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ANOTACE

V této praci je analyza stavu Autobusového nadrazi Pardubice k dubnu 2009 z hlediska
pouzitelnosti autobusového nadrazi osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
V analyze je vysvétleno co povazujeme za bariéru pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a
orientace a zaroven jsou zde vypsany bari€ry nalezené na autobusovém nadrazi. Dale zde jsou
navrhy na odstranéni bariér nalezenych na autobusovém nadrazi a jejich ptinosy pro zlepSeni

pouzitelnosti autobusového nadrazi osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

KLIiCOVA SLOVA

autobusové nadrazi, bezbariérova doprava, osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,

Pardubice

TITLE

Proposal for Accesing of Bus Terminal Pardubice for Persons with Disability

ANOTATION

This thesis analyses accessibility of Pardubice bus station for persons with reduced mobility
and orientation. It describes, what is considered as a barrier for persons with reduced mobility
and orientation. Then it deals with the barriers found on the bus station and proposals for their

removing. Descriped situation is from april 2009.

KEYWORDS

bus terminal, barier free transportation,, persons with reduced mobility and orientation,

Pardubice
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UvVOD

Vzhledem k velikym snaham v poslednich letech na osamostatnéni osob s omezenou
schopnosti pohybu a orientace ve vetejné dopravé. Myslim si, Zze by i1 autobusové nadrazi
Pardubice mélo byt upraveno tak, aby spliiovalo podminky pro samostatny pohyb osob
s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Autobusové nadrazi Pardubice bylo postaveno
v roce 1983, od té¢ doby neprodélalo mnoho zmén.

Vyhlaska 369/2001 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani staveb
osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace povazuje za osoby s omezenou
schopnosti pohybu a orientace nejen osoby postizené pohybové, zrakoveé, sluchove, ale i
osoby pokrocilého véku, t€hotné zeny a osoby doprovazejici dité v kocarku, dit¢ do tii let,
popiipad€ osobu s mentalnim postizenim.

Cilem této prace je vypracovat navrh Uprav které by mély zptistupnit autobusové nadrazi

Pardubice osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace.



1 ANALYZA BARIER NAAUTOBUSOVEM NADRAZI

V této kapitole je popsdno co se povazuje za bariéry ve vetfejné dopraveé. Dale je tu popsan
souCasny stav Autobusového nadrazi Pardubice (ANP). Analyza soufasného stavu byla
provedena autorem prace v bfeznu a dubnu 2009. Nanestésti koncem dubna se zacalo
s provadénim zmén v informacni kancelati a v ptedprodeji jizdenek.

Za bariéru ve vetejné dopraveé se povazuje jakoukoli piekézku ¢i okolnost, ktera zabraiuje
osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace plnohodnotné vyuzit vefejnou dopravu.
Rozdé&leni bariér:

¢ Hmotnd bariéra — vySkové rozdily,

e Nehmotna bariéra — nefunkcnost ¢i neexistence néjakého zafizeni nebo néjaké sluzby
Spatné¢ vedeny signalni pds, vysokopodlazni vozidlo, informa¢ni a komunikacni
piekazky.

Pti vypracovani navrha Gprav prostiedi pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace
(OOSPO) je tieba zohlednit pozadavky jednotlivych skupin OOSPO tak, aby vysledna tiprava
byla pouzitelnd pro vSechny. Bariéry jsou pro rizné skupiny OOSPO rizné, a proto i pravy
musi odpovidat jednotlivym druhtim postizeni.

Pti analyze bariér na Autobusovém nadrazi Pardubice bylo postupovano v potadi:

e administrativni budova ANP, rezervace a informacni kancelar,

e pfistup na nastupiste,

e ndastupiste.

Z vySe uvedenych divodil byla analyza stavajiciho stavu ANP z hlediska ptistupnosti pro
pohybove, zrakoveé a sluchové postizené cestujici provedena zvlast pro kazdou z uvedenych

tfech skupin osob s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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Obrazek 1: Schéema autobusového nadrazi Pardubice

Zdroj: IDOS

1.1 Bariéry pro zrakové postiZené

Za osoby zrakové postizené se povazuji nevidomé, slabozraké, osoby s tézkou o¢ni vadou
(trubicové vidéni, degenerace sitnice, zakal; takova vada ktera se neodstrani béznou brylovou
korekci) a se zbytky zraku. Tyto osoby ziskdvaji informace predevsim pomoci hmatu
(naslapu), dotyku (reliéfni pismo, Braillovo pismo, reliéfni piktogramy), sluchem (systém
akustickych majakl, ozvuceni vozidel). Proto se analyza zamétila zejména na tyto upravy a

prvky.
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1.1.1 Informa¢ni kancelar a rezervace jizdenek

V informacni kancelafi a v jejim okoli byly nalezeny tyto nedostatky:

Zaslé kontrastni natéry na prvnim a poslednim schodu. Vstup do informacni kancelare je
pouze viditeln€ oznacen, nevidomi informacni kancelaf nezaznamena.Potiebuje jiné nez
viditelné oznaeni (akusticky majak, signalni pas). Okénka informaci nejsou oznacena
akustickym majakem, mezi vstupem a okénky jsou umistény lavicky. Lavicky ztézuji chizi
podél vodici linie. V piipad€ Ze by byly lavicky obsazeny cestujicimi, nevidomy cestujici by
narazel do téchto cestujicich slepeckou holi. Jediny zpisob jak mlize nevidoma osoba ziskat

informace o odjezdech spojti je z okénka nebo se musi zeptat jinych cestujicich.

1.1.2 Pristup na nastupisté

Na pftistupovych cestach na nastupisté byly nalezeny tyto nedostatky:

Pfistup na nastupiSté neni akusticky ¢i hmatové oznafen. Pochozi plochy nemaji zvySeny
obrubnik nebo jinou vodici linii. Vystupy na nastupisté z podchodu nejsou oznaceny Stitky
s Braillovym ¢i reliéfnim pismen na zacatcich zabradli schodiSté. Nevidomy cestujici nevi zda

jde spravnym smérem k pozadovanému stani.

1.1.3 Pohyb a orientace na nastupisti

Na néstupistich byly nalezeny tyto nedostatky:

Oznaéniky nejsou oznaceny Stitky v Braillové pismu ¢i reliéfnim pismu, které by nevidomého
cestujiciho informovali u kterého ozna¢niku se nachdzi. Zabradli na ndstupnich ostrivcich
nemaji zarazku pro slepeckou hiil. Zardzka je umisténa 10-25 cm nad zemi a zabraiuje
zaseknuti slepecké hole v zabradli. Lavice a odpadkové koSe naruSuji vodici linii zabradli a

tim ztézuji chizi a orientaci nevidomé osoby na nastupisti.

12



Obrazek 2: Zabradli na nastupisti

Zdroj: Autor

Pozn.:Bylo by vhodné, aby vozidla vefejné dopravy (autobusy) byla vybavena akustickym
systémem hlaseni sméru jizdy, tento systém je aktivovan povelovou vysilackou nevidomého.
Po aktivaci systém poda informace o sméru a zastavkach spoje. Zavedeni téchto systému vSak

neni naplni této prace.

1.2 Bariéry pro sluchové postiZené

Zasadni bariérou pro osoby s postizenim sluchu je snizeni ¢i nemozné prijimani informaci
pomoci zvuku. Sluchové postizeni ziskavaji informace snadnéji z vyvések, vyveésnych
jizdnich tada a dalSich pomtcek, tedy z vizualnich informaénich systémt, a proto nejsou tak

limitovani jako zrakové postizeni.

13



1.2.1 Informa¢ni kancelar a rezervace jizdenek

V informacni kancelafi a v jejim okoli byly nalezeny tyto nedostatky:
Absence indukéni smycky u okénka informaci a v prodejné mezinarodnich jizdenek. Okénko
je vybaveno reproduktorem, ale ten spi§ pomahd béznému provozu. Nezapojeny panel

odjezdu, ktery je umistén v informacéni kancelati.

1.3 Bariéry pro pohybové postizené

Mezi osoby pohybové postizené patii 1idé upoutani na invalidni vozik, lidé s berlemi i
choditky, matky s ko¢arky nebo rodi¢ s ditétem. Pti navrhovani nastupist’ a zastavek se musi
brat zietel na niz$i rychlost jejich pohybu, vets$i prostorovou narocnost (prijezdné Sitky,
manipulaéni plochy), max. ptipustné sklonové poméry (pficny a podélny sklon pochozich
venkovnich ploch, vyskové rozdily, které je osoby na voziku pro invalidy schopna samostatné
a bezpecné ptekonat , snizeny horizont vidéni, snizena schopnost pouziti obou rukou.
PoZadavky na nastupisté autobusovych zastavek podle CSN 73 6425-1:

Povrch ma byt rovny, neklouzavy, zpevnény a umoznovat pohyb osob na voziku.Pti¢ny sklon
muze byt 0,5 — 2 %, podélny sklon 4 % (v odGvodnénych piipadech 6 %).Vyska nastupni
hrany 200 mm nad vozovkou (zmény staveb 160 mm) — rozdil mezi NH a podlahou NP
vozidla miize byt maximalné 160 mm

Bezpecnostni odstup od hrany néastupisté je 50 cm. Tento odstup musi byt barevné kontrastni
s ostatni plochou nastupisté (pokud je nastupiSté vydlazdéno dlazbou Sedé barvy, pruh
bezpecnostniho odstupu bude vydlazdén dlazbou Cervené barvy).

Minimalni prichozi §itka na néastupisti je 1,5 m v odivodnénych ptipadech mlze byt snizena
na 0,9 m. Minimalni prichozi Sitka se pocitd aZ od bezpe€nostniho odstupu. Minimalni

celkova Sife nastupisté je 2 m.

1.3.1 Informacni kancelar a vydejna jizdenek

V informacni kancelafi a v jejim okoli byly nalezeny tyto nedostatky:

Pouze pfistup do vydejny mezindrodnich jizdenek je feSen Sikmou rampou, ale tato rampa ma
sklon vétsi neZ ptipousti norma. Skute¢ny sklon Sikmé rampy je 1:7,5, ale norma u Sikmych
ramp delSich jak 3 m udava hodnotu 1:12. Do informac¢ni kancelaie by se ¢lovék upoutany na
invalidni vozik nedostane. Ptistup do informac¢ni kancelafe neni vybaven Sikmou rampu ani

zdvihaci ploSinou.

14
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Obrazek 3: Vstup do informacni kancelare
Zdroj: Autor
Vyvésné jizdni fady jsou umistény ptili§ vysoko a tabule je umisténa daleko od chodniku.

Tabule je umisténa 0,5 m od chodniku.

1.3.2 Pristup na nastupisté

Na pristupovych cestach na nastupisté byly nalezeny tyto nedostatky:

Schodiste do podchodu a z podchodu nejsou vybavena zdvihaci ploSinou. Pohybové postizeny
by se do pochodu nedostal, moznou cestou na nastupist¢ by bylo pfejeti vozovky

autobusového nadrazi a s dopomoci piekonani nastupnich hran nastupisté.

15



Obrazek 4: Pristup na nastupisté z podchodu
Zdroj: Autor

1.3.3 Pohyb a orientace na nastupisti

Na néstupistich byly nalezeny tyto nedostatky:

Vsechny nastupisté maji vysoké obrubniky (120 — 140 mm), avSak u ndstupni hrany nespliiuji
ptedepsané rozméry (pro nové budované nastupisté musi byt rozdil nastupni hrany a vozovky
200 mm u rekonstrukci postaduje 160mm) dané normou CSN 73 6425-1 (v dobé vystavby

neplatila). Nevhodné rozmisténi lavic na nastupiSti omezuje prostor nastupiste.

1.4 Technologie prijezdii a odjezdu

Z davodu lepsiho vyuziti navrhovanych uprav je dalezité zohlednit 1 technologii ptijezda a
odjezdl na autobusové nadrazi. Sice je na ANP zfizeno vystupni stanovisté, které vSak neni
vzdy vyuzivano vSemi spoji. Tranzitni dalkové spoje jedou piimo k nastupisti, kde cestujici

~~~~~~

pokracuji bud’ na odstavnou plochu nebo k néstupisti.

16



1.5 Shrnuti kapitoly

V této kapitole je popsano které normy plati pro navrhovani staveb a tprav pro bezbariérové
prostiedi ve vetfejné dopraveé. Déle je zde popsano jaké bariéry jsou a jak je Clenime. Je zde
analyzovan soucasny stav ANP, jaké bariéry se nachazi na ANP a priklad omezeni které

z nich vznikaji pro OOSPO.

17



2 NAVRH OPATRENI

Upravy tykajicich se vech uzivatela ANP jsou:

Odstranéni podchodu a jeho nehrazeni pfechodem vedouciho skrz vSechna ndstupiste.
Podchod je velmi ¢asové naroény pro piistup osob na nastupisté. Urovitovy piechod neni tak
bezpecny, ale pii soucasné urovni provozu je nebezpeci stietu autobusu a cestujiciho malé.
Umisténi piechodu a Gpravy nastupist’ jsou vyznaceny v ptiloze 2. Toto umisténi je vybrano
s ohledem na prostorové moznosti a stavajici stav  ANP. Umisténi posuvnych dveti
s automatickym oteviranim ve vchodu do informacni kancelafe a u predprodeji jizdenek.
Vybaveni ANP elektronickym vizualnim a akustickym systémem informovani cestujicich.
Tento systém by informoval ptichazejici cestujici o misté stdni a sméru jizdy odjizd¢jicich
spoju. Akusticka ¢ast systému se aktivuje povelovou vysilackou nevidomého. ZvySeni NH a
pochozich ploch néstupist’ na 200 mm nad Groven vozovky (tyto upravy se provedou i u
vystupniho stanovisté). Stavajici nastupisté maji NH 120 -140 mm na vozovkou tvotfenou
kamennymi kvadry. Navrhuji aby se stavajici HN zkamennych kvadrli nahradila NH
tvofenou z kasselskych obrubnikii, na ostatni okraje nastupist¢ se pouziji standardni
obrubniky. Zména poctu a umisténi oznaénikli. Tato zména se nedotkne propustnosti AN,
tabulka 1 ukazuje vyuziti stani v pracovnich dnech v dob¢ od 13 do 15 hodiny.

Tabulka 1:Pocet odjizdéjicich autobusii

W W

¢. pocet odjizd¢jicich ¢. pocet odjizd¢€jicich ¢. pocet odjizd¢€jicich
stani spoju stani spoju stani spoju
1 8 5 7 9 6
2 6 6 3 10 5
3 6 7 2 11 4
4 2 8 2 12 2

2.1 Opatreni pro zrakové postizené

Zdroj: Autor

Jak bylo feceno nevidomé osoby ziskavani informace pomoci nédslapu proto je v ndvrzich

pouzito signalnich a varovnych past z dlazby s vystupky.

Signalni pas se vyuziva k navedeni spravnym smérem ¢i oznaCeni dulezitého objektu.

V navrzich na upravu AN ma dvoji pouZiti:

1.

2. vedou nevidomou osobu k ozna¢niku a k prvnim dvefim autobusu.

Navadi spravnym smérem na pfechodech,

Varovny pas se vyuzivd k oddéleni bezpecného a nebezpecného prostou (napfi.:chodnik

vozovka). VZdy je aZ za bezpe¢nostnim odstupem (0,5 m od rozhrani nastupisté/vozovka).
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2.1.1 Opatreni v informacni kancelar a rezervaci jizdenek

Na nové vybudovanych schodech oznadit prvni a posledni schod kontrastnim natérem. Nad
dvefe do informaéni kanceldfe umistit digitdlni hlasovy majak, ktery by informoval

nevidomou osobu o informacni kancelafi. Zapojit informacéni panel a sniZit jeho pozici.
2.1.2 Opatieni pro pristupové cesty k nastupistim
Chodniky na ANP osadit zaraZkami pro slepecké hole. Vybudovat SP a VP na prechodech

mezi nastupiSti. Obrazek 5 ukazuje zpusob pouziti SP a VP na pifechod pro chodce a

k navedeni nevidomé osoby k oznaéniku.
| |

| - .
nastupni hrono

| | i
/ /bezpe{inostm' Gdstup VRCSE RS

DR
= i

\o znodnik

¢\gigndlrﬂ D6S nizeni k prechodu
4
/5//1\

Obrazek 5: Pristup k prechodu a k oznacniku na prvnim nastupisti

/s

Zdroj: Autor
Srafovani vpravo ukazuje pouziti barevné kontrastni dlazby s vystupky na signalni pasy a
varovné pasy. Srafovani kifizem ukazuje pouZiti barevné kontrastni dlazby k vyznadeni

bezpecnostniho odstupu.

2.1.3 Opatreni na nastupistich

Od zabradli do vzdalenosti 0,5 m (zachovani bezpe¢nostniho odstupu) od NH vést SP ve
vzdalenosti 0,8 m od ozna¢niku ve sméru k ptijizd€jicimu vozidlu. Oznacit oznacniky Stitky
v bradlové pismu. Umistit odpadkové koSe a lavicky dal od zabradli, napt. k sloupim

zastieSeni. Tak aby nepiekazely chlizi u zabradli a nenarusovaly vodici linii.
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|
trechod pro chodce

nastuphi hrana
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L 1 e
varovny pbs
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|_—vorovny |pas

[~ T —Pprechod pro chodce
[ 1

Obrazek 6: SniZeni nastupisté v misté prechodu
Zdroj: Autor
Na obrazku 6 je vidét pouziti signalniho pasu:

1. k vedeni nevidomé osoby spravnym smérem pies prechod,

2. k vedeni nevidomé osoby k oznacniku stani.
Déle je vidét pouziti varovného pasu, 0,5 m od hrany nastupisté (dodrzeni bezpecnostniho
odstupu) kde je zadbradli postacuje jeho Sitka pouze v misté prechodu. Na nastupni hrané
nastupis$té je umistén 0,5 m od hrany nastupiSté a presahuje piechod az do mista kde je

vyskovy rozdil mezi nastupni hranou a vozovkou 80 mm.
2.2 Opatreni pro sluchové postizené

2.2.1 Opatreni v informacni kancelar a rezervaci jizdenek

U okének instalovat induk¢éni smycku. Opatiit okénko piktografem, ktery upozorni osobu

s naslouchadlem na pfepnuti rezimu naslouchadla. Zprovoznit informa¢ni panel.

|0 )

)

T

INDUKCNI SMYCIA,
PREPSETE “T° WA SVER SLUM (w il

Obrazek 7: Piktogramy upozornujici na indukcni smycku

Zdroj: Pfednasky pfedmétu Bezbariérova doprava
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2.3 Opatreni pro pohybové postiZzené

2.3.1 Opatreni v informacni kancelar a rezervaci jizdenek

Vytvoteni dvou ramenné §ikmé rampy u informaéni kanceldfe. Uprava $ikmé rampy u
rezervace jizdenek je velmi slozita z divodu prostorové narocnosti. Jako schiidng;si feseni je
navrzeno premisténi rezervace jizdenek k informacni kancelafi.

Pfemistit tabule na vyvésné jizdni fady a umistovat vyvésné jizdni fady niz, na vysku 1,2 m.

Tabule musi byt blizko chodniku aby se co nejvice zmensil odstup mezi vyvéSenym jizdnim

e

fadem a cestujicim.

tobule = jizodnimi Facly

T koncelare

Obrazek 8: Sikma rampa u vstupu do informacni kanceldre

Zdroj: Autor
Na obrazku je patrnd zména schodiSté a umisténi Sikmé rampy kterd umozni pfistup osobam
upoutanym na voziku do informacni kancelafe a zménu schodisté. Bo¢ni nakres Sikmé rampy

je v ptiloze 3.
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2.3.2 Opatieni pro pristupové cesty k nastupistim

Snizeni obrubniki na pfechodech mezi nastupiSti. V misté ptfechodu je snizena vyska
nastupidté na 20 mm nad rovinou vozovky. Upravy v misté pfechodu musi umoZiiovat odtok
destové vody =z nastupiSt. Nastupni hrany tvoii kasselské obrubniky (napf.: systém
bezbariérovych obrubniki od firmy CS beton vyrobni fada CSB obrubnik HK) s vySkou
nastupni hrany 200 mm nad trovni vozovky prvni ¢ast snizeni ma sklon 2% (CSB obrubnik
HK ndbéhovy levy 330 — 310) druhé ¢ast snizeni ma sklon 6% (tato Cast je tvofena obrubniky
CSB obrubnik nabéhovy levy HK 250-310, CSB obrubnik ndbéhovy levy HK 190-250 a CSB
obrubnik nabéhovy levy HK 130-190). Zptsob posklddani obrubniki je na obrazcich 9 a 10.

Prostor pfechodu se vydlazdi.

Obrazek 9: Snizeni hrany nastupiste v misté prechodu

Zdroj: Technické listy CS Beton

Obrazek 10: Zvyseni hrany ndstupisté v misté prechodu

Zdroj: Technické listy CS Beton
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2.3.3 Opatreni na nastupistich

Zménit rozmisténi odpadkovych kost a lavicek tak aby byl zachovan minimalni prajezd 1,5
m (v odivodnénych ptipadech 0,9 m). ZvySeni nastupist’ se tyka i vystupniho stanovisté. Toto
stanovisté piimo navazuje na chodnik vedouci podél ANP. V misté kde se vystupni stanovisteé
a chodnik stykaji se zvys$i 1 pochozi plocha chodniku. Také navrhuji prodlouzit hranu
vystupniho stanovis§té na x m, aby vystupni stanovis$té¢ bylo mozno vyuzit i kloubovymi

autobusy.

2.4 Navrh na zménu technologie

vystupniho stani, tim se odd¢li cestujici kteti vystupuji a nastupuji a ziskéd se vic prostoru na
nastupiStich. Tato uprava ztézuje piestupovani, protoze od vystupniho stanovisté
k néstupistim vede cesta az pfes svételnou kiizovatku ptfed vjezdem na ANP. To zplsobi

dlouhé¢ piestupni doby.

2.5 Shrnuti kapitoly

V této kapitole jsou navrhy na odstranéni bariér nalezenych na ANP, které jsou popsany
v prvni kapitole. Snazil jsem se aby navrhy odstranujici bariéry byly co nejednodusi a

nejacinngjsi.
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3 PRINOSY NAVRHOVANYCH OPATRENI

3.1 Prinosy opatieni pro zrakové postiZzené

Opatieni pro zrakove postizené zlepsi orientaci a bezpecnost pohybu po ANP.

DHM umistény v ose dvefi nad dvefmi do informacni kancelafe zjednodusi jeji nalezeni,
pomiize s orientaci uvniti informacni kancelatre a zaroven ubezpe¢i nevidomého cestujiciho o
jeho pfesné poloze. Vyména klasickych pantovych dveti za dvefe ovladané fotobuilkou
zjednodusi vstup do informacni kancelafre nevidomym osobam, ale 1 osobdm s pohybovym
postizenim a ostatnim cestujicim. Odstranéni lavi¢ek od stény informacni kancelate zrychli
pohyb nevidomé osoby a zjednodusi jeji orientaci v informacéni kanceldii. Funk¢ni velky
zobrazovaci panel odjezdii vhodné umistény zlepsSi informovanost nejenom osob s vadami
zraku ale 1 ostatnich cestujicich a zajisti lepsi orientaci na ptistupovych cestach k nim.

Ztizeni vodici linie podél chodnikti na ANP zlepsi orientaci nevidomé osoby na ANP. Pouziti
SP a VP na ptechodech zvysi bezpe¢nost na jich.

Pouziti SP vedoucich od zédbradli k ozna¢nikiim a pouziti §titkd s Braillovym pismem na
oznacnicich umozni lepsi orientaci a informovanost nevidomych cestujicich o odjizdé€jicich
spojich. Odstranéni lavicek a odpadkovych kost od zabradli a jeho dovvbaveni zaraZkou pro

slepeckou hil zjednodusi pohyb nevidomych osob po nastupisti.

3.2 Prinosy opatieni pro sluchové postiZzené

Vybaveni piepazky informacni kancelafe indukéni smycCkou vcetné jeji oznaCeni
piktogramem vytvofi podminky pro komunikaci mezi nedoslychavou osobou pouZivajici

sluchadlo a zaméstnanci informacni kancelafe.

3.3 Prinosy opatieni pro pohybové postiZené

Ztizeni Sikmé rampy u vstupu do informacni kancelafe umozni vstup nejen pohybovée
postizenym osobam, ale také cestujicim s kocCarky do informacéni kanceldfe. Snizeni vysky
umisténi zobrazovaciho panelu v informaéni kanceléti zajisti lepsi Citelnost a tedy jednodusi
ziskavani informaci o odjezdech z ANP osobam na voziku. Navrhované umisténi vyvésnych
Jizdnich fadii zjednodusi hledéni spojii pro osoby malého vzriistu a pro osoby upoutané na

invalidni vozik.
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v v

seniorim, cestujicim s kocarky a détmi i cestujicim s objemnymi zavazadly na ndstupisté a
zjednodusi a urychli pohyb po nastupisti pro ostatni cestujici. DodrZeni prichozich Sitek mezi
objekty umisténymi na nastupisti zjednodusi pohyb na nastupiSti osobam upoutanym na

invalidni vozik na nastupisti.

3.4 Prinosy zmény technologie

Zména technologie by zrychlila opusténi ANP cestujicimi, ale prodlouzila by doby ptestupi.

-------

obsazeno jinym autobusem ktery ptijel diiv.

3.5 Shrnuti kapitoly

V této kapitole jsou popsany nékteré dopady na pouzitelnost informacni kanceléafe a nastupist,

pii1 provedeni navrhovanych tprav popsanych v druh¢ kapitole.
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ZAVER
Cilem prace bylo zanalyzovat soucasny stav na ANP z hlediska pouzitelnosti OOSPO a

navrhnout opatfeni na odstranéni bariér. Pfi navrhovani opatieni jsem se snazil o pouZiti co

v vV

nejsou popsany vsechny mozné zplsoby Uprav bariér.

26



SEZNAM POUZITE LITERATURY

1) Prednésky a ucebni texty k pfedmétu Bezbariérova doprava

2) CSN 73 6425-1 Autobusové, trolejbusové a tramvajové zastavky, prestupni uzly a
stanovisté

3) Vyhlaska ¢. 369/2001 Sb. o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich uzivani
staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace., ve znéni pozd¢jSich predpisii

4) CS Beton [online]. ¢2009 dostupné z < http://www.csbeton.cz/cs/ke-stazeni/technicke-
listy-vyrobku >

5) SONS CR [online]. ¢2009 dostupné z <www.sons.cz>

6) CSN 736110 Projektovani mistnich komunikacich

27



SEZNAM OBRAZKU

Obrazek 1 Schéma autobusového nadrazi Pardubice .............cccccooiiiiiiiniiiin, 11
Obrazek 2 Zabradli Na NASTUPISL ..eeeeeeeeeiiiiiiiiee e e e e e e e e e eeeee e 13
Obrazek 3 Vstup do informacni Kancelare...........coeocvvvviiieeieeeniiiiiiiiieee e 15
Obrazek 4 Ptistup na nastupiSté z podchodu...........cccvviiiiiiiiiiiiiieeee 16
Obrazek 5 Piistup k pfechodu a k ozna¢niku na prvnim ndstupisti..........ccceeeevinieeennnns 19
Obrazek 6 Snizeni nastupiste s misté prechodu..........ceveveevieeiiiiiiiiiiiieeeeeeeee e, 20
Obrazek 7 Piktogramy upozornujici na indukéni smyCku ........ccvvvvviiieeieenniiiiiiieeeeen. 20
Obrazek 8 Sikma rampa u vstupu do informaéni kancelafe................ocoeveveeeeernnnn 21
Obrazek 9 Snizeni hrany nastupiSté v misté prechodu ..........coooveiiiiiiiiiieiiiiiieeee, 22
Obrazek 10 Zvyseni hrany nastupiSté v misté prechodu...........cccccvvviiieiiieiniiiiiiieeneen. 22

28



SEZNAM TABULEK

Tabulka 1:Pocet odjizd¢jicich autobust

29



SEZNAM ZKRATEK

ANP — Autobusové nadrazi Pardubice

DHM - digitalni hlasovy majak

OOSPO — osoba s omezenou schopnosti pohybu a orientace
NH - néstupni hrana

SP — signalni pas

VP — varovny pas

30



SEZNAM PRILOH

Pfiloha 1 — Plan soué¢asného autobusového nadrazi Pardubice
Ptiloha 2 — Plan autobusového nadrazi Pardubice s navrzenymi zménami

Ptiloha 3 — Bo¢ni pohled na Sikmou rampu u informaéni kancelare

31



Prilohy






I

O
Poutae

asf,




2498,73

7230

\\D—on_go pred| schody \Q_ac__g@ rameno $ikmé rampy z pozice prichodu ze zdola|(sklon 1:12)

misto pro o;nomms\/ 1520

1020,62

™~
-

_ 4990

415,83

prvhni rameno Sikmé rampy z pozice prichodu ze zdola (sklon Emv\




