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Posudek vedouciho diplomové prace

Diplomant: Be. Jifi Knop
Nazev prace: Uprava vidlic ramu podvozku T6 pro uloZeni kyvnych ramen

Diplomant Jifi Knop vypracoval pisemnou zpravu ke statni doktorskeé zkousce na
uvedené téma, které se zabyva aktualni problematikou provozu v DPMB, a.s. Napini jeho
prace mélo byt zejména posouzeni realnych moZnosti uprav vidlic ramu podvozku T6 pro
podminky dopravniho podniku s moZnou variantou realizaci uprav v samotném DPMB, a.s.
Dal§im tikolem, bylo zhodnoceni provoznich vlastnosti, které maji zasadni vliv na zat€Zovani
problematického uzlu podvozku. Posledni koly diplomové prace se m€ly zabyvat navrhem
technologie opravy daného uzlu a dale zdokumentovanim stavu dvaceti vozd T6
provozovanych v DPMB, a.s.

Diplomant splnil v§echny body zadani diplomové prace. Po uvedeni do problematiky
pracoval samostatné a aktivné. V Gvodni &asti hodnotil stav vozidel T6 provozovanych
v DPMB, a.s. Jako vstupni udaje pro hodnoceni pouZil hodnoty z podnikového informa¢niho
systému SAP a vnitropodnikové statistiky , Doprava“. Uvedena data zpracoval vhodnym
zpusobem v ptehledné formé tabulek a grafii. Nejvyznamnéj$im kritériem pro hodnoceni byly
brany do uvahy kilometrické prob&hy jednotlivych vozidel a jejich poruchovost. Je Skoda, Ze
neni realné uvedené hodnoty srovnat s jinymi dopravnimi podniky. Problém je dan zejména
rozdilnym poétem vozidel v ostatnich podnicich tak také charakterem rozdilnosti provozu a
v neposledni fadé ochotou zvefejnit data z jinych podniku.

V dal$im z ukold se diplomant vénoval analyze a vypo&tim nevhodné feSeného uzlu
piivodni koncepce CKD. Je tfeba zdiraznit, e velkera dokumentace z pohledu fedeni této
prace je dnes majetkem firmy SKD. Z tohoto hlediska vychéazel diplomant jen z typovych
vykrest, které jsou k dispozici u DPMB, a.s., dale z vlastniho méfeni a hodnoceni ptimo
v provozu a také z dostupné dokumentace. Z tohoto hlediska je v této praci urcité procento
zjednoduseni. Z hlediska pouzitého materialu daného uzlu se vychazelo ze starSi dokumentace
a predpokladi, timto mohlo dojit k ¢aste€nému zkresleni vypocéti. Pfi vypodétech diplomant
mimo jiné vychézel z platnych vyhlasek a z vnitropodnikovych pfedpisi.

Ve vypocetni ¢asti diplomant analyzoval nejvyznamnéjsi vlivy pisobici na podvozek
v podminkach brnénského podniku. Na zakladé vysledkt analyzoval problém pomoci MKP,
kde je velmi dobfe vidét zpisoby namahani, které na dany uzel plsobi.

V dalsi ¢asti se diplomant zabyval otazkou nahrady uvedeného uzlu novymi trendy
v dopravé, zejména vyuziti tzv. hydropruzin. Tyto prvky jsou velmi zajimavé, ale jejich
vyuziti z praktického hlediska a s tim souvisejici nutné zasahy do konstrukce tohoto podvozku
by byly nepfiméfené vzhledem ke vstupnim pozadavkim.

Zavérem konstatuji, Ze diplomova prace je vypracovana na velmi dobré trovni. Pro
potieby DPMB, a.s., a celkovy ptehled je tato prace kli€ova a je velkym piinosem. Byl kladen



diiraz jak z hlediska nejjednodussi Gpravy a ekonomiky podniku, tak také po praktické strance
proveditelnosti a technologie. V budoucnu vSak bude tuto problematiku nutné fesit a
rozhodnout se pro zptsob feseni. Vhodné by bylo ji zakomponovat do rekonstrukce vozu T6
jak diplomant dobte ve své praci zminil. Je vak nutné dofesit jeSt¢ spoustu dil¢ich kolq,
které diplomant v této praci nemohl z uvedenych okolnosti ovlivnit.

Na zaklad& vyse uvedeného hodnotim praci pana Be. Jifiho Knopa znamkou

- vyborné-.
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