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ANOTACE

Bakaldska prace se zabyva sagnym zapojenim Zeleznii dopravy do Integrovaného

dopravniho systéemu Jihomoravského kraje.

Je v ni charakterizovan stasny stav Zelezémi dopravy v ramci Jihomoravského kraje
s navrhy na mozny dalSi vyvoj s ohledem na rem$iintegrovaného dopravniho systému
do pihraninich regiori v Rakousku a na Slovensku. $asti navri je i jizdnitad s navrhy

piestupnich ul pro navazujici autobusovou dopravu.

KLi COVA SLOVA

Zeleznice, integrovany dopravni systém, RakouskweBisko, navrh zapojeni

TITTLE

The proposal to include railways into Integrateahgport system of Southern Moravian
Region

ANNOTATION

Thesis discusses about the current inclusion diags into integrated transport system

of Southern Moravian Region.

It depicts the current condition of railway trangpim Southern Moravian Region, with
proposals of further potential development in teohenlargement of the integrated transport
system into border regions in Austria and SlovaKiae proposals include a timetable with

traffic nodes hat offer bus connections.

KEYWORDS

railways, integrated transport system, Austriay&kia, proposal to include
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UvoD

Zeleznice v Jihomoravském kraji zaujima velmi silpéstaveni a je nadstanda¥dn
situovana. Hmo pes Brno totiz proch&zi jeden z hlavnich evropskkohidori Berlin —
Praha — Brno — i&clav — Wien/Budapest, t¢s vychodnic¢ast kraje probiha dalsi
transevropsky koridor Warszawa/Krakéw — KatoviceOstrava — Rerov — Beclav —
Wien/Budapest. Prévtento koridor by rdl byt podle zamri EU transformovan tak, aby
protinal hlavni msto Moravy, takZze Brno bude vyhledowriseiikem & hlavnich
transevropskych magistral adchto snérech by jednou #ly vést i vysokorychlostni trat

Ani pifiméstska doprava v okoli Brna, potazmo celém Jihonsk&w kraji neéistava
pozadu. Husta sizeleznic nabizi Siroké spektrum vyuziti v osoboprdw, predevsim
v ramci integrovaného systému.d®am spofi a navaznostmi na linky autobusovych doptavc
déla z dopravniho systému uceleny celek na Urovnralopch systérin zapadoevropskych
aglomeraci a v ramdCR tvori nejpropracovajsi typ integrovaného dopravniho systému

vubec.

Cilem prace je popis stasného stavu Zelezmi dopravy vrédmci Integrovaného
dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMKastignim moZnosti dalSiho rozvoje,

zejména srirem do pihrancnich oblasti Slovenska a Rakouska.

Pracecerpa z uddj dostupnych na podzim roku 2008, protékteré Uudaje nemusi byt
vzhledem k rychlému rozvoji IDS Jihomoravského &raj znéné GVD v prosinci 2008 jiz

aktudlni.
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1 CHARAKTERISTIKA ZELEZNI CNi DOPRAVY

V této kapitole jsou popsana zakladni data dejw& Zelezriini dopra¥ na Uzemi
Jihomoravského krajecetre Ulohy a postaveni Zeleznii dopravy ve vybraném regionu jako

takovém.

1.1 Zakladni informace

KomplexniteSeni véejné osobni dopravy integrovanym dopravnim systér(aate jen
IDS) za &asti odborné firmy ,koordinatora - organizatora'dieuhodols oswdcena metoda,

T

VVVVVV

dopravniho systému Jihomoravského kraje (dale [ JMK). Vznikla pracovni skupina,
ktera na zaklatpodrobnych analyz a rozhiopripravila koncepci vzniku a postupné realizace
IDS JMK a jeho koordinatora KORDIS JMK, spol. s.r.o

V z&i 2002 Jihomoravsky kraj a Statutarnésto Brno spoléné zaloZili organizatora
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravskéhge kspol€nost KORDIS JMK,

spol. sr.o.

Jako pedstupe spuséni IDS JMK byl na zasedani zastupitelstva Jihomgkékio kraje
dne 7. 11. 2002 schvalili Standardy iej@é osobni dopravy postupnuplatiované
od 1. 1. 2003 na uzemi Jihomoravského kraje. (1)

Zakladni data o IDS JMK jsou k dispozici kilphach¢. 1 — 3.

1.2 Vybrané standardy vdejné osobni dopravy

Nize uvedené standardyregé osobni dopravy jsou na Uzemi Jihomoravskéhge kr
postupr uplatiovany od 1. 1. 2003.

Standard jednotné kvality dopravni obsluznosti

Na celém uzemi Jihomoravskeho kraje bude postdprr. 2010 uplaiovanim standardu

minimalni frekvence spdj do obci zajidina stejna kvalita dopravni obsluznosti.
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Standard dostupnosti vybranych z&izeni vetejnou osobni dopravou

Pod pojmem standard dostupnosti vybranychkizeai véejnou osobni dopravou se
rozumi zaji&ni pimeéiené dopravy fedevSim do Skol, ipdSkolnich z&zeni, Skolnich
zaizeni, na iad, k soudm, k lék& a do zamistnani véejnou osobni dopravoucetns
dopravy zpt, jestlize jsou tato Z&Zeni nedostupnaépi dopravou. Nedostupnostiédp
dopravou se rozumi skuteosti, Ze obvykla vzdalenostchto zdizeni @Si dopravou

piesahuje 3 km.

Standard dostupnosti véejné osobni dopravy

Pod pojmem standard dostupnostiejeé osobni dopravy se rozumi z&jstdostupnosti
verejné osobni dopravy (zastavek, stani&lifglopravou zpravidla n&gsahujici dochazkovou

vzdalenost 2 km siflédnutim k mistnim podminkam.

Standard minimalni frekvence spoji do obce
Obsluha obci v Jihomoravském kraji je z&jist:
e v pracovni den 6 pary sfj
» ve dnech pracovniho volna a pracovniho klidu 3 g@of,

* pfi splreni &elnosti takto vedenych spoj

Standard kvality prestupu

Je dan maximalni dobouigstupu 10 min. (doba the a ¢ekani na spoj) mezi
jednotlivymi druhy dopravy zazenymi do IDS JMK. (2)

1.3 Stru¢né o IDS JMK

Pod pojmem integrovany dopravni systém se rozukuoviazpisob zaji&ni veejné
dopravy v Uzemi, v &mZ jednotlivé druhy dopravy vzajemrspolupracuji a vytvudji
tak prehledny a jednoduchy systém vzajémprovazanych linek s jednotnym tarifem,

piepravnimi podminkami a pravidelnymi intervaly msgoji.

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kr&gcert IDS JMK, vznika postuph

po etapach. Cilem je jeho zavedeni na celém Uzexjd. k

1. etapa IDS JMK zahdjila provoz 1. ledna 2004.1R dbcim zaintegrovanym v 1. etap
IDS JMK pribylo od 1. ledna 2005 dalSich 49 obci zaintegrgehnve 2A etap v oblasti
TiSnovska a od 1. ¥42005 24 obci zaintegrovanych ve 2B &tapgmikroregionu Sokolnicka
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a Zbraslavska. K 11. prosinci 2005 byla spogt 3A etapa IDS JMK na Slavkovsku,
Bucovicku a VySkovsku s celkem 22 novymi obcemi &stekou dopravou ve VySkév
Od 1.cervence 2006 je spusia prvnicast 3B etapy v oblasti Ivditka s 21 novymi obcemi.
Od 1. z& 2006 je spudha 2.¢ast 3B etapy na Zidlochovicku s 29 obcemi.gehto datech
doslo ke zminam ve vedeni regionélnich autobusovych linek ekirpduseni a zpravideimi
dopravy a zavedeni jednotného jizdného.

VSechny provozované linky ziskaly jednotné dvou andfdmistné provozni oziani,
vstoupily v platnost nové jizdniady a doSlo ke sjednoceni cen jizdnéhdepmvnich
podminek na vSech linkach IDS JMK. Jako zatim pbsldyla od 4. 3. 2007 spadt etapa
E4, ktera zahrnuje oblast Boskovicka.

Hlavnim divodem byla jeho stéle vetSi feplednost a neekonoémiost. S natstajicim
poétem doprave se mnozi cestujici ve slozité spleti jizdniadi a rozdilnych cenfestavali

orientovat a volili pro svou cestu rgdosobni automobil.

Zavedenim integrovaného dopravniho systému lze ttomegativnimu trendu zabranit.
V mnoha evropskych zemich i u nas se totiz poterdie po zjednoduSeni a zpravideln
dopravy, zavedeni jednotného jizdného a vigno integrovanych dopravnich sysiezeial

pocet uzivatel verejné dopravy oft pozvolna nakstat. (3)

1.4 Zakladni udaje

V tabulce¢. 1 jsou uvedeny zakladni udaje o IDS JMK dle zlpjKrajského fadu
Jihomoravského kraje.

Tabulka 1 Zakladni udaje o IDS JMK

Pccet linek v IDS JMK 203
Patet vlakovych linek 10
Patet tramvajovych linek v B (Cisla 1 az 13) 13
Pazet trolejbusovych linek v Bi(Cisla 20 az 40) 11
Patet autobusovych linek v Bén¢isla 40 do 100) 52
Patet linek nestské dopravy v Adamey Blansku| 12

a Vyskow

Pctet regionalnich autobusovych linek 105

Zdroj: Krajsky Gad JMK
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1.5Vyhody IDS oproti predchozimu stavu

Jednotnd jizdenka

V systému IDS JMK je mozné s jedinou jizdenkou @est vSemi tramvajovymi,
trolejbusovymi a do systému zahrnutymi autobusovignkiami etrg osobnich a sgnych
vlaki ve viech zaintegrovanych Usecich t€askych drah. Cestujici si zakoupi (nebo ¢Pna
jizdenku pouze ip zahajeni své cesty a v ramci jeji platnosti pa@ken mezi vSemi

dopravnimi prosedky libovolre prestupovat bez nutnosti nakupu dalSich jizdnichatikl
Sjednocené jizdné

Po zavedeni IDS JMK je jedno, jakymi dopravnimigtiedky a s jakymi dopravci do cile
své cesty dorazite. Vzdy zaplatite stejndedpm dobe znamou cenu.

Pravidelnost odjezdi

IDS JMK pinasi do véejné dopravy v Jihomoravském kraji pravidelnositSiha spaj
odjizdi ve snadno zapamatovatelnych hodinovych riblmuhodinovych taktech. Minutové
casy odjezd zistavaji po cely den stejné,éni se pouze hodiny. Doprava vesgmich

hodinach a o vikendu je posilena.

Moznosti prestupi

Jizdnitady jsou v IDS JMK koordinovany tak, aby na seh&yiv maximalni mozné rie
vzajemré navazovaly. Pokud je to v jizdniftddu vyznaeno,tidi¢i maji povinnost vzajemn
na @ipoje vytkat a nechat fiestoupit cestujici. VyrazZnse tak zlepSuje moznost cestovani

za praci, do Skol nebo za zabavou iady dalSich sirt, kde neni zavedendima linka.

ZlepSeni sluzeb

Zavedeni IDS JMK umoznilo zajistit srovnani urévyoskytovanych dopravnich sluzeb
na obsluhovaném uzemi. VSichni dopravci jsou pavidadrZovat jednotné standardy
poskytovanych sluzeb.
ZlepSeni informovanosti

V celém IDS JMK plati jednotnd inforriai telefonnicisla, kde je mozno obracet se

se svymi dotazy a podéty, pripadré 1ze vyuzit linky také pro podani stiznosti. (1)
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1.6 Principy integrace a postaveni zeleznice v IDS JMK
Zeleznini doprava
- nejsilngjSi radialni vazby k Brnu

- mensSina radialnich vazeb k regionalnim aemntr

Regionalni autobusy

- radialni vazby k Brnu, pokud Zeleznice chybi,réuelrt nema pdtbné parametry
- vétSina radialnich vazeb k regionalnim cénir

- tangencialni vazby

- napajeci linky k Zeleztinim, tramvajovym a autobusovym radialam

Zakladni rysy dopravni integrace
- pravidelny takt
- taktow opakované festupni ndvaznosti a jejich garantovani

- od Unora 2007 centralni digjirek IDS JMK (investice JMK z SROP).

Tratoveé Uuseky s vysokym narstem v IDS JMK:
250 Brno - TiSnov, 260 Brno - Blansko, 300 Brnaok8nice
- Zeleznice kvalité obsluhuje termindly IDS JMK Kim, TiSnov a Blansko

Tratové Useky s relativeé niz§im nanistem v IDS JMK

240 Brno - Zastavka - Na# n.O., 250 Brno - Vranovice, 340 Brno - SlavkovucBvice

- nemoznost kvalitni obsluhy regionélnich centesiB®, Zidlochovice a Slavkov

- 240, 340 nedostatea kapacita v uzlu Brno, 240i8lice - Zastavka, Zastavka - Rapotice
- 240 nizka tréové rychlost 60 km:h Zastavka - Teb

15



Tratovy Usek se stagnaci az poklesem:

244 Brno - Mor. Krumlov / Ivagice

- nedostaténa kapacita v uzlu Brno, iglice - Mor.Branice - nelze dosahnout 30 min. int.
- nizk& trélova rychlost 60 - 70 km'hy Mor.Branice - Ivatice 30 - 40 km.H

7

- v jizni ¢4sti trak situovani stanic a zastdvek mimo obce (1)

Na obrazkuc¢. 1 je znazorén vyvoj paitu cestujicich v Useku s négim nafistem
v ramci IDS JMK.

Prepravni proudy v regionalni doprav & v Gseku
Brno-Krélovo pole - Brno-Zidenice

2000 - \‘\’___/

po €ty cestujicich

O T T T T T T T T T 1
1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

rok

Obrazek 1 Pepravni proudy v regionalni doprav- vyvoj pagtu cestujicich v Useku
S nejvtSim naristem v ramci IDS
Zdroj: Kordis JMK
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1.7 Linky IDS JMK

S1 Brno-Slatina - Kufim (trat’ 250)

Linka S1 je v provozu od géatku platnosti GVD 2007/2008. Jedn& se 0 nejjsdvinku
vramci IDS JMK a dvodem jejiho zavedeni bylo snaii dojiz€&ni do zamistnani
v pramyslové oblasti s ndzvetiernovicka terasa. Je obsluhovana zejména hnaciidlewr

fady 210 a déma osobnimi vozyady Bdmtee.

Tato linka je v provozu pouze v dopravnich¢gach pracovnich dna to v hodinovém

intervalu. V zastavce Brno-Zidenice je mozné vypfifoje ze stanice Skalice nad Svitavou.

S2 Letovice - Skalice nad Svitavou - Brno - Sokolce-Telnice - Kfenovice hor. n. (trag
260 a 300)

Linka S2 se v pracovnich dnech vyZog v Useku Letovice - #€novice intervalem
60 minut, v Useku Skalice nad Svitavou - Rajeci@bst- Sokolnice-Telnice 30 minut.
O vikendech je zde v Useku Letovice — Brno inte®@iminut a v Useku Brnoi€novice

interval 120 minut.

Tato linka je obsluhovana elektrickymi jednotkaiady 560. Vzhledem k jejich nizkému
poctu jsou zde nasazovany také soupravy s hnacim leozichdy 242 s i osobnimi vozy

rady Bdmtee.

S3 (Breclav) - Vranovice - Brno - Tidnov - Nihov (- &ar nad Sazavou) (tra’ 250)

Na lince S3 jezdi vlaky v pracovnich dnech v inéduvjedné hodiny, o vikendech pak
v intervalu dvou hodin. Vzhledem k objemiepravenych cestujicich v iseku Vranovice —
TiSnov, zde doSlo kvloZeni dalSich Miak intervalu 30 minut, o vikendech v intervalu

60 minut.

Tato linka je obsluhovana elektrickymi jednotkarrady 560. V Useku trasy je

zaintegrovan pouze usekdglav — Nihov.

S41 Brno - Moravsky Krumlov (-HruSovany nad JeviSokou), Moravské Branice -
Oslavany (trat’ 244)

Tato linka se vyznaije tim, Ze sestava z téad jeji kusé odhiky. Ve stanici Moravske
Branice se &které viaky dli a nasleda c¢ast pokrduje ve smiru do Oslavan aast

do HruSovan nad JeviSovkou nebo do Bohutic, obéitomu pak i fi jizde zpst.
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V pracovnich dnech zde jezdi vlaky v intervalu @drodiny, o vikendu pak v intervalu
dvou hodin.

Tuto tra’ obsluhuji motorové vozkady 842 a 850 sifwésnym vozentady 050.

S6 Brno - Bufovice (- Veseli nad Moravou) (tr& 340)

Na této trati jezdi sf¥né vlaky v intervalu dvou hodin a osobni vlakyntervalu jedné
hodiny, o vikendu pak v intervalu dvou hodin. VKiseBrno — Nemotice a Veseli nad

Moravou — Kyjov jsou pak v dopravnich &p@ch zavedeny dalSi osobni viaky.
Tato linka je obsluhovanargdevsim soupravami vedenymi hnacim vozidigaly 754

s pripojnymi vozyiady Bdmtee, na osobnich vlacich pak jezdi zpravidiaci vozidlorady
842 s pipojnymi vozyiady 042.

S21 Skalice nad Svitavou - Boskovice - J&kb (- Chornice) (trat’ 262)

Linka S21 se vyzralje v Useku Skalice nad Svitavou - Boskovidédsivym intervalem
90 min. - 30 min. - 90 min. - 30 min., ktery se agskytuje v disledku zajizdjicich vlaka
jezdicich ze Skalice nad Svitavou do Boskovic&.zp

Tato linka je obsluhovana motorovymi vozpady 810, v dopravnich &jach pak
motorovymi vozyfady 810 a fipojnymi vozyiady Bdtax.
S22 Letovice - Bezova nad Svitavou (Ceska Tiebovd) (trat’ 260)

Na lince S22 je v pracovnich dnech interval dvouihpv dopravnich Spkach pak
interval jedné hodiny.

Tato linka je z dvodu styku nagfovych soustav u stanice Svitavy obsluhovana

soupravou s hnacim vozidlemdy 363 s fipojonymi vozyiady Bdmtee.

S31 Tisnov - Ned¥dice (- Zd’ar nad Sazavou) (tra’ 251)

Linka S31 se vyznamje v celém svém Useku intervalem dvou hodin, vaamich

Spickach pak intervalem jedné hodiny.

V Useku TiSnov-Nedidice jezdi pedevSim soupravy vedené hnacim vozidiaay 714
s pripojnymi vozytady Btax a BDtax v ptu 2 - 3. V sobotni dopoledne se zdézeme
na sgSném vlaku setkat se soupravou s hnacim vozidéehy 754 s fipojnymi vozyrtady
Bdmtee, ktera zde pak obsluhuje i dalSi osobniwl&knedli vecer se pak tato souprava
vraci zgt do Brna. (1)
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Vedle linek uvedenych vtéto kapitole, jsou vram@&S Jihomoravského kraje
provozovany take linky rychlikové nesouci oze@i R. Jedné se o rychliky vedené na zaklad
objednavky ze strany Ministerstva dopravy, na fgidisecich v ramci Jihomoravského kraje
plati taktéz tarif IDS JMK.

Na obrazku¢. 2 Ize nalézt schéma vSech linek vedenych v rd®8i Jihomoravského
kraje ke dni 30. 11. 2008. Na obrazku nejsou zm&ngr linky now zavedené k zatku
platnosti GVD 2008/2009.
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Na obrazkw. 3 Ize sledovat, Zze zavedeni IDSlnza nasledek po&mné znany naist
poctu regionalnich viak, které zainaji, korti, resp. projiz&ji uzlem Brno. Givodem je
aktivni piistup Krajského tadu Jihomoravského kraje k za¥adintegrovaného dopravniho

systému a jeho prioritam v oblasti Zeleznidopravy.
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400

s50 //

300 1///,

t o / |
/,_/_‘\*\/‘/ Po zavedeni IDY

200

150
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100

50
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roky

Obrazek 3 Celkovy pget vlaki Os+Sp v uzlu Brno
Zdroj: Ceské drahy

1.8 Regionalni prepravni proudy mimo IDS JMK —v jizni ¢asti
JMK

Znané moznosti roz&ni epravnich prouil v jizni ¢asti Jihomoravského kraje nabizi

modernizovana koridorova tra. 330. | zde je vSak piba rozliSovat mezi jednotlivymi

useky.

Usek Beclav — Hodonin se vyzdiaje hustym osidlenim oblasti v bezptedni blizkosti
koridorové trati. Naproti tomu Usek Hodonin — Stitésto u Uherského Hrad&tezi mimo
hlavni osu osidleni a krandvou WtSich obci (Rohatec, Moravsky Pisek neni toutootras

obsluhovana nikterak velkést obyvatelstva.

DalSi potencial se nachazi na odhé trati¢. 343 Hodonin — Veseli nad Moravou. Tato
trat’ vede pestadu obci, obsluhuje tedy pémée znanou cast obyvatel. Je vSak nutno zminit,
Ze moznosti rozikni pepravnich proutl jsou komplikovany jak jednokolejnosti tohoto
Useku, pak také neiffenym stavem Zelezmiho svrSku, zejména pak Vv Useku
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Rohatec -Sudogttice n. Moravou, kde vdkterych mistech dosahuje maximalni hodnota
rychlosti 50 km.h-1.

Intenzity prepravnich proudi cestujicich

V tabulcec. 2 jsou znazorny paity prepravenych osob za kalertdarok 2008. Z uddj
vyplyva, Ze v jiznicésti Jihomoravského kraje je n&$i potencial v mozném nistu patu
cestujicich v Useku Kyjov — (Straznice) — Uherskadibg. Tato tra& narozdil od ostatnich
trati prochazi obcemi t8imi paty obyvatel a umighi zastavek jeifiznainé pro vytvéeni

novych uzti v navaznosti na autobusovou dopravu. (4)

Tabulka 2 Intenzityq@pravnich proud mimo IDS JMK

v

Smer Patet Srovnani s fedchozim GVD
piepravenych

osob (za rok)

Kyjov — (Strdznice) — Uh. Hradi&t | 1200 — 1500 mirny pokles
Kyjov — Veseli nad Moravou 1000 - 1200 stagnace
Breclav - Hodonin 1000 - 1200 stagnace
Breclav — Znojmo 900 — 1000 mirny pokles

Zdroj: Kordis JMK
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2 PRIORITY ROZVOJE OSOBNI DOPRAVY

V nasledujici kapitole jsou uvedeny priority zejraénoblasti rozgovani IDS do dalSich

oblasti Jihomoravského kraje, zejména vérsma jih a jihovychod.

2.1 RozSkovani IDS JMK do dalSich oblasti

DalSi roz&ieni Integrovaného dopravniho systému Jihomoravskédie se uskutailo
k 9. 12. 2008. Ke stavajicim 368 obcim zaintegrgwaw prvnich tech etapach IDS JMK
pribylo od 9. 12. 2008 dalSich 62 obci 4B. etapy yakévsku a Kyjovsku.

Rozsteni IDS JMK probhalo od Brna dvou hlavnich snech, viz tabulka.3. Jedna se
o Useky VySkov - Nezamyslice a Slavkov - ¢Buice - Kyjov. Hlavni spojeni Brnem
s Nezamyslicemi zaji§ije rychlikova vlakova linka R7 (Brno - VySkov - kamyslice)
doplrena viakovou linkou S71 (VySkov -##€anovice — Ivanovice na Hané — Nezamyslice)

Ve sneéru do Kyjova je moznost cestovat linkou S6 (KyjoNesovice — Beovice —

Brno), kde je doba jizdy 63 minut&mym vlakem nebo 82 minut osobnim viakem.

Na vSechny vlakové spoje budou navazovdipgle autobus do ostatnich obci

v prilehlém regionu.

Tabulka 3 Rozgovani vlakovych linek na Vyskovsku

Linka Trasa Dopravce

Brno - Slapanice - Pdétovice - BlaZovice
S6 Kienovice - Slavkov u Brna - Bavice - Nesovice 1  Ceské drahy

Nemotice - Kyjov - Kyjov, zastavka

Vyskov - Hostice-Heroltice - Ivanovice na Han¢ - ,
S71 _ ) ) Ceské drahy
Chvalkovice na Hané - Nezamyslice

R7 Brno - Rousinov - Vyskov - Nezamyslice Ceské drahy

Zdroj: Ceské drahy

Mezi nejvyznamyyjSi linky na Hustopésku pati viakova linka R5 a S3, ktera je trasovana

z Brna ffes Sakvice, Rakvice a Podivin dieBlavi.

Na Veselsku probih&a roxévani od Kyjova aZz po severni hranice Jihomoravskéhje

a statni hranice se Slovenskou republikou. iatdopravu tvéi viakové linky R6 a S6
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od Brna a Kyjova, R5 a S9 od Hodonina a Otrokovitaké vlakova linka S91 v trase
Hodonin - StraZnice - Veseli nad Moravou - Velka@ nélickou. Na tyto vlakové linky
navazuji v pestupnich uzlech autobusové linky, konkéepek ve Veseli nad Moravou,

Straznici, Moravském Pisku, Bzenci a Velké nad dkelu.

Dopliikem vlakové linky S91 je autobusova linka 911 z bluida es Straznici do Veseli
nad Moravou, potazmo linka 91(es slovenské #sta Holt a Skalica, jejiz vznik byl

podmirén vysledkem dvojstranného jednani zainteresovasfeinCR a SR.

Jako hlavni patai linky v ramci roz&ovani systému IDS JMK na Hodoninsku jsou zde
zavedeny vlakové linky R5 (rychliky a&meé vlaky Mor. Pisek - Hodonin #dlav - Brno),
S9 (osobni vlaky Beclav - Mor. Pisek) a S91 (motorové osobni vliakgléfon - Straznice -
Veseli nad Moravou - Velka nad Vélou). Na tyto linky navazuji v Hodonfrautobusové
linky do okolnich obci. (2)

Tabulka 4 Navrhy linek pro Hodoninska:eBlavsko, Veselsko, Kyjovsko a Hustsge

Linka Trasa Dopravce

R5 Brno - Beclav - Hodonin - Moravsky Pisek Ceské drahy

Brno - Slavkov u Brna - Biovice - Veseli nad 5
R6 ) Ceskeé drahy
Moravou - Uhersky Ostroh

Nihov - Tisnov - Brno hl.n. - Vranovice - Sakvice -

S3 o Ceské drahy
Zajeti - Breclav

S51 Sakvice - Hustope Ceské drahy

S52 Zajeéi - Ceje - Muténice - Hodonin Ceské drahy

Brno - Slapanice - Slavkov u Brna - &wice - .
S6 _ ] Ceske drahy
Kyjov - Uhersky Ostroh

S8 Breclav - Valtice - Mikulov Ceské drahy

S9 Breclav - Hodonin - Moravsky Pisek Ceské drahy

Hodonin - Straznice - Veseli nad Moravou - Velka
S91 Ceské drahy
nad Veltkou - Vrbovce(SK)

Zdroj: Ceské drahy
2.2 Piestupni terminaly

Podle studie spoteosti Kordis JMK ma absencegstupnich terminél za nésledek
zakonzervovani ro#tnosti gepravnich proudl mezi Zeleznici a autobusy s negativnimi

dopady na naklady objednatele dopravycetnost nabidky poskytovanych sluzeb.(1)
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2.3 Vystavba novych zastavek

Na obrazkw. 4 jsou znazormy nové zelezini zastavky v Jihomoravském kraji, které
budou vybudovany v nasledujicim obdobi let 201®M1& Divodem pro budovani novych
zastavek je zejménaétdi koncentrace obyvatel v blizkosti dané zastaekystavajici
neexistence jiné zastavky v blizkém okoli. DalSirvatlem niize byt také situovani
vyznamného dopravniho uzlu v blizkosti, jako inap planované vystavby Zele#ni
zastavky Brno-Letigt (1)
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3 DOPRAVNI PRIORITY JIHOMORAVSKEHO KRAJE

Vtéto kapitole jsou zmimy nejwtSi priority vystavby Zelezohich trati
v Jihomoravském kraji planovanych v nésledujicirdaii let 2010 — 2016.

3.1 Modernizace traté 330 Brno — Rerov wetné zdvoukolejnéni
trat é

Cilem JMK je vytvdeni kvalitni dalkové dopravy se sousednimi moranskiraji. Jedna
se o trd s nejsilrgjSi dalkovou dopravou v uzlu Brno a s rozsahlymvapavym potencialem,
jako je nap. obnoveni Zeleztini regionalni dopravy na sm, kde bylo z dvodu stavu
Zeleznéni infrastruktury nutno dmsré vytvorit dopravni pateautobusovou linkou, vyrazné
zkraceni cestovnich dob, 30minutovy takt ve&lpch, terminély IDS v regionalnich centrech

VySkov a Rousinov. (2)

3.2 Modernizace a elektrizace tra& 240 Brno — Jihlava,
v¢. zdvoukolejnéni Useku Skelice - Zastavka a didiho zvySeni
trat’ové rychlosti

Zeleznice zde vyt v regionalni dopray skut&nou paté dopravniho siru. Bude
zajiSena kvalitni obsluha terminal Tettice a Zastavka (eventudélni Namest n. O.)
a regionélniho centra Rosice, dojde k podstatnéknéceni cestovnich dob. Cilem je také
dosaZeni intervalu 15 min. (etetnosti 4 reg. vlakhod.) v iseku Brno — Zastavka u Brna.

3.3 Odstranéni nejvice zanedbanych prvk dopravni cesty

Na regionalnich tratich v Jihomoravském kraji f&olik Useki ve velmi Spatném stavu,
ktery pak zfisobuje podstatné komplikace v rychlostepravy osob a moznostech dalSiho
vyuziti danych trati.

a) ZvySeni tra’ové rychlosti:

Mor. Branice - Ivatiice (30 km.H na 50 km.H)
Sakvice - Hustope (t&. 40 km.h')

Tisnov - Nededice - hranice JMK (& 50 km.H)

Sudongfice n. M. - Rohatec . 50 km.h)
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Na obrazkw. 5 jsou znazormny Useky trati, kde by v &a v nasledujicim obdobip let
probéhnout rekonstrukce. Planované rekonstrukce buddunesat vyngnu Zelezniniho
svrSku a sanaci zelezniho spodku. V fipad Useku Moravské Branice — Iu&oe zde

prokéhnecasté&na elozka oblouku.
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Obrazek 5 Trats nejhorsi kvalitou Zelezmiiho svrSku
Zdroj: Kordis JIMK
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b) ZvySeni kapacity trati:

Ztizenim nové vyhybny Silky lezici na trati Selice — HruSovany nad JeviSovkou
a vyhybny ZbySov na trati Brno —ié¢tov bude mozné na uvedenych tratich dosazeni
30 minutového taktu, viz obrazeke.

' L]

b) ZvyEeni kapacity t;';ti —nove yyhybny:
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Obrazek 6 ZvySeni kapacity trati - nové vyhybny
Zdroj: Kordis JMK
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c) ZvySeni rychlosti 40 km.i* pies stanice s réing stawnymi vyhybkami novym
zabezpgovacim zd&izenim

Vzhledem k zastaralosti stavajiciho zabeéppaciho z#izeni ve stanicich uvedenych
na obrazku¢. 7 neni vdchto stanicich umozn prijezd WtSi rychlosti nez 40 km.h-1.

V téchto stanicich je proto naplanovana rekonstrukdeotto zabezp®vaciho z#zeni,
aby byl umozan prijezd vySSi rychlosti. (2)
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3.4 DalSi kratkodobé priority JMK

Hlavnimi divody pldnovanych projektuvedenych na obrazku 8 je vyrazny pozitivni
efekt @ relativré nizkych investinich nakladech a silnyi@pravni proud obsluhovany

n¢kolika desitkami autobisdenrg, ktery je v &chto Usecich mozno zcela neli@gti gevest

na zeleznici.
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3.5K¥enovicka spojka

Kienovicka spojka bude mit za nasledek propojeni 860 a 340 mezi ZbySovem
a Slavkovem. Cilem je propojit iseku Brno - Sokadn Krenovice do Slavkova, event. dale
na tra 340, coz bude mit za nasledek zkv&iitinobsluhy regionalniho centra a terminalu IDS

Slavkov.(2)
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3.6 Prvni etapa elektrizace trag 340 v Useku BlaZovice — Nesovice

Jedna se o investice navazujici na modernizaagi Bato — Rerov i na Kenovickou
spojku. Cilem je zde, aby Zeleznice wvyile v regionalni doprav skut&nou pateé
dopravniho srru, dale pak kvalitni obsluha regionalnich centdemminah IDS Slavkov
a Buwovice a terminalu Nesovice, zkraceni cestovnich apbvyuZitim modernizovaného

useku Brno — BlaZovice a nahrazeni paralelnitpastobusové linky linkou doigkovou. (2)

3.7 Obnoveni a elektrizace tra¥ HruSovany u Brna — Zidlochovice

Obnoveni a elektrizace vySe zrégé trat zajisti obsluhu regionalniho centra a terminalu
IDS Zidlochovice pimymi vlaky Brno — Zidlochovice. Dojde také k nabeai paténi
autobusove linky linkou dopkovou. (2)

3.8 Boskovicka spojka ¥. elektrizace

Vystavbou Boskovické spojky dojde k bez(ioeému propojeni trati 260 a 262
a rozsfenim obvodu Zel. st. Skalice n.Svitavou. Hlavnifaroije obsluha regionalniho centra

a terminalu IDS Boskoviceffmymi vlaky Brno — Boskovice. (2)

3.9 Elektrizace traté Sakvice — Hustopée

Cilem je obsluha regionélniho centra a terminal& Bustopée pimymi viaky Brno —
Hustopee. Paténi autobusova linka zde bude nahrazena linkounttopbu.(2)

DalSi dopravni priority zejména v oblasti vystavimwych terminal jsou k dispozici

v prilohach¢. 4 — 7.
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4 SEVEROJIZNI DIAMETR

Stavbou, ktera si zaslouzi samostatnou zminku jenbky kolejovy diametr nebo také
Severojizni kolejovy diametr. Jednd se o dopravainckpci, pedpokladajici zavedeni

podpovrchové tramvaje v B¥nprav v severo-jiznim sgru.

4.1 Technické parametry

Systém je navrZzen jako dvoukolejnattra pravostrannym provozem a normalnim
rozchodem koleji - 1435 mm. Tunely byly navrZzerkojgednokolejné s celkovou minimalni
Sitkou 8 m a celkovou minimalni vySkou 4,6 m. Cestayehlost byla navrzena na 30 km/h,
trafova pak 70 km/h a minimalni interval ve &m 120 s. Repravni kapacita v jednom sra
bude 5880 osob za hodinu. (1)

Na obrazkwt. 9 je znazoréna trasa celé stavby.
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Tylova d ia mEtr
Technick
universita T ok Ao spa
AEbmpras B e e

hdarawske nam. - Nadrazni -
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- Komarow - Sakalnice - Slawooy -
ewanit. i Budovice, Nezowca
-event. i dali z jihudo Brna
zallsténé trate
Usek Bmo - Sokalnice se
wcilovem staw uvazuje
dwoubalejry (15 min. takt)

Eoneiného
nanesti

Piokiles poftu prest upd v Bmé

= wétsi rozzah napaje Govy

atobugowveh linek k Ze zrl
Hawni Zazadni pozitivni zvrat v po |.|
nadrazi kil 2joné doprawvy na I:urnensl-:e
priméstzke doprave.

2 Komarov Inﬂm\ﬂ

M adrazm

Obrazek 9 Severojizni diametr
Zdroj: Kordis JMK, s.r.o.
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5 NAVRHY NA INVESTICE A DALSI ROZVOJ IDS
JMK DO BUDOUCNA

Tato kapitola se &nuje moznému rozvoji IDS JMK do budoucna. Vedle difaxeni
nejvyznamgjSich projektt v uplynulém obdobi se zatiuje moznost rozitni IDS JMK
smérem na Slovensko. V uzSim vyznamu se jedna o naegojeni Zelezdni dopravy

do IDS JMK ve slovenském okrese Myjava.

5.1 Investice v uplynulych letech

V letech 2005 az 2007 byly realizovany invésti akce financované ze strukturalnich
fondd Evropské unie prostdnictvim programu SROP. Cilem byldedevSim zkvalitnit
funkci a vzhled pestupnich terminal pottebnych pro rozgovani IDS JMK a vybudovat
Centralni dispéink IDS JMK. Celkovy rozpeet akci realizovanych v rdmci projektu SROP
béhem ti let ¢inil vice nez 150 mil. K.

Za vyznamny krok smtujici ke zlepSeni komfortu a kvality ¥&né osobni dopravy lze
povazovat projekt Centralniho digjpgku IDS JMK zprovozeéného vroce 2007.
Ten na celokrajské arovni sledujeaste&né fidi provoz vSech vozidel zahrnutych do systému
a poskytuje cestujicim informace @ijpzdu vozidla na zastavku v redlnémase, pipadré

I 0 zpozanich a mimsadnych udalostech v doprav

V lokalitach s celokrajskym vyznamem bylo v polaviroku 2007 nainstalovano 49 ks
elektronickych informénich panel. Ty zobrazuji informace o odjezdech vozidel vméat
¢ase a umaiuji operativni akustické i vizualni informovani tg&ich o zndnach v doprad.

V roce 2008 pokrgovalo dola’ovani funkce obou systém

V roce 2008 KORDIS JMK spolupracoval na vystaebrealizaci 5 novychipstupnich
terminali v Nesovicich, Btovicich, Rajhrad, HruSovanech a Otnicich. Terminaly byly
nezbytnou podminkou pro ro¥sni IDS JMK. KORDIS JMK spolupracuje naigpraw
vystavby dalSich dlouhodébpiipravovanych terminél Naklady na jejich realizaci jsou

spolufinancovany z ROP a jejich investorem je Sarawdrzba silnic Jihomoravského kraje.

V ramci rozstovani IDS JMK snrem ke slovenskym a rakouskym hranicim po&vala
spoluprace s partnery z obou zemi. Cilem je zkvalimoznosti peshranini dopravy
a vybudovat kvalitni dopravni a tarifni propojenézin zen¢mi regionu CENTROPE, kam

jsou z&azeny sousedici regioieské republiky, Rakouska, Slovenska alliska.
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KORDIS JMK ve spolupraci s Jihomoravskym krajemeaStatutarnim gstem Brnem
zahdjil gipravu modernizace odbavovaciho systému v IDS JkiKr4 by ndla spaivat
v zavedeni odbavovani cestujicich pom&ipbvych karet. Pé&ita se, Ze tento projekt bude

spolufinancovan z ROP. (1)
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6 NAVRH ZAPOJENI ZELEZNICE DO IDS JMK
V OKRESE MYJAVA

Duvoda pro rozsfeni IDS JMK na Slovensko jegkolik. PredevsSim je to spadovitost
obtani Slovenské republiky z okrésSenica a Myjava do ifraninich oblasti \CR
a do Brna samotného. Vzhledem k mozZnosti najitdgkedtni zaréstnani ve zmiimych
okresech vyuziv&ada olami Slovenské republiky moznosti pracovat v nedaleksmesu
Hodonin, ktery nabizi o poznani vice pracovniéiepitosti s podstatnlepSim finadnim

ohodnocenim, nez je tomu na Slovensku.

DalSim divodem je dojizéni do Skolnich zazeni, kdytada slovenskych Zéka student
studuje na $ednich Skolach v okrese Hodonin a Uherské Hrgdigsp. vysokych Skolach
ve Zlirg a Brre. Vzhledem ke stavajicimu @i spoji a nendvaznosti autobusové a Zel&zini
dopravy vyuziva tato skupina obyvatel individuaiitomobilovou dopravu, ktera je vSak

0 poznani nakladsi.

Ve sméru zCeské republiky do zmémych slovenskych okrésby byl Integrovany
dopravni systém vyuZzivam az za uskui@énim vikendové turistiky, kdy na slovenské stran
Chrarené krajinné oblasti Bilé Karpaty se nachazi velkéohstvi girodnich zajimavosti
a kulturnich pargtihodnosti nebo v mensi fei k nav&vam rodinnych fislusniki, kdy
rozdsleni Ceskoslovenska zde vytkito urgitou bariéru, kdyiads smiSenych rodin zbyva
k moznosti navévovat své rodinné ifsludniky na opmé strad hranice vyuZzit jedi®

individualni automobilové dopravy.

V souwasné dob jsou napiklad v useku Veseli nad Moravou — Vrbovce vedelaky
piedevsim v pracovni dny, o vikendech zde jezdi paupéry osobnich vldk které jsou
navic vedeny v nevhodn&asové poloze. ftom ftada turist vyuZiva k navive
panttihodnosti na slovenské stearranice pra¥ Zeleznéniho spojeni a je tak nucena
z divodu nemoznosti cestovat vlakem az do Vrligveesp. do Myjavy, vysednout jiz

ve Velké nad Vetikou, resp. Javorniku na Véliou a dale pokkaovat jiZz po vlastni ose.

6.1 Navrh jizdniho ¥adu pro danou trat’

V sowasném GVD 2008/2009 nese lezi usek z Veseli nacawdar do Myjavy na tratich

¢. 343 (Hodonin — Veseli nad Moravou Vrbovce) a {2fbovce — Myjava — Nové Mesto
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nad Vahom) uvedenou v GVD ZSR. V novém jizdnfadu, ktery by zahrnoval integraci

vySe zmignych Usek bych ukowil trat’ ¢. 343 ve stanici Veseli nad Moravou a vyil/aové

¢islo trati 344 v useku Veseli nad Moravou — Vrbovddyjava.

Doslo by tim k rozéleni trasovani vlak kdy stavajici vlaky jezdi z Hodonind&imo
do Vrbovai, resp. Javorniku nad Veékiou. ProtaZeniéthto viaki az do Myjavy neni
z hlediska ¢asovych obrdit souprav realné. Cestujici z Hodonina ve érsm Velka
nad Veltkou, Vrbovce, Myjava musi ve Veseli nad Moravou yyma raniho spoje -

pirestoupit.

6.2 Casova poloha viak

Odjezd z Veseli nad Moravou je stanoven na xx:iig&emz prvni vlak odjizdi ve 4:18,
s pijezdem do Myjavy v 5:00. Interval na této tratigeouhodinovy, v pracovnich dnech

v obdobi ranni a odpoledni 8ky hodinovy.

Zastavky Blatnice pod Svatym Antoninkem, Louka ur@si a Vrbovce zastavka nejsou
nékterymi rannimi vlaky zdvodu velké vzdalenosti od obci a timagpbené malé
vytizenosti obsluhovanyibec, v gipad ostatnich vlak jsou tyto zastavky uvedeny pouze
jako zastavky na znameni. Ve stanici Myjava by m@as€na navaznost na vliaky ve sm

Nové Mesto nad Vahom.

Ve sneru z Myjavy do Veseli nad Moravou je pelba zajistit zejména svoz zéstnand
Zelezéaren Veseli nad Moravou a Kordarny Velka naticou dojizdjicich ze Slovenska.
Ranni smina v €chto firmach z&ina v 5:30, tzn. Ze gateni svoz zamsstnand zajisti viak
¢. 2752 s pijezdem do Veseli nad Moravou v 4:59, resp. do ¥elad Velikou ve 4:27.

S ohledem na ostatni cestujici j§igzdem v xx:59 do Veseli nad Moravou z&jspiipoj
jak ve sméru na Hodonin osobnimi vlaky s odjezdem v xx:1%, d@ Brnaci Uherského
HradiSe piipojnymi osobnimi a signymi viaky. Navrhy jizdnicliadi na €chto linkach jsou
uvedeny v filohach¢. 8 a 9.

6.3Vozovy park pro trat’ 344

Na stavajici traté. 343 v useku Hodonin — Veseli nad Moravou — Vrleggou v provozu
motorove jednotky. 814 z Provozni jednotky Veseli nad Moravou. dglifsou zde tyto
soupravy dislokovany pouze 4, nepdstaly by plré pokryt obraty utené pro tuto tra
Proto by zde byla nasazena souprava s motorovyrnvéedy 810 a fipojnymi vozy Btax.
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Patet pipojnych voii by se odvijel podlg&asové polohy daného viaku. V obdobi mimo
Spicku by se jednalo zpravidla o Zipojné vozy Btax a v ranni a odpolednicggi by byla

souprava vedena ve sloZeni 2x motorotg #ady 810 + 3x vloZenyiz Btax.

6.4 Navrh piestupnich uzii s navaznosti na autobusovou dopravu

KdyZz pomineme uzel ve Veseli nad Moravou, vésmmosti je vramci IDS JMK
na zmigné trati ¢. 343 vytvden gestupni uzel pouze ve stanici Velka nad Skalu

S navaznosti nafipojné autobusové linky ve snu Hruba Vrbka a Kuzelov.

Do sveho navrhu dopravnich tizia slovenské strarhranice navrhuji vytvist prestupni

uzel v Zeleznini stanici Vrbovce, Brestovec a Myjava.

Piestupni uzel Vrbovce

Tato obsazena Zelezni stanice se nachazi asi 100m za statni hramidstni¢asti obce
Vrbovce s nazvem U SaliotOd samotného centra obce Vrbovce je vzdalena.5vkmistni
¢asti U Sabat se nachazii#ovatka silnic druhértdy ¢. 499 a 500 ve sénu Brestovec,

Myjava, resp. SobotiSte, Senica.

Tento uzel by rdly jako vychozi linky¢. 1021 jedouci po trase Vrbovce, Zel. st. —
Vrbovce — Chvojnica, Kopanky, Chvojnica, Hate — Gjmica — Soboti&t — Senica, linka
¢. 1022 jedouci po trase Vrbovce, Zel. st. — BrestpWPdana — Brestovec, Panikovci —
Brestovec — Myjava a link& 1023 jedouci po trase Vrbovce, Zel. st. — Vrbovddyjava,

Malejov, Myjava, Tura Luka — Myjava.
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Na obrazku¢. 10 jsou znazokmy obs trasy navrhovanych autobusovych linek ve

vychodni ¢asti okresu Myjava. Gblinky zatinaji v uzlu Vrbovce, ficemz linka¢. 1021

pokraiuje dale az do Senice, lezici v sousednim okresu.

| CASTKOV
’i \-'_'.

HORNA il ;
DOLINA —_— 7

po ? € N Tk
'~ EMEpové podk iy PLANS udko, 2005-081n2008 HAVTES Al ighis ressved

_smér Senica

Obrazek 10 Trasovani autobusovych linek v zapédasti okresu Myjava

Zdroj: Mapy.cz (Uprava: Autor)

Piestupni uzel Brestovec

Tato neobsazena Zelezmi zastavka se nachazi v obci Brestovec, kter@gdm/ou obci
pro fadu okolnich vesnic a osad kopsiskeho razu. Od Zelezmii zastavky Brestovec by
odjizdkla linka ¢. 1024 v trase Brestovec, Zel. zast. — Stara Myja\Roriadie — Rudnik —
HraSné — Stara Tura znazémé na obrg¢. 11.,¢imz by byla obslouzena velk#st gchto
spadovych obci a zarovezajis€no propojeni dchto obci s vychodn¢asti okresu Myjava
a zajiStna navaznost navlakovou dopravu ve stanici Stawéa Tpro cestujici jedouci
ve snéru Nové Mesto nad Vahom, Trén. V sokasné dob neni v této trase vedena zadna

autobusova linka.
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Na obrazkuwt. 11 je zndzorna trasy navrhované autobusové ligkyL024 v zapadniasti
okresu Myjava. Linka zana v uzlu Brestovec a pokige dale az do Staré Turé, kde je

poj ve sndru Nové Mesto nad Vahom.
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Obrazek 11 Trasovani linek ve vychodsti okresu Myjava
Zdroj: Mapy.cz (Uprava: Autor)

Prestupni uzel Myjava

Mésto Myjava je jako okresni &ato irozenym centrem celé oblasti. Autobusové nadrazi
je zde situovano asi 300 m od nadrazi vlakovehis@oduje porsrné dobrou infrastrukturou
zejména po kapacitni strance. Od§jizdodsud autobusy do vSech &tin okresu Myjava

a do okres sousedicich (Nové Mesto nad Vahom, ®iey, Senica).

Vramci IDS JMK je zde p#itdno pouze se dwmi autobusovymi linkami a to s vyse
zmirénou linkou¢. 1022 jedouci po trase Vrbovce, Zel. st. — Brestp¥Pdana — Brestovec,
Panikovci — Brestovec — Myjava a linkéu1023 jedouci po trase Vrbovce, Zel. st. — Vrbovce

— Myjava, Malejov, Myjava, Tura Luka — Myjava.
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Z diavodu koncipovani IDS JMK v téteasti regionu, kdy je zd&eSen pouzeippravni
proud ve sriru do Ceské republiky a naZp by ndvaznost do severédsti okresu Myjava

bylaieSena festupem na autobusy v obci Brestovec.

Na obrazkw. 12 jsou znazokmy obks trasy navrhovanych autobusovych linek vedi

¢asti okresu Myjava. Qblinky zatinaji v uzlu Vrbovce a kath v uzlu Myjava.

Tl U MIZERAKOV
e (= f!“\‘

¥ STARA!
o MYJAVA =~

e

Obrazek 12 Trasovani autobusovych linek v zapadtiednicasti okresu Myjava

Zdroj: Mapy.cz (Uprava: Autor)

6.5 Financovani

Financovani Zelezémi a autobusové dopravy by se uskitealo jako doposud
prostednictvim Uhrady prokazatelné ztraty. Objednavatekeleznini dopravy by zde byl
Trertiansky samospravny kraj, jehoZz je okres Myjavacésti. V gipad autobusové
dopravy by zde byla situace obdobnda, vyjma autolidimky ¢. 1021 jedouci po trase
Vrbovce, Zel. st. — Vrbovce — Chvojnica, Kopankyvgjnica, Hate — Chvojnica — Sobodist

— Senica, kdyast této trasy v useku SobotiSte — Senica jiz\adrese Senica, ktery spada
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do pasobnosti Trnavského samospravného kraje, kteryeltals spolupodilel na financovani

provozu této linky ve zmémém useku.

6.6 Tarif

Stavajici zonové uspadani linek je sestaveno tak, Zze s oblasti, doéksr nel byt
Integrovany dopravni systém rozsidn, gimo sousedi zon& 955, do které spada Velka

nad Veltkou a gilehlé obce mikroregionu Haécko.

Z davodu pongrné velkého rozsahu neéwozsteného IDS by byla tato oblast r@keha
do z6né. 966 a 967, které by zahrnovaly vychodni, respadaic¢ast okresu Myjava. Usek
Zeleznéni trati Vrbovce — Myjava by cely spadal do z&hy967, gicemz zéna. 966 by

zahrnovala pouze autobusove linky.
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Obrazek 13 Stavajici rozZiéni zén v jihovychodnim cipu Jihomoravského kpajeo
sousedici s okresem Myjava
Zdroj: Kordis JMK, s. r. 0.
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7 NAVRH ZAPOJENI ZELEZNICE V RAKOUSKEM
PRIHRANI Ci

V této kapitole je zmin mozny rozvoj IDS Jihomoravského kraje do rakoubky

piihraninich regior

7.1 Zapojeni Zeleznice v Useku Beclav — Hohenau do IDS
Jihomoravského kraje

V souwasné dob jsou hranice IDS Jihomoravského kraje ohtany vymezenim statni
hranice Ceské republiky a sousednich #&taVedle moznosti rozit IDS Jihomoravského
kraje ve smiru na Slovensko zde vyvstava také moznost fib28fegrovany dopravni systém

také dale na jih doffhrancnich oblasti regionu Niederdsterreich.

V souwasnosti zajizgici osobni vlaky z Vidé do Beeclavi, jezdici v hodinovém,
resp. dvouhodinovém taktu jsou gésti integrovaného systému vidké aglomerace (VOR)

az po posledni stanici na rakouském Uzemi — Bestteatl

Rozsteni IDS do Rakouska by do za nasledek propojenéchto zén az po wsto

Hohenau, lezici asi 20 km @dskych hranic.

Stavaijici frekvence vlakovych siige vyhovujici, nicmé#integrace ve smyslu odbaveni
na klasickou jizdenku IDS JMK zde chybi.

Rozstenim IDS JMK na usek iBclav — Hohenau by vznikla zorga 594 zahrnujici
Zeleznéni stanice Bernardsthal, Rabensburg a Hohenalg kiengimo sousedila se zénou

¢. 585 zahrnujici gsto Breclav a pilehlé okoli.
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Na obrazkué¢. 14 je zndzormo stavajici rozéleni zon v jizni¢asti IDS JMK. Nov

vznikla zénas. 594 by tak fimo sousedila se zon@u585.

Mikul&ice
oravské

Nova Ves

Sedlec Hlohovec

Tynec

Tvrdonice

Kostice

Bori Dvir
LanzZhot

Obrazek 14 Stavajici rozZléni zon IDS v jizndéasti Jihomoravskéeho kraje
Zdroj: Kordis JMK, s. r. 0.

7.2 Propojeni zeleznic v useku Hevlin — Laa an der Thay

Po planovaném roz&ni IDS Jihomoravského kraje na Znojemsko, které ni@jo
probhnout p@&atkem r. 2011 byifpadala do Gvahy moznost zapojit do IDS Jihomorékisk

kraje také pihrancni mesto Laa an der Thaya.

Toto mesto lezici vé&sné blizkosti hranic disponujadou turistickych atrakci, pnaje
aquaparkem, ktery je ha@jmavstvovan ¢eskymi turisty. V neposledriiact je to pak velké

golfové Histe, jehoZeast zasahuje taktéZ na Gz,

V minulosti tra’ z HruSovan nad JeviSovkou do Hevlina pokrala dale do Rakouska,
nicméré po r. 1948 bylo toto spojeni ukieno acast koleji vytrhana, fjemz ostatni

infrastruktura jako naspy, mosty a propustlgtaly zachovany.

V planech rozvoje dopravy Jihomoravského kraje g#t@ s obnovenim této zZelezni
trati, pricemz by stalo za zvazeni ra48IDS Jihomoravského kraje o tento goxybudovany

usek.
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ZAVER

Vedle vystavby mezinarodnich koridopti rozvoji dopravni cesty je nutné sledovat
i potreby reékolikasettisicovych aglomeraci. Kolejova dopravae zgak vytvdi pate
regionalniho dopravniho systému.

Regionalni doprava v okoli statisicovychésh neni mé#& vyznamna oproti doprav
dalkové a mezinarodni. Rebna je kompenzace podstataysSi intenzitou fepravnich
proudi u kratSich vzdalenosti.

Rozvojem IDS JMK byla ¢inéna organizéni opateni ve prosgch posileni vyznamu
Zeleznice v té ni¢, v jaké to umaluje stav Zelezihi infrastruktury.

DalSimu rozvoji Zelezgni dopravy vramci Jihomoravského kraje brani zepneé
nedostatky ve stavu dopravni cestyesvSechny igkazky se vSak v bénské aglomeraci
a nasleda& celém Jihomoravském kraji pdtla vytvoiit systém srovnatelny se systémem
piiméstské dopravy v zapadoevropskycbsiskych aglomeracich.

Navrhem na zapojeni Zeleznice do IDS Jihomoravskéhje v rakouskychijhraninich
regionech a zapojenim Zeleznice v okrese Myjawg\gienim si¢ navaznych autobusovych
linek byla nastitina moznost dalSiho rozvoje tohoto integrovanéhoralmpho systému
s cilem posilit jeho vyznam nejen jako nejproprasejgiho systému v ramdaR ale také
dopravniho systému, ktery by svym r@egim ziskal mezinarodnfgsah.

V piipact zapojeni myjavského okresu do IDS Jihomoravskéiage kdojde k imému
propojeni okres Hodonin a Myjava, které spolu co by okresy sousatbsud neréy
odpovidajici spojeni. Vznikne tak alternativa kiundualni automobilové dopray ktera je
vzhledem ke stavajici situaci vyuzivana k dajididdo zamistnanici cestam za turistikou.
Navazné autobusové linkieSi dopravni obsluznost obci, které nejsou obshyupaténi
Zeleznéni linkou.

Zapojenim pihraniénich oblasti Rakouska do IDS Jihomoravského krajejednodusi
stavajici situace, kdy musi byt cestujici odbavepiavidla mezinarodni jizdenkou dle
zvyhodréného tarifu TCV. Na zakladrozsteni tarifnich zén do IDS JMK do rakouskych
piihraniénich regiod by tak vznikla moznost vyuzZivat jizdenky IDS JMKvitéchto
regionech,¢imz by se zjednoduSil apob odbaveni a zvySil se tak komfortepravy
cestujicich, ktery tento region vyuzivaji jako vgamy cil svych cest. Prodlouzenim stavajici
trat HruSovany nad JeviSovkou - Hevlin by vznikiénpé napojeni na rakousky integrovany
systém vidaské aglomerace (VOR) v jihozapadéasti Jihomoravského kraje Emou

navaznosti na vlakové linky jedouci v Useku Laa@@nThaya — Wien.
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PRILOHA 1

Tabulka 1-1 Souhrnné Udaje o IDS JMK
CELKEM JIHOMORAVSKY KRAJ

Pocet obyvatel 1 130 000
Rozloha 719 600 ha
Pocet obci 673
CELY IDS JMK (ETAPY E1 + E2 + E3 + E4 + E5)

Celkem z toho v JMK podil na JIMK
Poket obyvatel 1 071 966 1 029 508 91%
Rozloha 598 076 ha 548 368 ha 76%
Pocet obci 554 513 76%

DOPRAVNE-PROVOZNIi UDAJE O IDS JMK

Pocet vypravenych autobus

Pocet zastavek v IDS JMK 2700 _
Vv regionu
- z toho v zénach 100 + 101 )
600 | - v pracovni dny 345
(Brno)
- z toho mimo zény 100 + 101 2100 - v sobotu ahed 116

Pocet vyluk v roce 2008 celkem 352 |Poket vypravenych vozidel DPMB

- z toho vyluky a provozni

244 | - v pracovni dny 53¢
omezeni DPMB

- z toho vyluky autobus ]
_ 108 | - v sobotu a netl 280
V regionu

Zdroj: Kordis JIMK



PRILOHA 2

Tabulka 2-1 Udaje o jednotlivych etapach IDS JMK

E1 BRNENSKO, BLANENSKO, TISNOVSKO - OD 1. 1. 2004

Celkem z toho v JMK podil na JIMK
Pocet obyvatel 555 655 550 079 49%
Rozloha 124 671 ha 118 285 ha 16%
Pocet obci 112 110 16%
E2A TISNOVSKO - OD 1. 1. 2005

Celkem z toho v JMK podil na JMK
Pocet obyvatel 13 988 12 651 1%
Rozloha 24 388 21 726 3%
Pocet obci 49 42 6%
E2B SLAVKOVSKO, ROSICKO - OD 1. 9. 2005

Celkem z toho v JMK podil na JIMK
Pocet obyvatel 25115 24 878 2%
Rozloha 21 153 ha 20 737 ha 3%
Pocet obci 24 23 3%
E3A VYSKOVSKO - OD 11. 12. 2005

Celkem z toho v JMK podil na JIMK
Pocet obyvatel 24 217 24 217 2%
Rozloha 23 501 ha 23501 ha 3%
Pocet obci 22 22 3%
E3B IVAN CICKO - OD 1. 7. 2006

Celkem z toho v JMK podil na JIMK
Pocet obyvatel 34 014 30 740 3%
Rozloha 25 808 ha 21 037 ha 3%
Pocet obci 21 16 2%
E3C ZIDLOCHOVICKO - OD 1. 9. 2006

Celkem z toho v JMK podil na JMK
Pocet obyvatel 32 222 32 222 3%
Rozloha 23 378 ha 23 378 ha 3%




Pocet obci 29 29 4%
E4A BOSKOVICKO - OD 4. 3. 2007

Celkem z toho v JMK podil na JIMK
Poket obyvatel 77 342 63 836 6%
Rozloha 83 175 ha 64 146 ha 9%
Pocet obci 110 94 14%
E3B + NAMEST NAD OSLAVOU - OD 1. 7. 2007

Celkem z toho v JMK podil na JMK
Pocet obyvatel 5 340 0 0%
Rozloha 1 875 ha 0 ha 0%
Pocet obci 1 0 0%
E4B VYSKOVSKO - VYCHOD, KYJOVSKO - OD 28. 6. 2008

Celkem z toho v JMK podil na JIMK
Pocet obyvatel 49 726 43 401 4%
Rozloha 70 620 ha 62 404 ha 9%
Pocet obci 62 57 8%
E5 HODONINSKO - BRECLAVSKO - OD 14. 12. 2008

Celkem z toho v JMK podil na JIMK
Pocet obyvatel 254 347 247 484 22%
Rozloha 199 507 ha 193 154 ha 27%
Pocet obci 124 120 18%

Zdroj: Kordis JIMK




PRILOHA 3

1100

ROZSAH IDS JMK

O Pocet obyvatel v tisicich
1000 1 O Rozloha v tisicich ha
@ Pocet obci

stav k 1. 1. daného roku

900 -

800 -

700 A

600

500

400 A

300 ~

2004 2005
Obréazek 3-1Rozsah IDS JMK

Zdroj: Kordis JMK
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PRILOHA 8

Tabulka 8-1 Navrh jizdnihgadu pro Uusek Veseli nad Moravou — Myjava

@ 344 Veseli nad Moravou — Vrbovce — Myjava

km| CD, a.s. Wiak 2791 2753 27845 2757 27549 2761 2763 2765
13

Ze stanice Hadanin
0| Weseli nad Moravou 340 418 518 618 718 918 1118 1318 i 1418
il Blatnice pod svatym Antoninkem B H | H | » 622 [1 | w 8327 w1122 »x 1322 i 1422
10] Lipow H 427 |1 a2y B27 |1 727 92y 1127 1327 1427
12| Louka u Ostrohu & 1 [ 13 | »x 629 |1 | % 920 x11 28 »x13 29 1w 1429
17 velka nad Velifkou of 1 43F |1 5 36 FEEE 736 936 11 36 1336 1 1436
Welka nad Velickou H 440 1 540 G40 |3 740 940 11 40 1340 i 1440
19| Javornik nad Welickou zastavka B H 442 (1 q47 B4z |1 742 942 1142 1342 i 1442
23 Wrhoveea o| 1 445 |1 545 645 |1 744 945 11 45 1345 i 1445
Vrhowee H 449 3 544 [EERE 7449 949 11 49 12 49 T 1449
25| Vrbovce Zastavka H N | = B51 (3 | » 951 =11 51 #1341 i 1451
28| Brestovec H 466 |1 5 56 6A6 |1 ¥ hb 9 56 11 56 13 56 i 1486
31| Myjava 121 i soo0(flE 600 700 | 800 1000 1200 1300 gl 1400

Do stanice

@ 344 Veseli nad Moravou — Vrbovce — Myjava

km| CD, a.s. YViak 2TET 2769 27 2773 2775 27TT
Ze stanice
1| Weseli nad Moravou 340 1518 i 1618 1718 [ S IKERE 1918 2118
il Blatnice pod svatym Antoninkem B w1622 T 16 22 w17 22 11822 w1922 w2122
10] Lipow 1527 i 1627 17 27 i 1827 1827 2127
12| Louka u Ostrohu | » 1529 ix 16249 =17 29 1x 1824 » 1928 » 2129
17 velka nad Velifkou o] 14 36 i 1636 17 36 i 1836 149 36 21 36
VelkE nad Welltkou 15 40 T 1640 17 40 T 1840 10 40 71 40
19| Javornik nad Welickou zastavka B 15 472 1 1B 42 17 42 11842 1942 21472
23 Wrhoveea o] 1645 i 1645 17 45 i 1844 19 45 2145
Vrbovoe 15 48 T 1649 17 48 i 1544 19 48 71 48
28] Vrbovie Zastavka » 1551 121651 =17 &1 121851 » 189 51 » 2151
28| Brestovec 149 56 i 1696 17 56 i 18486 149 56 21 56
31| Myjava 121 1600 g 1700 1800 gl 1500 2000 2200
Do stanice

nejede 25., 26,51, 1.1. )
iE jedevi nejede 2031 - 2.1, Zdroj; Autor



PRILOHA 9
Tabulka 9-1 Navrh jizdnihgadu pro usek Myjava — Veseli nad Moravou

@ 344 Myjava — Vrbovce — Veseli had Moravou

km| O, a.5. Wlak 27482 27484 27486 27488 2760 2762 2764 2766
13
Fe stanice
0] Myjava 121 403 a03 [k 703 903 1103 1303 i 1402
3| Brestovec { 4071 A07 GO7 |¢ 707 907 1107 1307 1407
Blwrbovee zastavka | H | 13 | = 611 |12 » 911 =11 11 #1311 H |
Bl Vrbovee A1l a4 B14 |7 T14 914 1114 1214 1 1414
Vrbhovie o7 420(7 &z20 G20 [t Tz20 920 1120 1320 T 1420
12| Javornik nad Velitkou zastavka | i 425|1 A28 wEB25|1 T24 » 925 w 1125 » 1325 I 1424
T4[Welka nad Velickou i 4277 Ay 27 [ T2 927 11 27 1327 {1427
Velkd nad Velidkou ¢ 43717 53T Far [ 737 937 11 37 1337 11437
19| Louka u Ostrohu F i 444 |1 944| = B44 [T T 44 » 944 = 1144 = 1344 1x1444
21| Lipov i 446 |{ A4A Gd46 |¢ T 4R 9 46 11 4k 13 4A ! 1446
26| Blatnhice pod Svatym Antoninkern B {w 482 |1x 582 = 652 ([{x 752 » 942 » 11482 » 13482 1w 1452
31 [Veseli nad Moravou 340 ]l 455 (QE 558 659 |j 7158 455 11 54 13549 il 1455
Do stanice Hodanik

@ 344 Myjava - Vrbovce — Veseli had Moravou

km| CD, a.s. Yiak 2768 2770 2772 2774 27786 2778
Ze stanice

0 Myjava 121 1503 i 1603 1703 i 1503 1903 2103

3| Brestovec 1507 i 1607 17 07 ¢ 1807 1907 2107

BlWrbovee zastavka | #1511 11611 #1711 H | » 1911 » 2111

Bl %Wrhaowce 1514 i 1614 1714 ¢ 1814 1914 2114

Wrhowoe [#] 1520 i 1620 17 20 T 1820 1920 2120

12| Javarnik nad Velitkou zastavka | » 1524 i 1625 » 17 24 ¢ 1825 » 18924 » 2124

T4|Velka nad Velickou 15 27 i 16327 17 27 ¢ 1827 1927 2127

Welka nad Velickau 1537 PR 1737 T 1837 1937 2137

19 Louka u Ostrohu B = 1544 1= 1644 = 17 44 ix 1844 ® 1944 » 2144

21| Lipov 15 46 i 164R 17 46 i 184A 19 45 21 46

26( Blatnice pod Svatym Antoninkern F » 1542 1w 1652 » 17 &2 {x 1852 » 1952 » 21452

31| Veseli nad Moravou 340 1555 pl] 1659 17 58 il 1559 18499 21489
Do stanice

nejede 25, 26X, 1.1.
i} jedevi nejede 291 - 2.1 Zdroj: Autor



