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INTEROPERABILITA EVROPSKEHO ZELEZNICNIHO SYSTEMU

Vojtéch KOCOUREK

Ministerstvo dopravy a spoju

1. Uvod

Rozvoj dopravnich siti jednotlivych druhl dopravy musi probihat podle koncepce
celé dopravni sité, aby rozvoj dopravnich siti jednotlivych druhd dopravy probihal
harmonizované. Dopravni infrastruktura je z&kladnim predpokladem pro podnikani
v dopravé a pro uspokojovani pfepravnich potfeb, za jehoZz rozvoj odpovida vefejny
sektor. Neharmonizovany rozvoj sité by znamenal naruSeni trzniho prostfedi v dopravnim
sektoru.

Po vstupu CR do EU se ogekava vSeobecna pouzitelnost pravidel EU, coZ bude
mit za nasledek celkovou liberalizaci pfistupu na trh v ramci EU. V oblasti vztaht vaci
statim mimo EU (tzv. tfeti zemé) v blizkém obdobi bude zachovan soucasny systém,
zalozeny na dvoustrannych ¢&i vicestrannych dohodach. Komparativni vyhodou plynouci
z ¢lenstvi v Evropské unii bude, a v fadé pfipadu jiz je, moznost Gcasti Ceské republiky
v celém procesu projednavani, ptipravy a schvalovani dokument EU. Uginky by se mély

integrované soucasti evropského hospodaiského a dopravniho prostoru.

2. Harmonizace evropské legislativy

Ceska republika se hlasi k Lisabonskému procesu, jehoZ cilem je uginit Evropskou
unii do roku 2010 teritoriem s nejvy3si kvalitou Zivota schopnym trvale udrzitelného
rozvoje. Vramci Lisabonského procesu jsou v oboru dopravy sledovany pfedevsim
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nejvyspélejSi technologie a integralni programy (napf. navigaéni systém Galileo,
Jednotné evropské nebe atd.).

PFi FfeSeni problém0 globalniho charakteru, jakoz i pfi zavadéni opatfeni, ktera
musi byt z divod(l otevieného trhu v celé Evropé jednotna, musi byt ¢eska dopravni
politika v souladu s dopravni politikou evropskou. Ukolem narodni dopravni politiky je mj.
zabezpecit rovnomérny rozvoj jednotlivych regioni v oblasti dopravni infrastruktury a
dopravni obsluhy a definovat narodni specifika.

V evropské dopravni politice se stava zakladni prioritou dal$i rozSifovani moznosti
pfistupu licencovanych Zelezni¢nich dopravcl k Zelezni¢ni infrastruktufe Spolecenstuvi.
Staty maji vSeobecnou odpovédnost za rozvoj a provozovani zelezni€ni infrastruktury. To
znamena, Ze staty financuji rozvoj a provozovani Zelezni¢ni infrastruktury a ¢ast nakladu
na provozovani pokryvaji z poplatkl za pouzivani infrastruktury. V tomto sméru nabyva
na dllezitosti funkce Ceské republiky jako budouciho &lenského statu Evropského
spoleCenstvi, spocCivajici v povinnosti zajistit, aby pfistup k infrastruktufe vykonavala
instituce nezavisla na dopravcich uzivajicich tuto dopravni cestu, pficemz se jedna
zejména o pfidélovani kapacit, stanoveni poplatku za uzivani a licenéni Fizeni.

Evropska unie pfijala vyznamné smérnice z oblasti tzv. Zelezni¢niho balic¢ku, které
se tykaji predevSim problematiky rozvoje strategie zdokonalovani Zzelezniéni
interoperability, ¢imZz se mini pfedeviim odstrafiovani nedostatecné kapacity nékterych
trati a uzl( a zajiSténi provozni propojenosti na drahach, které tvofi evropsky zelezniéni
systém. Na zakladé jiz od roku 1996 ucinné direktivy 1996/48 ES o provozni propojenosti
transevropského vysokorychlostniho zelezniéniho systému byla v roce 2001 pfijata nova
smeérnice, které upravuje podminky propojenosti konvenéni Zeleznice.

Propojenosti (ij. interoperabilitou) se rozumi zabezpedeni zakladnich technickych a
provoznich podminek na vybrané siti drah s cilem zajistit podminky pro bezpecnou a
nepferuSenou jizdu draznich vozidel vysokorychlostniho a konvenéniho Zelezni¢niho
systému.

Smérnice 1996/48/ES a 2001/16/ES stanovi Clenskym statim, aby v pfipadé
nové budovanych drah byly vzajmu jejich neruSené technické konstrukéni a
bezpecnostni propojenosti dodrZzovany ve vSech jejich soucastech a segmentech takové
technické specifikace, které umozni nepferuSeny a bezpecny provoz Zelezni¢ni dopravy
mezi staty. Tyto povinnosti dotykaji predevSim vlastnikl a provozovatell drah
zarazenych do nékterého z téchto systému Zelezniéni dopravy na Uzemi ¢lenskych statl
Spolecenstvi na zakladé rozhodnuti Komise a rozsifuji stavajici povinnosti provozovatele
drahy.

K zajisténi vzajemného bezpeleného a bezporuchového provozu mezinarodni
drazni dopravy na drahach sité vysokorychlostniho a drdhach konvenéniho Zelezni¢niho
systému je nutno rozsifit povinnosti, které jsou pfedpokladem bezpeéného provozovani
a nepreruSené jizdy draznich vozidel podle parametrd predepsanych technickou
specifikaci propojenosti, aby byl umozZnén provoz draznich vozidel ¢lenskych statd
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spoleCenstvi na drahach navzajem. Tyto povinnosti se tykaji dopravcu, jejichz drazni
vozidla se pohybuiji na tratich evropského Zelezni¢niho systému.

Zakomponovani propojenosti jako podminky provozovani mezinarodni drazni
dopravy do zékona o drahach v Ceské republice vytvafi zakladni predpoklady
propojenosti a provazanosti mezinarodniho Zelezni¢niho provozu mezi zemémi
SpoleCenstvi, zejména v otazkach vzajemného uznavani certifikaci a schvalovani
zelezni¢nich vozidel a zafizeni infrastruktury drahy, uznavani akreditovanych laboratofi a
moznosti uzivani ¢eskych komponentl v Evropé ( napf. zabezpecovaci systémy, brzdy
DAKO), resp. zafazeni téchto vyrobkl do okruhu téch, pro které se pfipravuji nové
evropské technické specifikace.

Smérnice EU o interoperabilité rozdéluji zelezni¢ni systém do fady podsystému
(strukturalni a provozni) zahrnujicich infrastrukturu i dopravu. Pro kazdy podsystém se
stanovuji zakladni pozadavky na konstrukéni a provozni podminky a pro jednotlivé
soucasti podsystému jsou zpracovany technické specifikace propojenosti, v nichz jsou
podrobné definovany vzajemné vazby s dalSimi podsystémy, na jejichz zakladé se tvofi
evropské normy. V zajmu zabezpec€eni provozni propojenosti Zeleznic jsou &lenské staty
Spole€enstvi povinny na vybraném okruhu sité¢ Zelezni¢ni dopravni cesty garantovat
dodrzeni stanovenych konstrukénich, vykonovych a bezpec€nostnich parametr(.

Nové ekonomické aktivity, které souviseji se zménou struktury primyslové vyroby
zvlasté v zemich stfedni a vychodni Evropy vytvari tlak na rozvoj dopravy, ale také
telekomunikaci a informatiky. Moderni technologie umoznily vznik novych systém( a
aplikaci. Doprava je tak dnes podporovana systémy zaloZzenymi na modernich
informacnich a telekomunika&nich prostfedcich, které umoznily vznik dopravni telematice
nebo Inteligentnim dopravnim systémim a sluzbam (ITS). Informacni a telekomunikaéni
technologie nabizeji v oblasti dopravy také nebyvalé moznosti pro vzdélavani, vyménu
zkuSenosti a spolupraci. Rozvoj Informacéni spole€nosti nabyva na vyznamu, protoze je
zcela zfejmé, Ze bez informatiky se nemuze rozvijet efektivni statni sprava. DalSim
divodem pro rozvoj telematiky je integrace nasi zemé do evropskych struktur, tedy
predevsim Evropské unie, nebot ma-li byt Ceska republika jeji plnopravnou soudasti,
musi mit k dispozici informacni systémy odpovidajiciho typu a kvality, jez |ze propojit s
prisludnymi evropskymi systémy.

Inteligentni dopravni systémy a sluzby mohou vyznamné pfispét ke zvyseni
ucinnosti vSech druhl dopravy, k bezpecénosti dopravy a k minimalizaci Skod vznikajicich
na zivotnim prostifedi. Rozvoj inteligentnich dopravnich systému a sluzeb (ITS) je chapan
jako jeden z prostfedkl pro naplnéni cile EU zabezpecit udrzitelny rozvoj dopravy.

3. Pristup CR k interoperabilité
Ceska republika vynaklada nemalé prostfedky na modernizaci koridorovych
Zelezni¢nich trati. Efektivni vyuziti téchto prostfedkd je podminéno rychlym doplnénim
mezinarodn& vyznamnych Zelezniénich trati v Ceské republice systémy ERTMS -
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European Rail Traffic Management System, jehoZz z&kladnim cilem je dosaZeni
interoperability v oblasti komunikacnich, zabezpeCovacich a Fidicich systémd,
vybudovani jednotného evropského trhu s témito systémy a zvySeni bezpeénosti a
efektivity Zelezniéni dopravy. Nedojde-li k tomuto kroku v€as, hrozi nebezpedi, ze
mezinarodni doprava bude vedena po tratich sousednich zemi. Dopad na ekonomiku
Ceskych drah neni potfeba rozebirat. Zpozdéni v budovani ERTMS by mohlo mit za
nasledek vyznamné zpomaleni dal$i modernizace dopravniho systému Ceské republiky,
protoze Evropska unie podmini financovani dopravy ze zdroju spole€enstvi
interoperabilitou. Je proto nezbytné soustfedit veSkeré usili na implementaci systému
ERTMS do narodnich podminek a zahdjit jejich rutinni budovani.

Bezpe&nostni parametry Zelezniéni dopravy v Ceské republice a v zemich EU jsou
obecné& velmi dobré, zejména ve srovnani s jejim hlavnim konkurentem, jimz je silniéni
doprava. Zavadéni centralizovaného fizeni dopravy, automatickych vlakovych
zabezpeCovacich systém(, vozidel s vySSi odolnosti pfi narazu a moderniho
managementu bezpecnosti vedlo béhem uplynulych 30 let k vyraznému snizeni poctu
smrtelnych Urazu pfi Zelezni¢nich nehodach.

Je dulezité, aby bezpecnost byla zachovana i béhem soucasné restrukturalizaéni
faze, ktera povede k oddéleni funkci dfive integrovanych Zeleznicnich spole¢nosti a
posune Zelezni¢ni sektor dale od samoregulace k vefejné regulaci. V souladu s
technickym a védeckym pokrokem by méla byt bezpecnost dale zlepSovana, pokud to
bude rozumné prakticky proveditelné, zejména s ohledem na konkurenceschopnost
Zelezni¢ni dopravy.

Narodni bezpeénostni pravidla, zaloZzena ¢asto na narodnich technickych
normach, by méla byt postupné nahrazena pravidly zaloZzenymi na spoleCnych normach,
stanovenymi pomoci technickych specifikaci interoperability (TSI). Nova narodni pravidla
tak budou v souladu s legislativou Spole€enstvi a usnadni pfechod ke spolenému
pfistupu k bezpecnosti zeleznic. Z tohoto dlivodu budou podléhat schvalovacimu procesu
Spolecenstvi.

Za velmi vyznamny poc€in v rozvoji mezinarodni Zelezni¢ni dopravy povazuje
Ceska republika praktickou aplikaci revidované Umluvy COTIF. Po vstupu revidované
Umluvy COTIF v platnost budou pravni, prepravni, technické a provozni podminky
v mezinarodni Zelezniéni dopravé pfimo upraveny touto Umluvou a jejimi pfilohami,
pFicemz Evropska unie jako celek se stala rovnéz smluvnim téastnikem Umluvy COTIF.

Z hlediska mezinarodnich zavazku je hlavnim cilem v oblasti vystavby pozemnich
komunikaci dokonceni vystavby transevropskych koridord IV a VI v Usecich
prochéazejicich Ceskou republikou.

Do vybraného okruhu Zelezniéni sité jsou na uzemi Ceské republiky zafazeny
Zeleznicni tratg, tvofici tzv. sit TINA (viz obr. 1). Na téchto tratich jsou zajistény zakladni
technické parametry, jako je rozchod 1435 mm s dovolenymi tolerancemi a geometrickou
polohou koleje, prljezdny prafez UIC-GC, popf. UIC-GB a prechodnost vozidel s
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hmotnosti na napravu do 22,5 t (tfida zatizeni UIC — D4). Traté jsou zpravidla
elektrizovany na severu republiky systémem 3 kV stejnosmérného proudu a na jihu
systémem 25 kV 50 Hz.
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Obr. 1 Mapka sité TERNF (CD)
Fig. 1 Grid (CZ — railways)

Pro pfenos navésti na hnaci vozidlo se vyuziva nizkofrekvencni systém vlakového
zabezpeCovaCe narodni konstrukce. Stanovisté strojvedouciho musi byt vybaveno
zafizenim pro kontrolu bdélosti. Vlakové radiové zafizeni pro spojeni strojvedouciho
s pracovisté Fidicimi drazni dopravu neni jednotného typu, pouziva se radiovy systém
vpasmu 450 MHZ se systémovymi vlastnostmi podle vyhlasky UIC 751-3. Jako
universalni nouzové feseni Ize vyuzivat komeréni GSM systém spoleCnosti Eurotel, ktera
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na zakladé smlouvy s CD pokryje signalem celou sit drahy a umoZfuje pfimé propojeni
do telefonni sité CD. Pro zaji$téni ptechodnosti musi drazni vozidla splfiovat vztazna
ustanoveni vyhlaSek UIC a provoz tazenych vozidel se fidi technickymi pravidly,
obsazenymi v Umluvach o vzajemném pouzivani vozli - RIV (nékladni doprava) a RIC
(osobni doprava).

Ostatni traté na Uzemi Ceské republiky, nezafazené do siti evropského
Zelezniéniho systému, pokud nebudou provozovany akciovou spoleénosti Ceské drahy,
budou nabidnuty krajim k dalS$imu provozovani a ukaze-li se ekonomicky nelnosné
udrZet je nadale v provozu, budou privatizovany nebo pfevedeny na vlecky, popfipadé
zrudeny.

4. Zavér

Dopravni poliika CR musi byt vsouladu s dopravni politikou evropskou,
zabezpeCovat rovnomeérny rozvoj jednotlivych regiond v oblasti dopravni infrastruktury a
dopravni obsluhy a definovat narodni specifika. DopInéni problematiky interoperability do
zakona o drahach vytvari v Ceské republice zakladni predpoklady propojenosti a
provazanosti na mezinarodni ZelezniCni provoz se zemémi Spolecenstvi, zejména
v otazkach vzajemného uznavani certifikaci a schvalovani zelezni€nich vozidel a zafizeni
infrastruktury drahy, uznavani akreditovanych laboratofi a mozZnosti uzivani &eskych
komponentd v Evropé.
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Resumé
INTEROPERABILITA EVROPSKEHO ZELEZNIENiHO SYSTEMU

Vojtéch KOCOUREK

Ceska dopravni politika musi byt v souladu s dopravni politikou evropskou, zabezpe&ovat
rovnomérny rozvoj jednotlivych regiond v oblasti dopravni infrastruktury a dopravni obsluhy a
definovat narodni specifika. Zakomponovani propojenosti (interoperability) jako podminky
provozovani mezinarodni drazni dopravy do zakona o drahach v Ceské republice vytvaii zakladni
pfedpoklady propojenosti a provazanosti mezinarodniho Zelezniéniho provozu mezi zemémi
Spolec€enstvi, zejména v otazkach vzajemného uznavani certifikaci a schvalovani zelezni¢nich
vozidel a zafizeni infrastruktury drahy, uznavéani akreditovanych laboratofi a moznosti uzivani
¢eskych komponenttd v Evropé.
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Summary
INTEROPERABILITY OF EUROPEAN RAILWAY SYSTEM

Vojtéch KOCOUREK

The expansion of traffic networks of individual transport types has to proceed in harmony. If
this requirement is satisfied, the market environment in the transport sector will not be affected.

After the entrance in the European Union general liberalisation of access to the transport
market is expected. Czech Republic will be in a position to participate in the entire process of
discussion, preparation and ratification of European Union documents and will have the superior
information base to formulate the new transport policy.

Czech Republic has endorsed the Lisboa process, which aim is to transform the European
Union till the year 2010 into the territory with the highest quality of life, which is capable of
sustainable development. In the transport branch the most advanced technologies and integrative
programmes (e.g. navigation system Galileo, Single European Sky, etc.) are evolved.

Expanding of access possibilities to the infrastructure for licensed railway transporters of the
Community becomes the priority of the European transport policy. The individual states are
responsible for railway infrastructure. The states finance the infrastructure development and
operation. They cover the proportion of operation costs from payments for using the infrastructure.
The access to the infrastructure has to be managed by an institution, which is independent on the
transporters. It is especially the matter of capacity assignment, assessment of payments for using
and licence proceeding.

The European Union has accepted important directions, which concern especially to the
problems of perfection of railway interoperability.

Interoperability means assurance of basic technical and operational conditions on the
selected railway network. Its effect is to ensure conditions for safe and uninterrupted run of railway
vehicles.

These directions (1996/48/ES and 2001/16/ES) determine an obligation to adhere to
technical constructional and safety characteristics for newly built lines. These characteristics pertain
especially to the railway owners and the operators. It is desired to include the interoperability as a
necessary condition for international railway transport operation in Czech railway law.

The European Union direction for interoperability divides the railway system into a number of
subsystems inclusive of the infrastructure and also of the transport. There are laid down specific
demands for constructional and operational conditions. On behalf of assurance of operational
interconnection of individual railways the members of Community are obligated to guarantee the
observance of these conditions.

Nowadays, the transport is maintained with the systems based on modern information and
communication technologies, which enabled the genesis of transport telematics and intelligent
transport systems and services. Information technology development gain importance and Czech
Republic must have information systems of corresponding type and quality, which are compatible
with European systems, at disposal. Intelligent transport systems and services can notably
contribute to efficiency enhancement of all types of transport, to safety of transport and to
minimisation of loss rising on living environment. They are one of implements ensuring sustainable
transport development.

Czech Republic has spent considerable resources on modernisation of the corridor lines. It
is necessary to eke out the internationally important railway lines in Czech Republic with ERTMS —
European Rail Traffic Management Systems, and reach the interoperability in the branch of
communications, interlocking plants and control systems. In the case of delay, there is a threat of
deflection of international transport to railway lines of adjacent countries. The delay of ERTMS
building could slow down further modernisation of Czech transport system, because interoperability
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is the term of the European Union for financing from shared resource. This is the reason for
concentration of our effort on the ERTMS implementation into national conditions and starting their
routine building.

The safety characteristics of railway transport in Czech Republic and in the Europe Union
are generally very good, especially in comparison with the main competitor — the road transport.

It is necessary to keep the high safety level also during contemporary restructure stage,
which leads to the separation of functions of formerly integrated railway companies and advances
the railway sector from self-regulation to public regulation.

According to technical and scientific progress, the safety should be more improved, if it will
be feasible in practice, especially when looking at the competitive advantage of railway transport.

National safety rules, which are often based on national technical standards, should be
gradually replaced by the rules based on shared standards, which are set by means of the technical
specifications of interoperability.

From the point of view of international obligations, the main aim in the sphere of land
communications building is to finish the construction of the Trans European Corridors IV and VI in
the sections, which goes through Czech Repubilic.

Some railway lines on the Czech territory belong to TINA network. There are guaranteed
basic technical parameters on these lines.

Railway vehicles must satisfy UIC regulations to ensure the interoperability. The traffic of
drawn vehicles is governed by technical rules, contained in Agreements about Mutual Vehicles
Using — RIV (freight transport) and RIC (passenger transport).

Other railway lines on the Czech Republic territory, which are not included in European
railway system networks, if they will not be operated by the Czech Railways Company, will be
offered to the regions for further operation. If these railway lines will be too expensive to keep them
in operation, they will be privatised, transformed into sidings, or cancelled.
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