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SOUHRN

Prace se zaffuje na koordinaci provozu v ZST Berouti pystavie Ill. Zeleznéniho
koridoru. Jsou zde uvedeny jednotlivé stavebni ymst casovy harmonogram praci,
naranost aomezeni viakové dopravyehbm jednotlivych stavebnich postupa nova
technologie v ZST Beroun pdgstavis.
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This diploma’s work discusses traffic coordinatinrBeroun railway station under the
construction of 3rd Railroad corridor. There areividual construction techniques, progress
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Uvod

Zeleznkni stanice Beroun t¥d wznamny Zelezoini uzel na trati Praha — Pizele
tvofena osobnim a&e’ovacim nadrazim alezi vkm 38.850 dvoukolejnéitRitaha
Smichov - Plz& hl.n.

Souasti vystavby 3. tranzitniho Zelezmiho koridoru (TZK)Ceské republiky Praha -
Beroun - Plz& - Cheb (- Schirnding - Norimberk), konkrétatavby ,,Praha — Beroun, nové
Zeleznéni spojeni*, bude i celkovérpstavba ZST Beroun.

Ucgelem stavby ,,Praha - Beroun, nové Zekazinspojeni" je zrychlit Zelez&ii spojeni
mezi Prahou a Berounem atim izkrétit cestovniydoh celém 3. tranzitnim Zeleznim
koridoruCR. Stavajici trabude po doka¥eni stavby zachovana a bude vyuzivana klano
piiméstskou dopravuiedevsim v tUsecich Praha Smichov - Praha Rad®évrice i Beroun
apro vedeni nakladnich vhaknizSi kategorie. Zarovie bude stavajici traslouzit jako
objizdn& trasa pro novou Zeleaii tra’, pro plepravu nebezgaych néklad, které jsou
v hovém tunelu nezadouci z hlediska benpsti dopravy, a pro pitbu nového tunelu.
Realizace stavby podstatnym tgmbem zrychli a zkvalitni dopravu na 3. tranzitnim
Zeleznénim koridoru a umozni i budouci provoz vysokoryshidch vlak rychlostmi az 270
km/h.

Hlavni prinosy této stavby jsou:

. zkraceni 3. tranzitniho Zelezniho koridoru o vice nez 10 kilométr

. zrychleni a zkvalitétni mezinarodni dopravy na rameni Praha - Plz&€heb -
Norimberk

. zrychleni a zkvaliténi vnitrostatni dopravy ve simu Praha - Plae

. zrychleni a zkvaliténi piiméstské dopravy z Berouna do Prahy

. zrychleni expresni a rychlé nakladni dopravy nadkou

. odlehteni silt zatizeného Useku PrahaRevnice pgiméstskou dopravou od
ry chlika a viaki vy $Si kategorie &etre ry chlych nékladnich vlak

. modernizace stavajiciho igezdu ZST Beroun a Useku Beroun - KwélDvar
piinasejici zvysSeni rychlosti az na 160 km/h, dosapenstorové pichodnosti
pro loznou miru UIC GC atfavé tidy zatizeni D4 UIC

. uspora pracovnik



1. Analyza sowasného stavu v ZST Beroun

1.1. ZST Beroun

Zeleznéni stanice Beroun lezi vkm 38.382 dvoukolejné érd@raha Smichov
- Plzei hl.n.
Je stanici:
. smiSenou podle povahy prace
. sdad’ovaci a vlakotvornou po provozni strance
. odbanou pro trak - Beroun - Rakovnik

. Beroun - Rudna u Prahy - Praha Smichov,

obe tratt jsou jednokolejné a v Useku Beroun - Beroun Zawvuaji spolénou tra’

. dispoztni Beroun os.n. na tratich:

¢ - Beroun — Praha Smichov  obousna
* - Beroun — Héovice obousrrna
3 - Beroun - Rakovnik

Stanice Beroun je tw¥ena z osobniho aigd’ovaciho nadrazi.[1]
Schéma stavajici stanice je kilpzec. 6.

1.2. Sowasny rozsah dopravy

1.2.1. Osobni doprava

Dalkova a meziregionalni osobni doprava

Spojeni Plza s Prahou je velmitdezité, a proto je celodedrmabidnuto cestujicim
rychlikové spojeni v hodinovém taktu. V Zelemistanici Plz& hl.n. jsou tyto viaky bdi
vychozi nebo tranzitni. Zakladni struktura je tako¥e hodinovy takt se v Plznéldna 120
min. takt do Chebu nebo FrantiSkovych Lazni jedyioa viaki a druha polovina v Plzni
korki nebo se jedna o mezinarodni spoje dmbcka. V Zelezgni stanici Praha hl.n. vlaky
kon¢i a pouze jeden par viake tranzitni.

Mimo hlavni tra& Berounem projizdi je8teden par rychlik Most - Rakovnik -Beroun -
Zdice -Ceské Budjovice a zjgt.

Nov¢ pak jsou zavasy rychlikové spoje Beroun -Ceské Budjovice a zt
v dvouhodinovych taktech.



Vozovy park na rameni Praha - Rize dalkovych viak sestava z lokomotivyady 363
a soupravy, ktera se pohybuje od 5¥ez po soupravu 12 vbz[3]

Mistni (priméstska) doprava

Usek trati Praha - Beroun jdldZitym ramenem pméstské dopravy a zakladni nabidka
zastavkowych vilak je charakterizovana intervalem 30 min. vecé8pia 60 min. v sedle.
V Gvahu je nutno vzit ito, Ze udoli Berounky sskym Krasem je vyznamnou chiateou,
chalup&skou a turisticky ptazlivou oblasti se silnou vikendovou dopravouotBr je
0 sobotach a neélich v urkitych ¢astech dne nabidka spoghuStna. Totéz plati irano
v pracovni dny, kdy pravidelny takt je dopindwma pary vioZzenych vidk z Revnic do
Prahy.

Trat’ Praha Smichov- Rudna u Prahy - Beroun je z hleddslkobni dopravy trati mistniho
vyznamu. Jako ramendipéstské dopravy je malo vyznamna a tomu odp ovid&e{psp oj.
| zde stoji za zminku rekré&a vikendova doprava, jeji vyznam vSak nedosahymamu
hlavni trati. Doprava neni intervalova. Je zde pé@atkonkurence sildni dopravy, v Useku
Beroun - Rudn& u Prahy traede v southu se silnici. 605 (,staré plzigska").

Beroun - Rakovnik je trati podobného charakterugt opvyznamnou vikendovou
dopravou. Doprava neni intervalova.

VWznamrgjSi obce na trati Beroun - Plze(tj. Zdice, Hdovice a Rokycany) jsou
obsluhovany rychliky, jinak se jednd o demograficklabsi Uzemi se silnou sinii
konkurenci dalnice D5 a silniége 605. Tomu odpovida i niz§i nabidka spwjtaktu 60 minut
ve Spéce a 120 minut v sedle.[3]

1.2.2. Nakladni doprava

Dalkova a usekova viakotvorba, ucelené viaky

Beroun je siad’ovaci stanici, pro piitby smdrovani ozn&enoucislem 701. | v satasné
dobe si udrzuje suj vyznam, by’ nelze wkony srovnavat s obdobirfed rokem 1989. Slouzi
pro rozvoz z&%e na pilehlych traowch Usecich a Beroun sam je vyznamnym zdrojem
zagze.

V dennich smnach je poet rozazenych vo#t cca 250-300, v rkmich smdnach jsou
vykony nizSi. Na systém celostatni viakotvorby jerd@in napojeniemi pary Pn viak
Nymburk - Pizé. Tyto viaky v Berou# odstavuji a dobiraji z&t.

Vlaky ostatnich dopravcjsou zde také zastoupeny. Tyto trasy jsou chamakjeodle
potieby".



Rozbor ucelenych viak

Beroun je kromd vlakotvorby silk zatizen tvorbou ucelenych viaks cementem
a vapencem (kusovy, drceny, pytlovany). Zassire to bylo celkem 311 vlaktj. v dennim
praméru 2,53 viak, pramér na 1 vlak 21,6 vok. Podle destinaci:

Blazovice........ccccceviiiiiiiiiiiiie, @aku za sledované 4 ¢nice
Paterady......ccceeeveeeiiiiiiiiiiiieeieiiiiins 42kila

=T - 32kia
Praha-Radotin.............cccccvvvvinnennee. 2%drla

Frydlant vCechéach........................ 21 viak
Kladno-Dubi.........cooovvvviiiiiiieennn. 19kiia(externi dopravce OKD-Doprava)
DeCin st. Nreeeee e 18k

SOKOIOV ... \laka

Dolni Bakovice............ccccvvvvrnennnn. 15 viak

a dalSi s nizkotietnosti.

Podle Rehledu o vykonech staniceni denni pémer 184,0 givéSenych voia a 354,4
rozposunovanych vaiz

Organizace svozu a rozvozu mistni z&te

V Berourt jsou sestavovany maniptid vlaky pro obsluhu trati Beroun - Beroun-
Zavodi -Rudn& u Prahy (Mn 85451/85450) a BerourroBn-Zavodi - Roztoky uioklatu
(Mn 85441/85440).

Rozsah loznych manipulaci

Beroun - situovani staniceGeském krasu se odrézi i ve sklagisepravovaného zbozi.
V roce 2006 bylo v ZST Beroun naloZeno celkem 18.68z3, z toho 16.386 vak pijpada
na vigky, predevSim se jedna o vapenec a vapno.

Zbyvajici pa@et jsou vozy naloZzené na VNVK - celkem 212 fozpotraviny, devo
a zelezny Srot. Vykladkanila v roce 2006 7.702 vdz z toho 7.628 vaz na viekach a 74
vozi na VNVK. \tSina gipada ogt na skupinu zbozi 5 (ostatni stavebni keramika),
vyznamna je téz wkladka cementu (1425 G)pzstrusek, Zeleza, tekutych paliv a koksu.
Hlavnim prepravcem je Vapenk&ertovy Schody. M4 vlastni lom apece, jejich hlavni
produkty jsou nepalené vyrobky (kusowy a mlety végmg a palené vyrobky (vdpno a mleté
vapno). KD Trans dovazi z lanletin aMdina auty vapenec a naklada ho dowéall na
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nakladaci koleji v prostoru Kralova Dvor@eskomoravsky cement v cementanraliv
Dvir expeduje cement ze zavol okra a Radotin.[3]

1.3. Stani¢ni zabezp&ovaci zaizeni

Osobni nadrazi ZST Beroun je wbaveno zab&rpeeim z&zenim 3. kategorie typu
RZZ AZD 71, cestowy systém, které bylo aktivovanmee 1971.

Reléovécast zéizeni je ve staxdloveé Ustedre ve druhém pde vypravni budovy. Nad ni
je dopravni kancei& indik&ni deskou a ovladacim stolem.

ZST Beroun siafovaci nadraZi je vybavena zabespacim z&zenim 2. kategorie -
elektromechanickym zabezwacim z&zenim vzoru 5007 dopdném s¥telnymi
nawstidly. Sklada se #diciho pistroje, ktery ovlada vypréva zavislych stasdel ¢. 1, 2 ,3,

4 a 6, kde je zabezpmvaci zéizeni ovladano signalisty.

Mezi obvody RZZ osobniho nadrazi davaciho nadrazi jsoutizeny souhlasy.
Smérem na viéku Velkolom Certovy schody je izeno tradové zabezp®vaci zaizeni 2.
kategorie — hradlovy poloautoblok.

Sowasti zabezp®vaciho z#Hzeni séadovaciho nadrazi je také spadovistni
zabezp&vaci z#izeni 1. stup® které je vybaveno @mi jednokolejnicovymi
péticlankovy mi kolejovy mi brzdami typu JKB 5/DV s regaldDako. Jedna se o mechanizaci,
umoziujici regulaci rychlosti odssi individualnim ovladanim kolejovych pneumatickych
brzd a ustednim individudlnim ovladanim vy#m pomoci mechanickych ipstavnik ze
stawdlac. 3.

Ovladani spadovistnich néstidel je provaso dalSim zagstnancem z indikai desky
na svazném pahrbkiRizeni prace na spadovisti je prowad hlasovou komunikaci mezi
pracovnikem St. 3, pracovnikem na kirzdpracovnikem na svazném pahrbkip pprisunové
lokomotive.

1.4. Tratové zabezpéovaci zaizeni

Usek trati Beroun — Zdice - Plehl.n. je vybaven univerzalinim obou&mym
automatickym blokem typu AB3/74.

Na op&nou stranu v Useku Beroun - KarlStejn — Prahajéltna’ové zab. zia hradlovy
jednosndrny poloautoblok s hradly Tetin a Korno. Vzhledentoku, Ze je tndovy Usek
Beroun - hradlo Tetin vybaven kolejovymi obvodyéluge se po vjezdu viaku do Berouna

odhlaSka automaticky.
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Ve sneru do Berouna Zavodi tvbodjezdova n&stidla osobniho nadrazitgovesti
vjezdového n&sstidla S do Berouna Zavodi a égp& Mezi olgma stanicemi je provedena
vazba pro penos nagstniho znaku.

1.5. Trak éni vedeni

Trakéni vedeni v ZST Beroun je napéjeno stejn@swu proudovou soustavou 3kV
i sttidavou proudovou soustavou 25kV. Rozhrani mezitswami je v kilometru 41,080 mezi
ZST Beroun sied’ovacim nadrazim a zastavkou KikaDvar.

1.6. Nastupist

V ZST Beroun jsou d¥ ostrovni a dy¥ jazykova nastupigt Mezi koleji ¢. 1 a3 je
ostrovni nastupigtdélky 337 m, mezi kolejenti 2 a 4 je nastupiSio délce 350 m. U koleje
¢. 10 je jazykové nastupi&tjeho délkacini 335 m. DalSi jazykové nastupisse nachazi
u koleje¢. 12, b@ni nastupidt je délky 195 m.

Na zastavce Kral Dvir jsou dw jednostranna nastupdd délce 133 m.
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2. Technicke reSeni restavby, stavebni postupy a cilovéeSeni

2.1. Obecré

TechnickéieSeni stavby {inédSi zésadni zlepSeni podminek pro Zelgdnprovoz
a dopravu ve stanici Beroun a zptedkovar i pro navazujici trat

Po novém spojeni Praha — Beroun budou jezdit mpchBpsSné viaky a vlaky vysSich
kategorii (Ex, EC, IC, SC). Po staré tratépRevnice budou jezdit fiméstské osobni viaky.
Aby nova trd mohla byt wuZita i pro nakladni dopravu, je pko@/ana i ,nakladni spojka".
Ta bude umoovat mimouroviové napojeni nové trati se staroteg stanici Praha Smichov,
aby byla umozZéna jizda vlaku do stanice PrahatKr

U nékladnich vlak vySSich kategorii (Nex a Rn) séeppoklada, Ze budou trasovany po
nove trati, na které mohou vyuzit rychlosti 100 kod, vlaky ostatni (Vn, Pn a Mn) pojedou
po stavajici trati. Pokud bude hnaci vozidlo (je#tapvybaveno mobilnéasti zabezp®vaie
ETCS 2, niZe jet rychlosti vws5i nez 160 km/hod, praktickydeZzsvé konstruii ry chlosti.

2.2. Nové uspd@adani stanice

Zeleznkni stanice Beroun se odliSuje od &sného stavu znénym uspadanim
kolejisté i zmenou trakce.

2.2.1. Osobni nadrazi

Kolejite

Nové uspoadani kolejis snizuje miru vzajemného ruSeni viakovych cest kiR
veSkera osobni doprava na prazském zhlavi proldhavbajemného ruSeni. Pravidelnymi
vjezdy na stakini koleje k nastupistni hrage uten snér jizdy viaki pres prazské zhlavi tak,
aby vlakové cesty se na zhlavi higkly a byly plrg vyuZity varianty cest viimém sngru.
Zdrojem ruSeni je spiSe nakladni doprava atta/jpzdu viaku z hlavnich koleji na kolefe
11, 13 a do vjezdové nebo tranzitni skupiny appa

Posledni d¥ liché koleje¢. 11 a 13 jsou weny pouze pro nakladni dopravu.

Nastupisg

V osobnim nadrazi bude vybudovano dalSi ostrowstiupase ¢islo 4. Vznikne v mistech
stavajici sedmé stami koleje. Toto nastupi&tbude whradé urteno pro piméstskou
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dopravu od/do Prahy po stavajici trase. K dispdaiclou 2 nastupistni hrany, které umozni
dodrzeni taktové dopravy vtomto &mn

Stavajici ostrovni nastupdstislo 2 a 3 projdou rozsahlou rekonstrukci. Dojdgkaw
povrchu a délky néastupis k jeho zausini do podchodu, které bude bezbariérové. Jejich
nastupistni hrany jsoutany jak pro dopravu na hlavni trati Praha - Bereunlzai, tak pro
vychozi a kogici vlaky ve sniru Beroun — Zdice €eské Budjovice.

Nastupis ¢islo 1 a 1A budou po rekonstrukcicany pro osobni vlaky ze sm Plza
hl.n. tak jako dosud. NastupiStni hrany u kusychejkgsou ugeny pro viaky ze s#nu
Beroun-Zéavodi -Rudnéa u Prahy/Rakovnik.

Serad’ovaci nadrazi

Presun polohy hlavnich pjezdnych koleji o skolik os m& za nasledek nové ugaaani
nékladniho nadrazi. To je navrZzeno tak, aby kapac# usptadanim vyhovovalo jak
tranzitni dopraw, tak i mistni praci. Ponechava se 1@mawych koleji, vjezdova skupina o 5
kolejich a na sudé stramranzitni skupina o 4 kolejich. Odjezd &nZdice je umozén ze 4
smerovy ch koleji.

2.2.2. Trak éni vedeni

Osobni nadrazi

Osobni nadrazi se mezi kolgjslo 3 a 5 podékrozcli na kolegjiSE s traknim vedenim
3kV stejnosmrného nagti a kolejis¢ s traknim vedenim 25kV gidavého nagti.

Koleje ¢cislo 5 az 13 (koleje u4. nastugistjsou ¢. 5 a9) Zstanou
elektrifikovany traknim vedenim 3kV stejnosimého nagti k zajiS€ni osobni dopravy po
stavajici trati s vyuzitim elektrickych jednotek Hjgko dosud (pantografy). Tyto koleje
budou vyuzity i ndkladnimi viaky jedoucimi do PraBignichova po staré trase.

Hlavni prijezdné kolejecislo 1 a2 jsou od neutralniho pole na prazskédstnanelu
v sousta¥ 25kV stidavého nagi. Trakeni vedeni 25kV je nad kolejendislo 1, 3 a sudou
kolejovou skupinou 2 —-12.

Serad’ovaci nadrazi

Nékladni nadrazi, konkrétrvjezdova skupina aifeehlé 4 sngrové koleje jsou traine
rozckleny pricné s neutralnim polem uprasd.
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To umoziuje odjizdt ze smdrovych Kkolejich ve s#ru do Prahy jednosystémovymi
stejnosnrnymi  lokomotivami ave s#u na Zdice jednosystémovymi ritavymi
lokomotivami. Zadruhé umdiije prepfahovou ¢innost, se kterou se v Beraumvazuje
v maximalni mile, aby se uvolnily dvousystémové lokomotivy proetmzi vwwkony na jinych
usecich se stykem tr&kich soustav.

Schéma trakniho vedeni stanice jeifphouc. 5.

2.3. Navrzené stavebni postupy v ZST Beroun

Rekonstrukce stanice je navrZzena v 17 stavebnigtupech. Koncepce vystavby je
postavena tak, Ze stavebni prace budou zahajesyrar od Zdic, kde budou i vylukach
tra‘ovych koleji postup& rekonstruovany stafi koleje ¢.2d, 1d a zastavka Kial Dvar.
Déle bude pokkmvat rekonstrukce hlavnich stamich koleji od jmenované zastavky az po
nové kolejové spojky whybek 55, 57, 58, 59 s provizornim napojenim novéhost@do
stavajiciho stavu, nelfoodtud hlavni koleje nav pokr&uji v nové stop stredem
sdgad’ovaciho nadrazi. V sodbu s €Emito pracemi bude na osobnim nadrafizeno nové
ostrovni nastupist ¢.4 is prodlouzenym podchodem. Po dalemi bude pistoupeno
k postupné rekonstrukci nastupis koleji osobniho nadrazi @inaje sudou kolejovou
skupinou ged wypravni budovou bez zé&sahu do whybek karBSkéjmo zhlavi, ale i
souwasné postupné rekonstrukaiestnino zhlavi.

DalSi stavebni postupy zaji§i postupné nové napojeni &movych koleji u St.2 a St3
a dale nové napojeni novych budoucich vjezdovyddjezdovych koleji gad’ovaciho
nadrazi u St.4 a St.1. S@msré jsou Zizovany nové hlavni koleje v nové stoptiedem
sdadovaciho nadrazi. Nasleduje postuprépmjovani hlavnich koleji do nové stopy u St.1
i St.4, pricemz vlaky jsou po tuto dobu vedenyep vjezdo-odjezdové kolejeiadovaciho
nadrazi.

Na za¥r je v péti stavebnich postupech provedena rekonstrukcétkarského zhlavi
véetné napojeni novych travych koleji z Barandovskych turi€l3]

Jednotlivé stavebni postupy navrZzené projektarsemn jivedeny v iilozec. 3.

15



Stavebni postupt. 0

. vybudovani z#&izeni stavenigt

. ziizovani zéklad podpsr trakéniho vedeni, peloZzky inZenyrskych siti

. budovani kabelovych tras tam, kde je to mozné

. demolice budovy na zastavce Knal Dvar, Uprav oploceni Zelezaren Kiral
Dvir, vystavba technologického objektu

. vystavba rampy a vstup&asti do podchodu na zastavce KvaDvir

. piipravné préace - vystavb&sti viekové koleje ped zastdvkou Krél Dvar
v odsunuté poloze bez wluky provozované&kdeé koleje

Stavebni postupt. 1

. pokratovani a dokogeni prelozky vigkové koleje ped zastavkou Kral Dvar
v odsunuté poloze s wlukou provozované ¢kdeé Kkoleje, vloZenim noveé
vyhybky ¢. Z101x, vloZzeni novych vyhybek 63x, 62x do koleje. 2d, zruseni
kolejové KiZzovatky v koleji¢. 2d, rekonstrukcéasti kolejec. 2d od vyhybkyc.
62x smrem Kk osobnimu nadrazi za snesenou KkolejovoiiZz okatkou
S provizornim napojenim do stavajiciho stavu

. odsun koleje¢. 2d na zastavce Kfal Dvir a Zizeni nového nastup&u této
koleje, vystavbaasti podchodu pod koleji 2d

. rekonstrukce kolej&. 2c, 2d od vyhybky. 63x az po konec stavby snZdice
v km 42,948

. ziizeni provizorniho fechodu pro cestujiciips staveni$tna zastavce K. Ow

. Gprawy trakniho vedeni u koleje 2d

Stavebni postupt. 2

. sneseni vigkové koleje¢. 91 od km 40,682, kde bud&zeno nové zarazedlo, az
po whybkug. Z3 wetnstéto whybky a whybkg. Z1

. sneseniasti wtazné kolej&. 95b a vyhybelks. 2A, Z2 a rekonstrukce snesené
gasti koleje &. 95b v nové poloze svlozenim novych whybek Z120X

s napojenim na vi&u Zelezaren
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. odsun koleje¢. 1d na zastavce Kkl Dvar a zizeni nového nastup&u této
koleje, vystavbaasti podchodu pod kolgji 1d a jeho dokateni

. sneseni kolejovéik ovatky v kolgji¢. 1 a poloZzeni novych vyhybek 60x, 61x
a jejich propojeni na vyhybky. 62x a Z2x

. rekonstrukce kolej€. 1b, 1c, 1d od vyhybk¢. 71 (mimo) aZz po konec stavby
smer Zdice v km 42,948

. na zavr stavebniho postupu po zprovemnkolejovych spojek whybek 72X,
60X, 61X, 62X sneseni vyhybek70, 71 v kolejg. 1b a vloZeni novych vyhybek
¢. 58X, 57X, 56X a 122X s provizornim napojenim davsjiciho stavu koleje.
1b a smirem na vyhybku. 115. Zizeni kusé koleje za vyhybk@u122X

. prace na tralnim vedeni

Stavebni postupt. 3

. rekonstrukce kolejeé. 2b od km 40,520 do km 41,52 gednostnim snesenim na
zatatku stavebniho postupu whybky 72 avloZzenim novych wyhybek 55x,
59x aurychlenym zprovoznim kolejové spojky whybeke. 55x,  57x
s provizornim napojenim vyhybky 55x do kolej&. 2b snér osobni nadrazi a na
zawr postupu zprovozimi kolejové spojky wyhybek 58x, 59x

. vystavba oprné zdi ke kolej. 2b od km 40,625 do km 41,158

Stavebni postupk. 4

. sneseni kolejé. 201, 203, 205, 207¢etns vyhybeke. 227, 229, 212, 215, 207
a Zizeni novych kolej¢. 1b, 2b bez zapojeni do zhlavi

Stavebni postupt. 5

. sneseni a zruSesdasti koleje¢. 7 od vyhybky¢. 48 (mimo) po whybkw. 28
(mimo) nebo jen do km 38,750 pro uvati prostoru naifzeni nového nastup &t
¢. 4

. prodlouZzeni podchodu azavazadlového tunelu na no&stupist a Zizeni
nastupist ¢. 4
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. rekonstrukce kolejé. 3, 5, 9 minimald v prostoru podél nastupdst. 4, 3 aco
nejdale ke gednimu zhlavi bez zasahu do jeho stavajici konsérukzizeni

aroviiového rechodu na nastup&t. 4 na plzaské stran.

Stavebni postupt. 6

rekonstrukce kolej¢. 6, 4 bez zasahu do vyhybek na karlStejnském zhlav

. rekonstrukce nastup&t. 2, podchodu pro cestujici a zavazadlového tupell
kolejemic. 8, 6, 4, 2

. sneseni vyhybek 44, 46, 47, 55, 63, sneseni a zruSeni kalejg

. vloZeni novych vyhybek. 32X, 35X, 36X, 40X, 41X, 42X, 45X, 46X

. provizorni napojeni vyhybky. 46X na stavajici hlavni koléj 2S snir Zdice

. ziizeni nové kusé koleje za vy hybkéu36X

. ziizeni nové koleje€. 2 za whybkow. 41X snmérem do stedniho zhlavi km 39,3

bez napojeni do sdniho zhlavi
Stavebni postupt. 7

. rekonstrukce&asti koleji¢. 1, 2 podél nastupi§p odminka sotasné rekonstrukce
koleji ¢. 1, 2 pro %izeni kvalitniho odvodini) bez zasahu do whybek na
karlStejnském zhlavi a s napojenim kokej@ na vyhybkig. 40X

. rekonstrukce nastup&t. 3 mimocasti jeho hrany u koleje 1 na karlStejnském
konci, kde tomu brani stavajici poloha kol&jel s napojenim na vyhybku 24.
Dokorceno bude ve stavebnim postupud6

. rekonstrukce podchodu pro cestujici a zavazadlowéimelu pod kolejic. 1
a nastupigm¢. 3

. sneseni vyhybek 57, 58, 60, 61

. napojeni kolej&. 1 na vyhybkuE. 42X,

. ziizeni noveé kusé koleje 5b bez napojeni do koleje5

. ziizeni ¢asti nového kolejového i#Zeni na gtednim zhlavi mezi nowymi
budoucimi vyhybkami¢. 43X, 48X, 50X ajiz polozenou whybko& 46X
a provizornim bezwhybkowm napojenim odbé tve vyhybky ¢. 46X do

stavajici kolejet. 93s a na stavajici vyhybku65ab.
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Stavebni postupk. 8

. sneseni vyhybek 42, 43, 45, 48, 53, 54, 62, 51, 59
. rekonstrukceasti koleji¢. 11, 13 bez zasahu do vyhybek na karlStejnskéavizhl

. rekonstrukce koleji¢. 97s, 95s bez zasahu do zhlavfagevaciho nadrazi
s vloZzenim vyhybek. 43X, 44X, 47X

. vloZeni zbyvajicich vyhybek. 30X, 33X, 37X, 38X, 39X, 34X s napojenim
koleje¢. 5b

Stavebni postupt. 9

. sneseni vyhybek 204, 203, 202, 67, 64

. vloZzeni novych vyhybek. 102X, 101X, 201X, 51X, 50X zatim bez napojeni
odbané wtve vyhybky¢. 50X na whybke. 46X (jinak by doSlo k feruseni jizd
z osobniho nadrazi na vyhybku 65ab a na kolej¢. 101 az 107 saasného
Cislovani.

. sneseni vyhybek 201, 66

. vloZeni nové vyhybky. 201X

Stavebni postupt. 10

. sneseni vyhybek. 231, 234, 238, 239, 237, 240, 225, 226, 228, 238, 242,
244,110, 245

. vloZeni novych whybek. 115X, 117X, 116X, 113X, 214X, 213X, 212X, 211X,
215X, 219X a nové napojeni kol&}i219 az 231 do zhlavi u St.3

. sneseni vyhybek 108, 109, 111, 112, 113, 114, 115, 245, 246, 248,

. vlozeni novych vyhybek. 118X, 119X, 120X, 222X, 111X, 112X, 114X, 54X

. kusé ukorieni koleje¢. 109 a nové napojeni kolgji 101 az 107 do nové koleje
¢.2b

. dokorteni nové koleje. 1b v obvodu St.3 a jeji napojenim na vyhybke6X

Stavebni postupt. 11

. definitivni propojeni vyhybky¢. 50X na vyhybku¢. 46X a revedeni vliakové
dopravy ffes toto propojeni do koleji 101 az 109 novéhtislov ani
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. sneseni vyhybek 65, 102, 103, 104
. sneseni kolejd. 1S, 2S v obvodu St.1 vdaném rozsahu pro uvani prostoru na
dokorteni zhlavi

. vloZeni novych vyhybek. 48X, 49X a zprovozéni koleje¢. 1 a¢. 1b dle nového
Cislovani v nové stapv celé stanici

. sneseni vyhybek 69, C1
. vloZeni novych whybele. 52X, 53X, 103X, 107x a zprovozmi koleje ¢. 2
ac. 2b dle novéhocislovani v nové stop vobvodu St.1. Sowine polkezZi

stavebni postug. 12 na zprovozdni koleje¢. 2b dle novéh@islovani v obvodu
St.4

. dokorteni zhlavi viozenim novych whybek 105X, 108X, 110X a rekonstrukce
¢ésti kolejic. 101, 103, 105 v nové poloze zanito vhybkami v délce dle PD

. nové napojeni vikky Ceskomoravsky cement vloZzenim nové vyhylikyC1X,
107X a zizeni nové kusé koleje za vyhybkaul07X (vyZaduje demolici budovy
St.1) a kusé ukaeni kolejet. 2S za vyhybkowd. 107 dle PD

Stavebni postupt. 12

. dokorteni nové kolej&. 2b mezi vyhybkami. 54X a 55X a definitivni propojeni
. sneseni zbyvajicictasti kolejic. 1S, 2S mezi St.1 a St.4

Stavebni postupt. 13

. sneseni stavajici vyhybky 1
. vloZeni novych vyhybek. 1X, 5X

. prace na tralnim vedeni

Stavebni postupt. 14

. sneseni stavajicich vyhybek2, 3, 4 a zruSeni kusé koleje za vyhybkod sngr
KarlStejn

. vloZeni novych vyhybek. 2X, 3X, 4X a napojeni vyhybk¢. 4X na stavajici
kolej snérem nastéavajici vyhybk&i 5.

. prace na tralnim vedeni
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Stavebni postupt. 15

. provede se demontaz vSech @wiych whybek krogvyhybek¢. 10ab, 12ab,
15ab, které ve vazina vyhybky¢. 20ab, 23 umozni jizdy vlakod/do Berouna-
Zavodi do liché kolejové skupiny. Vyhybk¢. 10ab, 12ab (zasahuje do
prijezdného piiezu), 15ab budou sneseny az wrastavebniho postupu.

. demontaz vyhybek. 11, 13, 14, 16, 18ab, 19, 21, 22, 25ab, 26, 27481, 17,
33, 37 + rekonstrukce nastugigt 1 + 1a a kolejé&. 8

. vloZzeni novych whybek. 401X, 17X, 19X, 20X, 23X, 24X, 28X, 25X, 22X,
18X, 15X, 12X

. rekonstrukce koleje sén Beroun-Zavodi v rozsahu dle PD, nové napojengjrol
¢. 6a na vyhybkug. 12X

. zprovozreni zhlavi pro jizdy vlak smér Beroun-Zavodi do koleff. 4, 6, 8, 10b,
12b

. demontéz vyhybek 10ab, 12ab, 15ab

. sneseni kolejé. 4a - niize prokkhnout v gredstihu

. vloZeni novych vyhybek. 13X, 16X, 11X, 10X

. ziizeni noveé kolej€. 4a v nové poloze se zapojenim do vyhybkg2Xx

. ziizeni a napojeni noveé t@a/é koleje¢. 2 z Barrandovskych turieha vyhybku
¢. 13X

. ziizeni a napojeni noveé t@a/é koleje¢. 1 z Barrandovskych turieha vyhybku
¢. 10X

. vloZeni novych vyhybek. 7X, 9X (most pes Berounku budeizen v gedstihu)

. ziizeni nového kolejového propojeni mezi vyhybkansixX a 10X wetns vioZeni
vyhybky ¢. 6X

. dokorteni rekonstrukce koleg 2 ac¢. 4 podél 2.nastupi§t

. prace na traknim vedeni

Stavebni postupt. 16

. rekonstrukce zbyvajictasti koleji ¢. 1, 3 a zbyvajiciéasti nastupist ¢. 3 pii
souwasném sneseni vyhybek 24, 23, 20, 28, 29, 9 a sneseni kolgjela od
vyhybky ¢. 4X aZ k nastupisti. 3 a dale sneseni kolgje7 a

. vloZeni nové vyhybky. 14X a Zizeni jejiho propojeni na vyhybku 11X
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. vloZeni vyhybky ¢. 27X do koleje¢. 5 ajeji propojeni na vyhybkd. 6X
a zprovozgni

Stavebni postupt. 17

. demontéz vyhybek. 32, 34, 35, 36, 38, 39, 40, 8,7,6,5

. sneseni koleg. 13, 13a, 11, 9, 15, 17, 19, 21, 23, 25, (kotef@, 5 mimo prostor
nastupist, kde jsou jiz hotové),

. ziizeni novych koleji dle novéhdslovani¢. 13, 13a, 11, 114a, 9, 9a, 5, 5a, 7
(koleje¢. 9, 5 mimo prostor nastupdstkde jsou jiz hotové),

. vloZeni vyhybel€. 8X, 21X, 26X, 24x, 27X, 29X

. prace na tralnim vedeni

. kompletni zprovozéni karlStejnského zhlavi [3]

2.4. Trak ¢ni zafizeni — navrhovany stav

Elektrifikace stidavou trakni soustavou 25kV vyZaduje novou koncepci dnéo
ieSeni celého Useku. Dosavadni styk soustav mepuBem a Kralovym Dvorem v km 41,1
bude zruSen. Osobni nadrazi bude z hlediska pouwakée rozdleno podéls, ato tak, ze
koleje¢. 3, 1, 2 (¢etre 2a), 4, 6, 8, 4a, 6a, 8a, 4lést tralové koleje srr Beroun-Zavodi
piilehla ke zhlavi budou elektrifikovany soustavouk¥Zs. Koleje ¢. 5 (Wetnd 5a a 5b), 9
(veetre 9a), 11 (¢etns 11a a 11b), 13 (etns 13a a 13b), 5¢, 7a a 15b budou elektrifikovany
soustavou 3kV-=.

V nakladnim nadrazi jsou hlavnitjezdné kolejet. 1b a dale 1c, 2c {etre 2b a 2d)
adéle 2e acela tranzitni a odstavna skupina (102, 106, 108 a 110) elektrifikovany
soustavou 25kV~. Koleje ve vjezdové a tranzitnipshd a prvnidyii smerové koleje jsou
neutrdinim polem fiéné rozasleny. Césti koleji giléhajici ke zdickému zhlavi detrg
piislusnych spojek a odstavné kalejlOla jsou elektrifikovany 25kV-¢asti koleji smirem
k osobnimu nadrazi aZz po kaler19 a vlékové koleje V1 a V2 jsou zatrolejovany 3kV=.

Zakladni rozdleni do sekci je v nasledujici tabulce:
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Tabulkag. 1: Zakladni rozdleni sekci

Obvoc

{r. soustav

sekce zahrnuie kole

Osobni nadra

3kv=

5a, 5, 5b, 5¢, 11b, 9%4st’

7a,9a,9,11a, 11, 13a, 13, 13b, &€

25kV~

3.1

2a, 2. 2bdast), 4a, 4, 4

6¢, 8a, 8gast traové koleje snr B-Zavod

nakladni nadra

3kv=

V1, V2

¢asti koleji 235, 237, 23€ 93

casti koleji 221, 223, 227, 229, 231..

casti koleji¢. 209, 211,213, 215,217,2191

25kV-~

1b, 1c, 2b{ast), 2¢c

. 2d, 2

102 (Spéka), 104, 106, 108, 1:

Zdroj: [3]

Neutralni pole jsou na karlStejnském zhlavi mediygkamic. 6 a 10; na $sednim zhlavi
mezi vyhybkamit. 43 a 48, mezi vyhybkandi 46 a 50 a upro&td koleji¢. 101, 103, 105,
107, 109, 201, 203, 205 a 207. [3]

2.5. Nastupisté

VSechna nastupi§tisou navrZzena z nastupistnich kidk, povrch nastupisze zamkové

dlazby abudou op#&na zné&enim pro nevidomé aslabozraké. Parametry jedgotliv

nastupis jsou uvedeny v tabulce.

Tabulka¢. 22 Nova nastupist

2}

2}

2}

Cislo ] _ ] Ukonceni sngr
) . Délka U koleje Pristup
nastupise Praha Plzei
1A 90 m 12 od VB sluzebni schod) uVvB
170m / 136 o navazue na
1 8/10 | podchodem  sluzebnischody komunikaci
m k ptrechodu pro
voziky
o rampa -navazuje n
2 300 m 2a4 podchodem  sluzebni schody komunikaci pro
voziky
o rampa -navazuje n
3 300 m la3 podchodem  sluzebni schody komunikaci pro
voziky
o rampa -navazuje n
4 170 m 5a9 podchodem  sluzebni schody komunikaci pro
voziky
Zdroj: autor

Na zastavce Kraliv Dvir jsou navrZzena dvjednostranna nastupddtiélky 170 m, ky
3 m. Nastupi& jsou typu SUDOP s deskami KS230, deaymi zngenim pro nevidomeé
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a slabozraké. Prostor za deskami bude Wpimamkovou dlazbou.iBBtup na néstupistje
podchodem ato ipro imobilni osoby. Nastupif opateno po celé délce zabradlim. Ve
sneru Praha je nastup&ukonteno sluzebnimi schody, stéjjako ve sniru Plze.

2.6. Cilovy stav Zeleznini stanice Beroun po pestavi

Cilowy stav ZST Beroun je nawrzen tak, aby:

vyhovoval co nejlépe z hlediska styku trakci aa& p vlastniho technického
hlediska, tak z hlediska provoznihoiédpokladana trakce u jednotlivych déuh
vlaki);

umozioval zvladat osobni a ndkladni dopravu v rozsalpowitlajicimu cilovému
stavu;

respektoval ty ¢asti oznameni o postradatelnosti, které jsou ahkiuabo
piestavls;

pievzal reSeni, které je pradst ZST Beroun od km 40,7 do km 42,7 km
zpracovano v dokumentaci ,Optimalizace tiagvnice - Beroun"

prijezd celou stanici pro hlavni koleje byl vrychlest 140/160/160
(VIVVYjIVNT);

umoznil sodasny ptijezd protismrnych vlaki ve sneru KarlStejn - Zdice
a op&ne;

mél dvoukolejné spojeni mezi osobnim a nakladnim aéidn ato ivcasti
stanice, ktera je elektrifikovana soustavou 3k\zn, je nap. umozrn vjezd od

KarlStejna do vjezdové skupiny a saaré odjezd ze s#rové skupiny ve sgmu
do Karlstejna. [3]

2.6.1. Osobni nadrazi, ukeni koleji

Patet dopravnich koleji u nastugidnusi byt dimenzovan tak, aby umoZznil plynuly
piijem vlaki osobni doprawy ve §xie. Je nutné giiat stim, Ze se v ZST Beroun mohou
zarove nachazet tyto viaky:
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. dvé jednotky giméstské dopravy Praha-Beroun;
. dalkovy vilak Praha - Plae

. dalkovy vilak Plzé - Praha;

. souprava koticiho Os Plze - Beroun;

. Os od/do Rudné u Prahy;

. Os od/do Rakovnika;

. R nebo Os od/doiBznice;

to znamené celkem pieba 8 nastupistnich hran. V novém stavuigmie nové ostrovni
nastupist ¢. 4. K dispozici bude 9 nastupisStnich hran. Tostajirezervu, kiera fize byt
vy uzita i nékterych provoznich situacich.

S Upravami kolejidt je spojena Uprava délek nastupidednotlivé délky jsou uvedeny
v Tabulkag. 2: Nova nastupist Konce nastupis¢. 2, 3 a4 jsou ve sfru Zdice ve stejné
arovni, tj. v km 38,881. Délky nastugiyplyvaji z jejich pravidelného teni. Nastupist ¢.

2 a 3 jsou ufeny pro dalkovou dopravu a vyhovuji pro 10 vozogsoupravu. Délka 170 m
u nastupist ¢. 1 a4 whovuje poebam giméstské a regionalni dopravy. Kolgje 10 a 12
jsou ugeny pro mistni dopravu $mRudna u Prahy a Rakovnik, kde sedpoklada nasazeni
kratkych viaki motorové trakce a délky hran 90 m, resp. 136 m f@rdio &el budou
vy hovovat.

Ostatni dopravni koleje - konfigurace kolgjide v zdsad zachovava, astava proto
kolej ¢.6, ktera stejé jako v dneSnim stavu bude slouzit pro okjfidokomotiv. P@et koleji,
které jsou pouzivany pro nakladni dopravu se wmsiavnového ostrovniho nastugist
zmenSil na d¥ - ¢. 11 a 13. Dopravni koleje jsou ikolefe 4a, 7a a 5c, teny jsou pro
odstavovani stejnosimych elektrickych jednotek ipméstské dopravy. Jejich zabezppi
jako ,dopravni” je vynucené, prostorové pimynneumoiuji osadit vykolejky.

Odstavné a manipulai koleje - pro odstavovani, obj&d acekani lokomotiv jsou
uréeny koleje 4b (25kV~) a 15b (3kV=), pro odstavowstijnosnirny ch jednotek fiméstské
doprawy koleje 5¢ a 7a. Pro odstavovani soupraemanBeroun - Plzejsou ukeny koleje
¢. 8aa ba, 6atéz pro soupravyésiRakovnik a Rudna u Prahy. Do nakladového obvedu |
vozy prestavovany pes wtaznou kolej. 10a a vSechny kusé koleje @idlo 14 vySe iéstavaji
vV sowasném stavu,ipstavba stanice do nich nezasahuje.

2.6.2. Nakladni nadrazi, uréeni koleji

Nékladni naddrazi doznava podstatnychézroproti sodasnému stavu. Hlavni fjezdné
koleje¢. 1 a 2 opougfi svoji sokasnou trasu a jsou vedeny v kratSi trase, zhryir@storu
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koleje ¢. 205. To umo#uje zvySeni pijezdné rychlosti Berounem na V=140 km/tavBdni
kolejiSt¢ se zasti rusi a gasti je vyuzito v novém stavut’ §7 s Upravami nebo bez Gprav.
Vleckové kolejist fy Ceskomoravsky cement a.s., jedna se o kalefgl, C2 az C5, istava
v sowasném stavu. Posun kolgji 1 a2 si vSak vynucuje Upravu zapojeni vesrsm
k osobnimu nadrazi.

Odstavna a tranzitni skupina se sklad&& dopravnich koleji 104, 106, 108 a 110.
Tato skupina je wena k pobytu tranzitnich nakladnich vlakez geprahu, k odstaveni
souprav pro nebo z ek Vapenka ertovy Schody &eskomoravsky cement, ke odstaveni
zakZze Rakovnikei jiné. Poskytuje nahradu za koleje ,pod skal@u'tedukované sgmové
kolejiste. Neni vSak ufena k dlouhodobé deponii ndidad spravkovych vak

Vlevo podél hlavnich pijezdnych kolejg. 1 a 2 je vjezdové a tranzitni skupina. Jednéa se
o koleje¢. 101, 103, 105, 107 a 109. Tyto koleje jsotemy pro vjezdy koicich nakladnich
vlaki, ukterych se dale konaji technické iegravni prohlidky afjprava vlaku
k rozpou&ni. Déle je ukena pro pobyt tranzitnich viakse znénou zaZze a pro tranzitni
vlaky s peprahem. Pro tentocddl je skupina picné rozcklena neutralnim polem, ktery
odctluje casti napajené =3 kV a~25 kV. S@onost lokomotivy nezévislé trakce je
celodenr nezbytna.

Smerova skupina sestava z 10 koleji a je to z&tommaximum, kterého Ize v novém
uspdadani dosahnout. Vyhledovy rozs#dicich praci Ize odhadnout na cca 200uvoz
(prvotni posun), ficemz se bere v ivahu zw3Sena produkcekae VapenkaCertovy
Schody. MozZnosti spadoviSisou podstaté vysSSi ato v zavislosti nejenom na technickém
vybaveni, ale ina obsazeni posunovacketami a lokomotivami. Koleje, které jsou nyni
vylouceny, budou opraveny, aby byly glpouzitelné. Zdické zhlavi je ki zménénému
uspdadani nov reSené. DalSi koleje v nakladnim nadrazi:

. vytazna kolej, v novém stavu nezatrolejovani@&chazi ve spojovaci kolej 95,
ktera vede k vlgkam v obvodu Krélova Dvora;

. na vytaznou kolej navazuje svazny pahrbek, kol pakr&uje pres kolejovou
brzdu apoté seéwi do 10 smrovych koleji -¢ast koleje vedouciiles svazny
pahrbek a kolejovou brzdu je rainbez TV,

. kolej ¢. 10l1a je kratkad kusa kolej pro odstaveni lokomativdavé trakce P
¢ekani na vykon;

. kolej ¢. 112a je nakladkova kolej, ktera jgizena nahradou za zruSené
manipul&ni misto na liché strarkolejisté - pro prepravce ,JUDr. Vaclav Mayer-
MK METAL" (nakladka Zelezného Srotu) — pro vytaZzentajizdni je utena

kolej¢. 112.
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3. Vlastni navrh na zne€ny a Upravy vedouci k realnosti

jednotlivych postupi

3.1. Zabezpe&iovaci zd&izeni — provizorni stav po dobu stavby

Prestavované kolejigtse zcela liSi od stavajiciho jak v osobnim talékiadnim nadrazi.
Proto nebude mozné pro provizorni zabéepepouzit pouze stavajici a definitivni systémy
zabezpeovaciho z#&zeni. Jednotliva stédla budou v pibéhu prestavby wpinana &nnosti
a nahrazovana samostatnym provizornim zakex@aeim z&zenim.

Jako prvni bude nahrazena funkce stavajiciho S&64av s& n. mobilnim z&zenim
typu Ustedni stawdlo s ovlddanim z JOP. Totoizzeni bude v blizkosti vypravni budovy
saad’ovaciho nadrazi a bude slouZzit pro ovlddani obvdavnich koleji a nakladniho nadrazi
se zausinymi vieckami. Hranice stavajiciho RZZ bude omezena. Spojokaleji mezi
dopravnami s@d’ovaciho a osobniho nadrazi budou stavajici kol§ea2S. Mezi chma
zaizenimi (mobilnim a stavajicim v osobnim nadraZi)z8di potrebné vazby a zavislosti.
Pro zji&¥ovéani volnosti koleji budou pouzity Useky sfiati naprav.

Cinnost spéadovistniho raeni zZistava stavajici. Spojovaci koleji mezifizanim
spadovid& a mobilnim z#zenim bude stavajici kolej ,\Ml&ova kolej KZ" (now vytazna
kolej). Mezi zdizenimi budou #zeny potebné vazby. Pro obsluhu $& je navrhovano
uziti posunowych cest namisto stavajicich vlakovyeino jednodussSi Upravy vigchu
stavebnich postupjsou navrzena skupinova odjezdovadsdidla z obou skupin stovkowych
koleji. Ovladani provizoria je navrZzeno z DK vypmabudovy nékladniho nadrazi. Takto
upravené zidzeni bude v provozu do stavebniho postéph, kdy se stavebni prace budou
konat v obvodu gad’ovaciho nadrazi.

Od stavebniho postupll 6, kdy jiz dochazi k rozsahlym Upravam kolgjistosobnim
nadrazi bude nutné uvést do provozu samostatndninpbovizorni zabezp®evaci zéizeni
i na osobnim nadrazi. Pro toto pouziti je navrZagiizeni typu Ustedni stagdlo s ovladanim
z JOP. ZHzeni bude #etre napgjeni umigho v kontejnerech. To wyt¥bpodminky pro
demontéz stavajiciho RZZ a nésléddaptaci stawlové Ustedny a ostatnich prostor pro
zabezp&ovaci z@izeni v osobnim nadrazi. Radopravni kancetamusi projit adaptaci,
a proto je navrZzenoridit provizorni DK v prostorach stavajici Skolicistmosti ve 2NP.

Pro zji¥ovani volnosti budou pouzity Useky sgteci naprav. Mezi timto Zdenim

a mobilnim z&zenim na nakladnim nadrazi bude provedena vzajeaniz.
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Po ukorteni stavebniho postupiu 10 bude zapnuto #iaeni definitivniho stasdla St.2.
Na osobnim nadrazi jéStustava Winnosti provizorni zézeni jehoz rozsah je upravovan do
postupwe. 15 podle uprav v kolejisti.

Po ukoreni stavebniho postugul5 je zapnuto do provozu iizzeni St.1 a uvedena do
provozu adaptovana dopravni kanéeldim je uvedeno do provozu definitivni izeni
a provizoria mohou byt demontovana. V dalSich diaweh postupech 16 al7 jsou
piip ojovany zbyvajici venkovni prvky na rekonstruoyei zbyvajicichéastech kolejist.

V provizornich stavech je navrZzendgizeni genosu nasstnich znak na pedchozi
nawstidlo jen v hlavnich kolejich atam kde z titulungny trakéniho systému v oblasti
Krélova Dvora je dlezita plynuld jizda elektrickych vozidel bez zasta k prekonani
trakéniho dtleni. V ostatnich fipadech je navrZzeno niézovat tuto vazbu mezi stédly. Pro
provizorni stawdla budou pouzivany uUseky sditaci naprav a nebude tedytizovano
kodovani VZ. Tam kde to bude provézdnosné budou pouzivana skupinova odjezdova
nawstidla.

Souwtasti provizorniho zabezpavaciho z#zeni budou i demontédze stavajicich systém
stanéniho a spadovistniho aeni.

3.2. Potieba zaméstnanai pri stavebnich postupech

VAR

Pri jednotlivych stavebnich postupech dojde k nawy peitu signalisti na jednotlivych
stawdlech. Toto navySeni vSak nebude trvat cely stavplbstup. Proto, { jednotlivych
stavebnich postupech uvadim¢pb zandstnand na jednotlivych pracovistich a celkovou
dobu, po kterou bude navySeni probihat.

ZST Beroun zajisti poebny p et zandstnané na jednotlivé stavebni postupy.

Po zapojeni stavajicich stalel do zab. za JOP dojde ke sniZeni gia zangstnand

(signalisty). Tito zangstnanci budou f&‘azeni na volna mista v celém obvodu UZST.

3.3. Stavebni postupy

Stavebni postupy navrZzené projektantem a jefiahovy harmonogram jsou realné.
Posloupnosti jednotlivych postiimma sebe navazuji a dovoluji efektivni rekonstrigtanice.
Realny je z toho ivodu, Ze timésiini piestavky na zimni #sice jsou dostateé velké
k tomu, aby pokryly ppadné pekdzky ve stavebnich postupechédu idvou mnisiai.
Casovy harmonogram navrzeny projektantemj®poudislo 5.

S népIni praci v jednotlivych stavebnich postupeelrrZenych projektantem, souhlasim.
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J& si dovoluji upravittasovy plan jednotlivych stavebnich postupa minimum.
Stavebni postup se sklada zidh ¢innosti, které jsou proveditelné najednou a tindeldje
zkraceni jednotlivych postidpoMnou navrZzengasovy plan je filohoucislo 6.

Stavebni postupy jsouiseeny v navaznosti na prace, které do doby zaha@nbtné
piestavby ZST Beroun musi byt hotové. Tim se rozufefighazejici stavba ,Optimalizace
trati Beroun - Zbiroh*

Stavebni prace Zmaji na zdickém zhlavi na zastavce KvaDvar, presouvaji se do
sdgad’ovaciho nadrazi. Btdni zhlavi je vynechano a prace pdljiav osobnim nadrazi. Zde
dochazi k celkové rekonstrukci osobniho nadrazi.uRorteni osobniho nadrazi se prace
piesunou na Bedni zhlavi, kde dojde k propojeni obou nadrazi. k@agér bude
rekonstruovano prazské zhlavi.

3.3.1. Stavebni postuptislo O

Rozsah praci

Stavebni postugislo 0 jsem ufila pro péipravné prace igd samotnym zahgjenim
vylukowych praci. B tomto postupu navrhujiiizeni zaklad staveni& na zastavce Krav
Dvar, kde celkova rekonstrukce stanice Berouwnea

Zastavka Kralv Dvuar je nyni St. 7. Toto st&dlo podlehne demolici, zi@odu posunu
novych stariinich koleji.

Pro cestujici zde bude nbvybudovan podchod a kmu prisluSna nastupi&t Nahradi
se tak nastupist ktera svwym technicky stavem neodpovidaji normémstavebnim postupu
¢. 0 navrhuiji terénni Upravy pro zahajeni stavbyghodu, vybudovani rampy a vstugasti
podchodu.

Postup ¢. 0 ukuji ke vSem stavebnim pracimyigkterych nebude zapiwbi vyluk
stanénich ani trdovych koleji. Z&nou se budovat nové kabelové trasy pro zaliex@ei
zaizeni.

Pri tomto postupu se mohou &aziizovat nové podgry trakniho vedeni nad novymi
trasami staghnich koleji. Pro bezmeaost stavby aprovozu bude dochazet k vylukam
trakéniho vedeni na 8 hodin'gs den.

V soukEhu s ostatnimi pracemi secna budovat nové vdkové kolejise. Tyto prace
nebudou mit vliv na stavajici provoz nadele. S tim souvisiigmiseni stavajiciho oploceni
arealu zavodu vikare. Souhlas vigkare je zajisen.
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Délka stavebniho postupu

Celkovou dobu stavebniho postupwujirna 35 dni. Je zkracena o 10 dni oproti navrhu

projektanta.

Stav zanéstnanai

Pred demolici budovy zastavky ukirsvoucinnost signalista tohoto stélla.

Stawdlo bylo obsazeno v dennich &mach na 8 hodin.

Zamestnanec bude vyuZzit na jiné stdlo v obvodu s&ad’ovaciho nadrazi jako isdas.
Obsluhu vyhybek na st&dle ¢. 6 bude provad signalista jiného st&dla jen po dobu
potieby jizdy viekare.

Nové se tato pozice obsazovat zgtmancem nebude, ten je nahrazen zakiexeim

zaizenim.
Dopravni opatieni

Vlaky mohou jezdit po vSech stanich i tra’ovych kolejich.
Pri vyluce trakniho vedeni bude jizda viakvedena po sousedni koleji nebo budou
pouzity lokomotivy nezavislé trakce.

3.3.2. Stavebni postuptisio 1

Rozsah praci

Stavebni postugislo 1 ukuji k zahajeni praci naiploZeni stagni koleje ¢islo 2d do
nové polohy na zastavce Kial Dvar. Kolej se posune vpravo ve &m jizdy na Plz&.
Stanéni kolejecislo 2d a 2c budou rekonstruovany.

Stavajici kolejové obvody mezi viezdovymi a cestovpawstidly 1S — SclS, 2S - Sc2S
se vypnou a nahradi piteci naprav, jednak pro zji®vani volnosti viakové cesty a také jako
ovladaci Useky PZS 41,343 a 42,808.

Trakéni vedeni se upravi nad novou polohou kaled.

U now poloZzené koleje 2d se vybuduje nové nastépNastupist bude umistno vre
koleje. S tim souvisi pok&avani praci na podchodu pod touto koleji. Pifistpp cestuijicich
k nastupisti u prvni koleje budéizen provizorni pechod.

V tomto stavebnim postupu se ukbpielozka vigkove koleje a napoji se do stavajiciho

stavu koleje. 2c km 41,4.
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Délka stavebniho postupu

Celkovou dobu stavebniho postupdugirna 35 dni.

Stav zanéstnanai

Po dobu pepinani zabezgevaciho z#&zeni St. 4 na provizorni zab.tzdOP musi byt
na St.4 signalista adozorce wymz divodu zji¥ovani volnosti vlakové cesty ataké
z davodu mistniho pestavovani a uzamykani vy hybek v obvodu St. 4.

Zabezpeéovaci zéizeni pro tuto dobu bude tabule pro &owani kiéa.

Stawdlo 6 bude po dobuippinani (4 dny) obsazeno repzité signalistou, ktery bude
zjiStovat volnosti koleji, Ze vlak opustil stanici (odgely na tr& Beroun — Zdice).

Po zapnuti provizoria skénvSichni zamistnanci, kt& byli povolani na dobu fepinani
(signalista St. 6, dozorce wem St. 4) a kmenovi zafstnanci stagdla St. 4 (4 zagstnanci,
pracovis€ obsazeno 24 hodin def)n

Ovladani vyhybek obvodu St. 4 a St. 6 $esune k vypratimu séad’ovaciho nadrazi.

Patet vypravich se zvwySovat nebude, protoZze obsluha provizorndiv. z& to nevyZaduje.
Doprawni opatieni

Na celou dobu stavebniho postupu bude Wdaa stari kolej ¢. 2d, druha tréovéa
kolej Beroun — Zdice a tré&ki vedeni nadémito kolejemi.

Jizda vlak bude vedena vsalovacim nadrazi po liché kolejové skugin
V mezistaninim Useku Beroun — Zdice bude obodsmi provoz po prvni tt@ve Kkoleji
podle naestidel obousrrného autobloku. Sohledem na délku vyluky nutndgistia
vylukowy GVD.

Nakladni dopravu & uji piesunout na nmi hodiny, kdy je omezena osobni doprava na
minimum. Tranzitni nakladni vlaky budou vedeny adfidm.

Obsluha viéky KD Trans s.r.0. bude na dobu 4udpieruSena (napojeni vyhybek na
vlecku).

PZS 41,343 a 42,808 budou v dqgliepinani zab. zawypnuté. Jizdy vlak budou na
rozkaz OP. To znamena prodlouzZeni jizdni doby.d etav bude trvat tak 3-4 dny.
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3.3.3. Stavebni postuptislo 2

Rozsah praci

Stavebni postugislo 2 uguji k preloZeni stani koleje ¢islo 1d do nové polohy na
zastavce Krdlv Dvar. Kolej se posune vilevo ve sm jizdy na Prahu. Stami kolejecislo
1d, 1c a 1b budou rekonstruovany.

U now poloZzené koleje 1d se vybuduje nové nastap®astupist bude umisino
v mist stavajici stakni koleje 1d. Stim souvisi poki@vani praci na podchodu pod touto
koleji a celkovému dokafeni podchodu na zastavce KisaDvir.

Soul#Zré s mito pracemi navrhuji prace na dk®vych kolejiche. 91 a 95.

Sneseni a vloZzeni novych vyhybek musi ghmiout postup&ipodle navrhu projektanta,
aby byla umozéna jizda vlak do séad’ovaciho nadrazi.

Pokrauji prace na tralnim vedeni. Nova trasa trakho vedeni nad stamii koleji 1d.
Délka stavebniho postupu

Celkovou dobu stavebniho postupduiirna 45 dni.
Je to stejna doba jakou navrhl projektant.

J& ji ukuji takto z divodu zvladnuti uko¥eni praci na podchodu pro cestuji. Na
rekonstrukci koleji, demontéz koleji a vyhybekzeni novych whybek duji 40 dni.

Stav zanéstnanai

Na dobu 2 — 3 dih(doba zapojovani novych vyhybek do provizornihb. za. v obvodu
St. 6) bude oftovré obsazeno stadlo 6 dozorcem vyhybek nebo signalistou. Vyhybky
budou na réni staeni.

Ke konci stavebniho postupu na dobu 2 — 8 @oba zapojovani novych vyhybek do
provizorniho zab. Zav obvodu St. 4) bude épovre obsazeno st&dlo 4 dozorcem vyhybek
nebo signalistou. Vyhybky budou naniistawni.

Dopravni opatieni

Na celou dobu stavebniho postupu bude \§daa starni kolej ¢. 1d, prvni trdova
kolej Zdice - Beroun a trg&ki vedeni nadémito kolejemi.
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V mezistaninim Useku Zdice - Beroun bude obodsmy provoz po druhé tfavé koleji
podle néaestidel obousrrného autobloku. S ohledem na délku vyluky nutndistia
vylukowy GVD.

Néakladni dopravu feuji piesunout na nmi hodiny, kdy je omezena osobni doprava na
minimum. Tranzitni ndkladni viaky budou vedeny aadidm.

Obsluha vieky KD Trans s.r.0. bude na dobu 4uadpreruSena (napojeni vyhybek na
vlecku).

PZS 41,343 a 42,808 budou v dgliepinani zab. zawypnuté. Jizdy vlak budou na
rozkaz OP. To znamena prodlouZeni jizdni doby. destev bude trvat tak 3-4 dny.
Predpoklada se i uzavirka simiho prejezdu.

Vlakové cesty z osobniho iigg¢’ovaciho nadrazi ve smu do Zdic budou dovolovany
postavenim fislusného nasstidla na nagst dovolujici jizdu, ve sénu od Zdic bude jizda
vlaki dovolovana na PN.

Po zprovozani novych kolejovych spojek. Z2X, 60X, 61X, 62X dojde k sneseni
kolejové spojky vyhybeké. 70 a71 v koleji 1b. Nasledkem toho pojedou viakilo
sdadovaciho nadrazi po kolejové spojce vyhyhekll14, 249 adale po vytazné koleji
svazného pahrbku anovych kolejovych spojkach. aliddiki bude zabezmena formou
posunu, ktomu je zapiebi zajistit dostatmy pacet lokomotiv nezavislé trakce.

3.3.4. Doprava pri nesjizdnosti obou stanénich koleji 1di 2d

Pokud by z jakéhokolividrodu bylo poteba gerusit provoz, znamenalo by to, zavedeni
nahradni autobusové dopravy. Na trati, kde jsowqmavany rychlikové viaky io osmi
vozech, by to pedstavovalo velky p&@t autobus. Dale by musel byt zaji&h obrat souprav
ve stanicich Beroun a Zdice. Ugkterych viaki nagt. R ve smiru Beroun —Ceské
Budgjovice, Os ve siru Beroun — Plzie hl.n. by nastala zéna vychozi stanice Beroun na
stanici Zdice. Také dobaigpravy autobusy je vtomto Useku delSi nez jizdkwli po
obousrdrné pojizdné koleji.

3.3.5. Stavebni postuptislo 3
Rozsah praci
Stavebnim postupetn 3 navrhuji rekonstrukci stami koleje¢. 2b.
Déle, pro vysSi rychlostips wyhybky, musi dojit k vyémé kolejovych spojek. Na

z&atku stavebniho postupu dojdeilegnostnimu sneseni vyhybky 72 a k vlioZeni novych
vy hybek¢. 55X, 59X.
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Projektant do tohoto postupu zahrnul i vy stavberog zdipro koleg. 2b.

Pokrauji prace na tralnim vedeni. Nova trasa trakho vedeni.
Délka stavebniho postupu

Celkovou dobu stavebniho postupwujir na 45 dni. Je to zkraceni navrzené doby
projektantem na polovic. Rekonstrukce stankoleje¢. 1b se da zvladnout za 45 dni a kolej
¢. 2b nema zZadné mirféxnosti, aby byl @ivod nepouzit stefndlouhy ¢asovy usek ipro
rekonstrukci tohoto Useku.

Prodlouzeni trvani stavebniho postugipsuiji vystavig opétné zdi. Podle mého nazoru
Ize bthem 45 dni postavit zaklady této zdi a k datem vyuzit kratkodobych vyl@eni této
koleje @i jinych stavebnich postupech.

Stav zanéstnanai

Tento stavebni postup si nevyZzada Zzadnéngnve stavu zasstnand ani v obsazeni
stawdel.

Dopravni opatireni

Tento stavebni postup omezi jizdu tranzitnich hals¢ad’ovacim nadrazi jen na jednu
kolej. DalSi jizda osobnim nadrazim bude bez omniezen

Jizda v mezistatmim Useku Beroun — Zdice je zabezgrea dvojkolejnym provozem po
novém napojeni na tfaveé koleje.

3.3.6. Stavebni postuptislo 4

Rozsah praci

Pii stavebnim postupd. 4 navrhl projektant Z& s vystavbou novych koleji 1b a 2b
v mistech stavajicich koleji201 az 207. S postupem souhlasim.

Bude provedeno sneseni koleji v Berdgg.n. ¢islo 201 az 2073etns k nim prilehlych
vyhybek. Tim dojde k uvolmi mista pro na¥budované staéi koleje 1b, 2b.

Pokrauji prace na tralnim vedeni. Nova trasa trakho vedeni.
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Délka stavebniho postupu

Délka stavebniho postupu, 21 dni je realna. Novéj&aotiz Zistanou bez zapojeni do

zhlavi.

Stav zanéstnanai

Tento stavebni postup si nevyZzada Zzadnéngnve stavu zasstnand ani v obsazeni
stawdel.

Dopravni opatireni

Natrvalo zmizi stakni koleje v stad’ovacim nadraZi a to bude mit dopad na organizaci
vlakotvorby. Nejvice bude omezen novyepravceCD Cargo. Stanice Beroun nepojme
pozadovany p&et vlaki tak, jak jsou iteba nakresleny v GVD 2007/200&:iléhac. 4 ,Plan
obsazeni koleji* pesreé udava vytizeni jednotlivych koleji.

Omezi s&innost spadovi& bude moci byt wuZita pouze jedna kolejova br@a c.

2).

3.3.7. Stavebni postuptislo 5

Rozsah praci

ZruSi se a snese gést staniini kolejecislo 7 od vyhybky¢. 48 po whybkw. 28, aby
vznikl prostor pro vwbudovani nového nastupist4.

Dojde k vybudovani nového nastugistislo 4 atudiz k prodlouzeni stavajiciho
podchodu az na nastugisisio 4.

Rekonstrukce kolejt. 3, 5, 9 v prostoru podél nastugist 3 a 4.

Tento stavebni postup musi byt dokem pred za&atkem uZz takto dosti wytizenym
zahajenim stavebniho postupt6.

Trakeéni vedeni nad kolejendi 3 — 9 bude vypnuto
Délka stavebniho postupu

Délku stavebniho postupuduji na 70 dni.
Zahajeni stavebniho postupu stanovuji o désioe dive. Stavebni postup bude probihat
soukZzné s rekonstrukci stafmi koleje ¢. 2b. A to z dvodu toho, Ze firma na budovani

35



podchod bude mit uz hotowy podchod na zastavce ®rédvir. Déle je nutno vyuZzit nizsi
frekvenci cestujicich o prazdninach.

Stav zanéstnanai

Tento stavebni postup si nevyZzada Zzadnéngnve stavu zasstnand ani v obsazeni
stawvdel.

Dopravni opatireni

Pri stavebnim postuptislo 5 zakazuji praci posunu nakladnich vlakosobnim nadrazi
avzajemné feprahani lokomotiv nakladnich viakmezi d¥ma viaky v obvodu osobniho
nédrazi. Dochazi k obsazeni velkého mnozZstvi doychkoleji v osobnim nadrazi. A hlavn
se tak dje na kolejich, které maji byt demontovany.

Nesouhlasim s projektem v omezeni provoaugnmto stavebnim postupu. Provoz bude
omezen uz tim, Ze bude pabba zntha GVD na dobu vystavby, protoZze pokud se podivame
na obsazeni stamich koleji a nastupnich hran, vidime v&mné dob v urcitych ¢asech
problém utit vS8em osobnim viakm nastupni hranu.

Pokud by se doba jednotlivych posunu souprav viodlpuZila, mé to za nasledek vznik
zpozdni. Fi budovani nastupistbude provoz kolemiétiho nastupigtomezen a nebude se
moci plné vyuZivat teti stanini koleje.

3.3.8. Stavebni postuptislo 6

Rozsah praci

Pti tomto postupu dojde k rekonstrukci stamch kolgjicislo 6, 4.
K rekonstrukci nastupi§tt. 2 a podchodu pod kolejeini8, 6, 4, 2.

Sneseni a zruSeni starych vyhybek a nahrazeni novyhybkami ze vSech sudych
koleji osobniho nadrazi na zdickém zhlavi. Zde aklsim s projektem a navrhuji zapojeni
provizorniho zab.za v osobnim nadrazi, protoze uz age jezdit na sudé koleje (mimo
10,12) wibec. Z prvni na druhou st&ni kolej se napojime az spojkou 58X/59X.

PoZaduji vlioZeni provizorni vyhybky v mistech vykRyb/68 (ktera tam v saasné dob
uZ neni a projektant to nezohlednil).
Zmena umiséni pracovisé vyprawich hlavni sluzby osobniho nadrazi.

Pokrauji prace na tralnim vedeni. Nova trasa trakiho vedeni.
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Délka stavebniho postupu

Délku stavebniho postup uduji na 50 dni.

Stav zanéstnanai

Pii prepojovani vyhybek na prazském zhlavi do nového zah.bude nutné obsadit
St.1A (na prazském zhlavi) signalistou a dozorcgmybek pro zji§ovani volnosti vlakové
cesty a pestavovani a zamykéani vyhybek.

NavySeni o dozorce vyhybek dojde i na &the¢. 1 ze stejnéhottvodu. Potebna doba
na prepnuti zab. Zaje 10 dii. Zabezp&vacim z&zenim po dobuiepinani jsou tabule na
zawSovani kla.

Po prepnuti zab. Zazistane na stadle¢. 1 jeden signalista.
Dopravni opatieni

Po prepnuti zab. Zabude jizda vlaku na zdickém zhlavi dovolena na PN

VloZenou vyhybku navrhuji zabezfite vyménovwym zamkem, vysledny Klielektricky
uzamknout do elektromagnetického zamku na St.Jgielastmi na zab.¥aBeroun os. n.

Na osobnim nadrazi pojedou Koei a vychozi osobni vlaky od/do Berouna-Zavodi jen
na kusé kolejet. 10b, 12b, ostatni vlaky osobni dopravy pojedawastupistime. 3, 4.
Navrhuji rozsteni vyuzitelnosti kusych koleg. 10b a 12b k jiz&él osobnich vlak od/do
Prahy jako dosud.

Zdalo by se, Ze vybudovanim dalSiho nastépigtizeme bez problému uskdiet
rekonstrukci ostatnich nastupidleni tomu tak, statni kolej¢. 8 se stava kusou a tudiz na ni
nemohou pijizdét a odjizdt vliaky osobni dopravy sinPlzei, které tvdi lokomotivarady
363 ati az p& osobnich voi. Tato frekvence sefpsune k novému nastupisti.

Nastupidt ¢. 4 se wki i pro vychozi a kokici viaky snér Beroun —Ceské Budjovice,
které musi viakova lokomotivaipzmeéné sneru objizdt. A k nastupistic. 3 budou uteny
vlaky dalkové dopravy, aby byly minim&rzatizeny jizdou do odbky. Toto nastupist
mohou vyuZivat ivlaky osobni dopravw &nod/do Prahy s intervalem 30 min. \iak
s wtSim intervalem by byla gena koleje&. 10b, a 12b jak jiz bylotél’e zmiréno.

Pfi tomto omezeni navrhuji, aby soupravu osobnihdkwlangér Rakovnik, Rudna
u Prahy tvaéily vozové jednotky vtakovém sloZeni, kieré by dimvalo vyuzivat pouze
ptechodu strojvedouciho z jednoho hnaciho vozidldrmabé na konci viaku.
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Ve vylukovém GVD poZaduji ukaeni viaki z tohoto srru ve stanici Beroun Zavodi
jako cilové stanici a dale pokavat do Berouna osobniho nadrazi NAD. Po zkuSecioste
tvorby ponticek ke GVD a k obrém jednotlivych souprav (motorowych HV avozech) ve
stanici Beroun by dochazelo k zablokovani dostupnyaopravnich koleji. Velkym
problémem jsou odstavendipojné vozy ataké kombinacdipojnych voz na/z vlak na
trati Rakovnik — Beroun a na/z vialPraha Smichov — Rudna u Prahy — Beroun mezi sebou.

DalSim feSenim by byla z#ma jizdnihotaddu, vtom smyslu, aby do stanice Beroun

Wit sa

béhem cca 20 min., jako je tomu dosud. Osta&asijsou nastupSinevyuzita a dalo by séi,
Ze stizeny provoz se musi zvladnout. Neni tomu tak.

3.3.9. Stavebni postuptislo 7

Rozsah praci

Rekonstrukce koleji 2, 1 podél nastupioleje¢. 4, 2 a 1 piléhaji k nastupisttislo 2
a 3. Prace na hlavnich dopravnich koleji tj. 1rauai probihat saasrg, aby bylo dosazeno
kvalitniho odvodgni. Fi praci na jedné nebo druhé koleji musi byt vZzdyssani kolej
vyloucena, proto satasné ngasovani jednak urychli samotnou rekonstrukci a @glazre
zkréticas omezeni dopravy nghto dopravnich kolejich.

Pokrauje rekonstrukce stavajiciho podchodu v Useku poldjémi ¢. 2, 1. Cestujici
budou vyuzivat Urasového gechodu pes dané koleje a néwybudovaného podchodu ke
¢tvrtému néstupisti.

Ziidi se¢ast nového kolejovéhoriZeni na stednim zhlavi.Cisla vyhybek odpovidaji
projektu. Pokréuji prace na tralnim vedeni. Nova trasa trakho vedeni.

Délka stavebniho postupu

Délku stavebniho postup ucuii na 50 dni.
Stav zanéstnanai

Stavajici stav se nezmmi. Stawdlo ¢. 1 zistane nadale obsazené signalistou.
Dopravni opatireni

Dopravni opdeni se tykaji pouze vliakdélkové dopravy. Vlakova cesta je vedena po
koleji 93s. A bude z#ma vjezdové a odjezdové koleje.
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V sowasne dob je Beroun stanici ,£ernou tékou“ coZz znamend, Ze vypravu vek
osobni dopravy provadi sama viakoigha. Ri rekonstrukci nastupiSbude muset dojit fil
k upraw ¢ekacich a pestupnich dob s ohledem na vzdalenost mezi jesiiatli nastupisti
nebo vratit pravomoc vypravy viakngSimu vypraéimu. Pokud se do doby rekonstrukce
nic nezndni neznamenal by tento krok Gat zamstnand. V piestupu cestujicich vidim totiz
nejwtsi problém. Cestujici budou prochazet stavémstau starSich @bhmi se da
piedpokladat pdeba delSih@asu na zdolani vzdalenosti mezi nastupisti. KRdurde zalezet
na informanim systému, ktery polie cestujicim v orientacifpvylukach.

3.3.10Stavebni postuptislo 8

Rozsah praci

Dokonteni rekonstrukce sdniho zhlavi a statnich koleji¢. 11, 13.
Pokrauji prace na tralnim vedeni. Nova trasa trakho vedeni.

Délka stavebniho postupu

Délku stavebniho postup uduji na 35 dni.

Stav zanéstnanai

Stavajici stav se nezmi. Stawdlo ¢. 1 zistane nadale obsazené signalistou.

Dopravni opatieni

Osobni doprava je bez omezeni.

Vlaky ze smdru Plzéi mohou vyuZzivat pouze nastugist 1, 2 a 3.

Nastupist ¢. 4 ukuji pro kortici a vychozi viaky sem Praha Smichov.

Vlaky nakladni dopravy s§i projizdét osobnim nadrazim jen po kolejiehs, 1, 2, 4.

Manipulani kolej¢. 11, 13 je mimo provoz.

Pri stavebnich postupedtisio 6 az 8, i kterych bude probihat rekonstrukce podchodu
pro cestujici od vypravni budovy pieti nastupi& navrhuji vyuziti autobusové dopravy &m
Beroun — Beroun Zavodi. Jednalo by se asi o dvpzdt jednoho autobusu mezintito
stanicemi za celych 24 hodin. Toto deai by nélo piinos v odlebeni nastupisttislo 4.

Frekvence cestujicich $mRakovnik a Rudn& u Prahy by vyuzivala pouze oolesi halu
a prostory ped nadrazim. Tim by se whnula stavenisti.
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DalSi prinos by totoreSeni mlo pro provoz jako takowy. Snizil by se @b viaki
u nastupni hrany 4 nastugish tranzitni vlaky by mohly byt odbavovany &3i plynulosti.
Snizil by se i p&et posunovacich cest.

3.3.11Stavebni postuptislo 9

Rozsah praci

Rekonstrukce zhlavi u St. 2 si vyZada sneseni jitiba vyhybek a vloZzeni novych
vy hybek.Cisla vy hy bek souhlasi s projektem.
Pokrauji prace na tralnim vedeni. Nova trasa trakho vedeni.

Délka stavebniho postupu

Délku stavebniho postup uduiji shodré na 10 dni.

Stav zanéstnanai
Stavajici stav se nezmi. Stawdlo ¢. 1 zistane nadale obsazené signalistou.
Dopravni opatieni

Pti vyluce nebude mozné odjezd Miek koleji¢. 209 az 219.
Vlaky nékladni dopravy budou sestavovany na kdiejiglukou nedatenych. A ged
odjezdem ve sinu na Prahu festaveny na kolejg 101 az 109.

3.3.12.Stavebni postuptislo 10
Rozsah praci

Rozsah praci bude shodny s navrzenym projektem.
Dojde k sneseni a novému vioZeni vyhybek ud&tiaw. 3. Kolej¢. 109 bude mit kusé
ukorteni a kolej&. 101 az 107 se napoji do nové kol&jeb.

Pokrauji prace na tralnim vedeni. Nova trasa trakho vedeni.
Délka stavebniho postupu

Délku stavebniho postup uduji na 35 dni.
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Stav zanéstnanai

Po ukoreni postupu bude zapnut definitivni stav zab&apaciho z&Ezeni na ugednim
stawdle 2 v sé n. Sta¥dlo ¢. 3 zistane obsazené jednim signalistou, ktery nakéwgzme
obsluhu kolejovych brzd.

Zamestnanec (statimi dozorce, 12 hodin deé ktery obsluhoval kolejové brzdy bude

zrusen.
Prace na gad’ovacim nadrazi budéit vyprawi séad’ovaciho nadrazi.

Po dobu pepinani zab. za(5 — 7 dni) z provizorniho na definitivni stavreySi pdet
zantstnand v sé¢ad’ovacim nadrazi. Obsadi se sido ¢. 4 a6 signalistou na 24 hodin
denre.

Dopravni opatieni

Osobni doprava bez omezeni.
V sgad'ovacim nédrazi nelze posunovat. Hlavni vilakotvorpéce zastaveny

a vymistny do stanici Praha-Lilse Plze.

Do stanice navaZzena #atjen pro mistni vi&ky, rozposun bude prové&d na zhlavi
u St.2.

3.3.13Stavebni postuptisio 11

Rozsah praci

Stredni zhlavi — sneseni koleji 1S, 2S v obvoduéstiak. 1 pro uvolgni prostoru na
dokorteni zhlavi a zprovozmi koleji ¢. 1 ala dle novéhgislovani v nové stap v celé
stanici.

Sneseni a vloZeni novych vyhybek dle navrhu prejetet.

Pokrauji prace na tralnim vedeni. Nova trasa trakho vedeni.
Délka stavebniho postupu

Délku stavebniho postupuduii na 20 dni.
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Stav zanéstnanai

Dojde k pepnuti zabezgevaciho z#zeni St. 1 a St. 2 na provizorni zabt.z¥OP,
vSechny whybky budou ovladany z itestniho stagdlac¢. 2 vypraim séadovaciho néadrazi.
Signalista statdlac¢. 1 a 2 bude zruSen.

Po dobu pepinani ( 4 dny) St. 1 a2 musi byt na &tiéw obsazena signalistou
a dozorcem vym®m z divodu zji§¥ovani volnosti vlakové cesty ataké @vddu mistniho
piestavovani a uzamykéani vyhybek v obvodu oboucstisy

Zabezpeéovaci zaéizeni pro tuto dobu bude tabule pro &owani kiéa.

Po zapnuti skath vSichni zamstnanci, kt& byli povolani na dobu fgpinani (dozorci
vymeén St. 1 a2) akmenovi zastnanci staédel St. 1 a2 (8 zatstnand, pracovisé
obsazena 24 hodin def\nZanstnanci budou f&azeni na jina pracoviyv UZST.

Dopravni opatireni

Jizdy vlaki osobni dopravy jsou bez omezeni.
Jizdy vilaki v s&ad’ovacim nadrazi se uskudielji po kolejich¢. 101 az 109. Geknuti
nebo odklogni vlaki neni poteba.

3.3.14 Stavebni postuptislo 12

Rozsah praci

Definitivni propojeni nové kolejé. 2b mezi vyhybkamt. 54 a 55.
Sneseni zbyvajicickasti koleji¢. 1S, 2S mezi stadly 1 a 4.

Délka stavebniho postupu

Délku stavebniho postup uduii na 8 dni.

Stav zanéstnanai

Bude zruSen stami dozorce ded’ovaciho nadrazi. Toto pracowsbylo obsazeno 24
hodin deng.

Dopravni opatieni

Jizdy vlaki osobni i nakladni dopravy jsou bez omezeni.
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3.3.15Stavebni postuptislo 13

Rozsah praci

Stavebni prace sagsunou na karlStejnské zhlavi v osobnim nadrazi.
Rekonstrukce kolejové spojky mezi 1 a2 stahkoleji. Vyhybkaé¢. 1 bude snesena
a nahrazena novou vyhybkeoéulX a 5X.

Pokrauji prace na tralnim vedeni.
Délka stavebniho postupu

Délku stavebniho postupuduji na 5 dni.

Stav zanéstnanai

Stavajici stav se nezm.
Dopravni opatieni

V osobnim nadrazi jsou dovoleny jizdy vigko vSech stataich koleji krond koleje¢.
2a.

Jizda vlak v mezistaninim Useku Beroun — KarlStejn je obouwsn& po prvni tréové
koleji.

Navrhuji zneénu jizdnihotadu. Osobni vlaky Praha Smichov — Beroun & zgkorti
jizdu v Zeleznini stanici KarlStejn. Frekvenci cestujicichepravit ze stanice KarlStejn vilaky
R, které po dobu stavebniho postup®3 budou mimiadrg zastavovat v ZST KarlStejn a na
zastavce Srbsko.

Vlaky nékladni dopravy pojedou v &dch hodinach. Tranzitni nakladni viaky budou
vedeny odklonem.Vlaky od/do Prahy na PN

3.3.16.Stavebni postuptislo 14

Rozsah praci

Stavebni prace na karlStejnské zhlavi v osobnimazéd
Rekonstrukce kolejové spojky mezi 1 a2 stanikoleji. Vyhybky ¢. 2, 3, 4 budou
sneseny a nahrazena novymi vyhybkan@X, 3X, 4X.

Pokrauji prace na tralnim vedeni.
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Délka stavebniho postupu

Délku stavebniho postup uduji na 6 dni.

Stav zanéstnanai

Stavajici stav se nezm.
Dopravni opatieni

V osobnim nadrazi jsou dovoleny jizdy vigko vSech statamich koleji krond koleje¢.
la.

Jizda vlak v mezistaninim Useku KarlStejn - Beroun je obousnéa po druhé ttove
koleji.

Navrhuji zneénu jizdnihotadu. Osobni vlaky Praha Smichov — Beroun & zgkorti
jizdu v Zeleznini stanici KarlStejn. Frekvenci cestujicichepravit ze stanice KarlStejn vilaky
R, které po dobu stavebniho postup®3 budou mimiadre zastavovat v ZST KarlStejn a na

zastavce Srbsko.

Vlaky nékladni dopravy pojedou v &dch hodinach. Tranzitni nakladni viaky budou
vedeny odklonem. Vlaky od/do Prahy na PN

3.3.17 Stavebni postuptislo 15

Rozsah praci

Stavebni prace na sudé kolejové skamia karlStejnském zhlavi v osobnim nadrazi.
Rekonstrukce vyhybek a koleji dle navrhu projekaant

Pokrauji prace na tralnim vedeni.
Délka stavebniho postupu

Délku stavebniho postupuduii shodré s projektantem na 40dni.

Stav zanéstnanai

Stavajici stav se nezm.

Na konci tohoto stavebniho postupu bude aktivovdefinitivni zab.z& v osobnim
nadrazi, to znamena, Ze po dolfgginani (10 dni) je pt#ba signalista a dozorce vyhybek na
St. 1A, a také na zdickém zhlavi.
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Tito zaméstnanci budou obsluhovat vyhybky na mistni &éva zji§ovat volnost
vlakové cesty.

Dopravni opatieni

V osobnim nadrazi jizdy vlékod KarlStejna jen na lichou kolejovou skupinu.
Zmeéna vjezdovych a odjezdovych koleji.

V Useku Beroun Zavodi — Beroun bude zavedena ndineadlobusova doprava po celou
délku stavebniho postupu.

V se@ad’ovacim nadrazi provoz bez omezeni.

3.3.18 Stavebni postuptislo 16

Rozsah praci

Rekonstrukce vyhybek a koleji dle navrhu projekaant
Noveé napojeni koleg. 1, 3 do karlStejnského zhlavi.

Pokrauji prace na tralim vedeni.
Délka stavebniho postupu

Délku stavebniho postup uduji na 15 dni.

Stav zanéstnanai

Stavajici stav se nezmi.

Dopravni opatieni

V sg'ad’ovacim nadrazi provoz bez omezeni.

Nakladni viaky budou vedeny dvousy stémovymi lokauaoni.

V osobnim nadrazi dojde ke zm¢ vjezdovych a odjezdovych koleji natrvalo, &vddu
zmeny nageti v trakenim vedeni.

Suda kolejova skupina je pod i sttidavé trakce, tomu sdippisobitazeni HV na
dalkové vlaky a na vlaky nékladni dopravy.

Koleje ¢. 9, 11 budou pod ngim stejnosrrné trakce. Osobni vlaky ze sm Praha

Smichov budou mit denou kolejé. 9 u nastupigt¢. 4. Jedna kolej proifméstskou dopravu
nestdi, navrhuji ukorgeni jizdy vlaki elektrickou trakci v Zelezéni stanici KarlStejn. Mezi
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stanicemi KarlStejn — Beroun zavést jizdy wlakomezeném pibu soupravami nezavislé
trakce.

3.3.19.Stavebni postuptislo 17

Rozsah praci

Rekonstrukce vyhybek a koleji dle navrhu projekaant
Nové napojeni manip ulaich koleji v obvodu osobniho nadrazi.

Dokonceni karlStejnského zhlavi.

Ukongeni praci na trakim vedeni.
Délka stavebniho postupu

Délku stavebniho postupuduji na 25 dni.

Stav zanéstnanai

Stavajici stav se nezm.

Dopravni opatifeni

V sa@ad’ovacim nadrazi provoz bez omezeni.

Nékladni viaky budou vedeny dvousystémovymi lokaxaohi.

V osobnim nadrazi dojde ke #m¢ viezdovych a odjezdovych koleji natrvalo, ®vddu
zmeny nagiti v trakénim vedeni.

Suda kolejova skupina je pod rém sttidavé trakce, tomu sdipptsobitazeni HV na
dalkové vlaky a na vlaky nékladni dopravy.

Koleje ¢. 5 bude pod napim stejnosrrné trakce. Osobni viaky ze &m Praha
Smichov budou mit denou kolej¢. 5 u nastupigtc. 4. Jedna kolej proifméstskou dopravu
nestai, navrhuji ukorgeni jizdy vlaki elektrickou trakci v Zelezéni stanici KarlStejn. Mezi
stanicemi KarlStejn — Beroun zavést jizdy wlakomezeném pibu soupravami nezavislé
trakce.
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4. Néavrh technologie ZST Beroun po pestavi

4.1. Zména stanikniho zabezpé€ovaciho z&izeni

ZST Beroun po festavié bude tvéena jako dosud ze dvotasti. Osobniho nadrazi
a nakladniho nadrazi, jehoz gésti je i kole|jis¢ s¢ad’ovaciho nadrazi se spadovist

Pro stanici je navrzeno pouziti stariho zabezp®vaciho z#izeni 3. kategorie typu
elektronické stasdlo scasténou decentralizaci a napajenim ziédhich napajecich zdtoj
Zatizeni ijeho dii ¢asti (prejezdova zidzeni, zausiné autobloky atd.) budou wvybaveny
uplnou stavovou a &hici diagnostikou s diagnostickym pracowist v prostorach SSZT ve
vypravni budo¥ ZST Beroun.

Stanéni zabezpé#&vaci zéizeni bude vybudovano tak, aby bylbppaveno pro pozgsi
montéaz jednotného evropského viakového zabem@mee ETCS druhé drown s vyuzitim
radiového penosu GSM-R. Zéeni ajeho jednotlivecasti, zejména prostdky pro
zjiStovani volnosti, musi odpovidat technickym specifikainterop erability .

Stanéni zabezp&vaci Zizeni bude rozleno do dvou zékladnich technologickych
celki - stawdel. Oznaeni sta¥del bude provedeno podiggupisuCD D2. Staedlem St.1
bude ozn&n objekt ve stavajici vypravni budowsobniho nadrazi (stavajici stdlova
Ustredna a ostatni prostory pro undigt zab. z#izeni) km cca 38,800. Do tohoto sidla
bude sousedina vystroj zézeni osobniho nadrazi a@edniho zhlavi. V objektu vypravni
budovy je nad stadlovou Ustednou umisina i dopravni kancelaktera bude vyuZzita i pro
umiséni JOP nového elektronického stdla.

Stawdlo St.2 ponese oz&eni nového technologického objektu vedle vyprawddyy
nékladniho (se&d’ovaciho nadrazi) v km cca 40,250. Do tohoto &tiavbude sougedina
vystroj z&izeni nakladniho nadrazietné navazani na okolni wky. V objektu tohoto
stawdla bude umisha i sta¥dlovéa Ustedna spadovistniho staila.

Obe stavdla budou tvét jedno za@izeni se zalohovanym ovlddacim pracaist
umistném v dopravni kancéia stavajici vypravni budowy v osobnim nadrazi. hdtm
pracovist bude mozné ovladat celou ZST Beroun éotadrazi, ob stawdla). Na tomto
pracovisti bude row instalovano zidzeni pro sledovani idzeni dopravy (GTN). Pro
venkovniho vypra&itho bude na 1. nastupiSti nezélohované bezobslpzaéovis¢ pro
sledovani aktualniho stavizeni dopravy.

Déle bude #izeno pro vypratiho nakladniho nadrazi zalohované ovladaci pragovis
s omezenym rozsahem na obvod nékladniho nadrat@ pracovis¢ bude umisino ve
stavajici dopravni kancélaze vypravni budo¥ nakladniho nadrazi.
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Celkow bude elektronickym sta&dlem zabezpino 115 wyhybkowych jednotek. Z toho
50 v osobnim n&drazi a 65 wabovacim nadrazi.

4.2. Technologie dopravy

Po pestavid dojde k Upraw jak dopravni kanceité@ vyprawiho osobni nadrazi, tak
vyprawiho séadovaciho nadrazi (Gstdniho stakédla ¢. 1 a2). Na tato pracoviStudou
umis€na nova zabezgevaci zéizeni ,Jednotné obsluzné pracovistdale jen JOP.

Obsluha zabezpé&ovaciho z&izeni

Vyprawi osobniho nadrazi budou mit k dispozici reliéfefisté osobniho nadrazi od
vjezdu od KarlStejna a Berouna Zavodi po odjezdoédstidla snér Zdice na monitorech
zadavacich p#itacu. Obsluha zabezgevaciho zEzeni bude provéma podle pokya
k obsluze JOP s danymi Upravami pro konkrétni ctarp odle platnychigedpisi pro obsluhu
zabezp&ovaciho z#zeni (v sotasné dob je to predpisCD Z1).

Jako primérni médium pro zadavani obsluznych Gk pouzia myS (pdp jiné
povelovaci z#éizeni, obsluha dtto myS), ktera nezavisle néy ononitofi umoziuje obsluhu
prostednictvim kurzoru na vSech obrazovkach. Pro alfarioké zadani je k dispozici
klavesnice, kterd fize byt wuzita namisto mysi také k pohybu kurzoru.

Jednotlivé Ukony jsouiesré popsany v navodu na obsluhu. Jsou zde definovasiupy
od zadanéisla vlaku, navoleni Zatku a konce vlakové cesty aZ po mozné nouzovéyukon

DalSi moznosti je navoleni prvni vlakové cesty azfisobniku cest navolit dalsi
navazujici postupipstawni jednotlivych cest pro danou dopravni situagizifnené dispozic
nebo @ mimoradné udélosti Ize uz navolené viakové cesty zangilit jednu po druhé nebo
navolit jinou frontu vlakovych cest.

Zasobnikem povélprochazeji vSechny povely ke stal jizdnich cest agkteré dalSi
vybrané funkce. Obsah zasobniku je az 15 gioRebvely pro stasni jizdnich cest fichazeji
do zasobniku v pradi, v jakém jsou voleny fadi se zde do fronty fiemz se zobrazuje jen
prvni vpdadi (aktualni), ktery, vifpad, Ze néeka na spkni blokujici podminky,
neprodled odchazi do navazujici aro¥n

Aktualni povel je ze zasobniku vwmazan v okamzikpevrgni volené cesty¢ekani na
rozsviceni povolujici n&gti po stanovenou dobu od spamtvystrahy na pejezdu apod. se
nepovazuje za blokujici podminku. Poté se okafiat aktualni pozici fesouva dalsi povel
v poradi.
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Pro registraci obsluznych ukdnpovinrg dokumentovanych udalosti, provoznich poruch
a koment# je uvazovano elektronick é patové médium.

Toto z&izeni poméha vypra&im itim, Ze dok&Zze rozeznatiipadné kolizni situace
aWas vypraviho na & upozorni. Systém pracuje s grafikonem vlakové depra tudiz
rozezna vznik koliznich situaci (niagkolizni situace s cestujicimi ve stanici bez perace).

Vyprawimu se i volbé vlakové cesty zobrazuje kurzor a symbolékalika barvach.
Kazda barva ma sy vyznam. Tim vypradi pozna jaké povely se prowiid a mize
kontrolovat zda jsou v gadku

K tomu, aby mohl vyprati ovladat toto zabezgevaci z&izeni, musi podstoupit Skoleni
a vysledek mit zaznamenan ve vykazu o zkouskach.

Stawdlo 1

Vyprawi osobni nadrazi bude mit k dispozici mod@ghzabezpé&vaci zézeni nez
dosud atudiz by se dalorqupokliadat, Ze se snizi @ zamndstnan@ ve smgné. Toto
stanovisko vSak v sgasné dob nelze podporovat. Vyprév hlavni sluzby Beroun osobni
nadrazi je zéarove vedoucim smny celého obvodu UZST ake zvliadnuti vdech s tim
souvisejicich povinnosti je Zadouci obsazenéngmdwma zamdstnanci. V dob ukorteni
rekonstrukce Zelezéi stanice Beroun bude jiZz v provozu Usek tratioBer— Zbiroh po
rekonstrukci, ktery bude na délkové ovladani a jgmé, Ze ho bud&dit praw vyprawi
Beroun osobni nadrazi.

Vybaveni dopravni kancaék bude tvdit jiz zminované zabezgevacimu z#izeni JOP,
elektronicky dopravni denik sfistupem do IS®Re, ktery mu usnadni praci v komunikaci se
sousednimi stanicemi.

Oproti stavajicimu stavu se na tomto pracovistzlséuvyrazg nezngni. Vyprawi bude
mit jako dosud kontrolu volnosti vlakové cesty paimoab. z& (kolejové obvody). Stawni
jednotlivych cest se bude prowégomoci pditate nikoliv tltitky. Vyhybky jsou centrakn
ovladany z asedniho stagdla. Vyhybky jsou navic vybaveny tdvem vyngn, coZ usnadni
préaci v zimnim obdobi.

Zasadnim rozdilem oproti staviigal rekonstrukci bude striktni dodrZovani vjezdovych
a odjezdovych koleji v zavislosti na ¢ani hnaciho vozidla viaku zidodu rozdilného
trakéniho vedeni v obvodu osobniho nédrazi.

VVVVV

4 néastupisti. Vlaky dalkové dopravy budou vedeny hgavnich kolejich. Vlaky osobni
dopravy wchozi a katici ve snéru na Plz&, maji utenou kolegislo 8.
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Stawdlo 2

Vyprawi sd&ad’ovaci nadrazi bude moci ovladat cely obvodadevaciho nadrazi
a spadovist (svazny pahrbek). Obsluhu kolejovych brzd budemnaistarosti signalista, ktery
bude mit pracovigtve &zZi v jejich blizkosti (dive staedlo ¢. 3).

Stavdla ¢islo 1, 2, 3, 4, 6, 7 jsou zruSena a nahrazena mogg@b. zA. Volnost
vlakovych aposunowch cest je Z@&ana pomoci kolejovych obvad vyhybky jsou
piestavovany dalkavz ustedniho stagdla.

Pti poruchach a nemozném z§{af volnosti viakoveé cesty se wprawbudouridit podle
piedpisu provozovatele drahy (dnes je toinald D2) a ustanovenimi Staniihotadu.

Pro zabezp&ni posunowych a vlakovych cest jsou mezirod nadrazimi vybudovany
souhlasy.

VSechny srérové koleje jsou ve své polowirsmérem k osobnimu nadrazi zatrolejovany
stejnosmirnou trakni soustavou. Prvityti koleje, tj. 201, 203, 205 a 207 jsou zatrolejoy an
ve snéru ke zdickému zhlavi jeStsttidavou trakni soustavou, mezi éma systémy je
neutrélni pole. Tyto koleje umagji odjezd snr Zdice. Konkréts zatatek jizdy je provash
jako zabezp&ny posun a jakmiléelo vlaku mine vyhybki. 214 a vjede na kol€} 203a,
meéni se ,posunujici dil* na ,vlak" aodjezd potuge bez zastaveni. Koleje 201-207 by
tvorily jedno zardzkéské pasmo a kolejg 209-219 druhé.

Kolejisté vieckare VapenkaCertovy schody @istava beze zény, jedna se étyti koleje
V1-V4. VSechnyctyii koleje budou zabezgeny jako odjezdové sinosobni nadrazi. Koleje
V1 a V2 budou zatrolejovany v celé délce stejn@siou trakni soustavou a tocetns ¢asti
koleje za vyhybkou V8, aby bylo moZné objeti elekivu lokomotivou. Odjezd na wku je
cestou posunu, na koleji VS se jizd&ninna zabezpenou viakovou cestu. Vyhledéye
tfeba pd@itat stim, Ze saiasné objemy fepravovaného zboZi se budou zvySovat - Spokt
Lhoist predpoklada, Ze bude postépnavySovat &bu a expedici jak surové, tak palené
produkce. Sotasna roni produkce expedované po Zeleziini cca 750 tis. tun Uhrnem za
pélenou inepélenou produkci. Palené vyrobky jspuavdla gepravovany v privatnich
vozech ffepravce, nepélené vyrobky zpravidla ve voz€d. K roku 2015 se postugn
piedpoklada ndist produkce pepravované po Zeleznici az na 1250 tis, tun.

Koleje, které vyuziva DKV Plzgjsou za viékovymi kolejemi, ve starém stavu se jedna
o koleje¢. 135 a 137, v novém stavu o koléje301 a 303. Kolef. 301 slouzi jako objizdna
pro lokomotivy nezavislé trakce. Do ugipdani koleji v obvodu DKV Plziese nezasahuie.
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5. Provozré ekonomické zhodnoceni

5.1. Provoz g vylukach

Pri stavebnich postupech 1, 2, 13, 14 je dopravéizena po sousednich fowych
kolejich aneuvaZzuje se s nahradni autobusovou aslopr Mezistarhi Useky jsou
dvojkolejné a vzdy jde dodrzet sjizdnost alesjeainé trdové koleje.

Néklady na vyjiméné pouziti ndhradni autobusova dopraghein celé rekonstrukce
hradi investor.

S ndhradni autobusovou dopravou sétaqii stavebnich postupediislio 15, kdy nelze
zajistit jiné spojeni v Useku Beroun Zavodi — Beraia navrhuji vyuziti NAD i fi stavebnim
postup . 6.

Autobusovi gepravci si poitaji jizdné za km &ekaci doby. Ceny seizni podle
jednotlivych dopravit. Nasledujici tabulka ukazuje sazby jednotlivyclolgfnosti v naSem

regionu.
Tabulka¢. 3: Ceny dopravy
dopravce Obsazeni autobusu | Cena za km Cena za prostoj
Connex 45 mist 20K 25 K¢/ 15 min.
Probotrans 45 mist 22K 40 Ke / hod.
Probotrans 25 mist 20K 40 K¢ / hod.
EISBEZ 45 mist 20 K 100 Ke / hod.
Dvorak 45 mist 20 K 100 K¢ U hod.
Kohout 45 mist 19K 100 K¢ / hod.
Kohout 25 mist 16 K 100 Ke / hod.
Zdroj: autor

5.2. Pocet zandstnanai

5.2.1. P4vodni stavzanéstnanai

Beroun osobni nadrazi:
. dva vypravi ve snéné na hlavni sluz§ obsazeni 24 hodin dehin

. jeden vigjSi vy prawi, obsazeni 24 hodin dehn

. operator viakové dopravy, obsazeni 12 hodin denn
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Beroun serad’ovaci nadrazi:
. jeden vypravi sé.n., obsazeni 24 hodin denn
. jeden signalista na St. 1, obsazeni 24 hodin &enn
. jeden signalista na St. 2, obsazeni 24 hodin &lenn
. jeden signalista na St. 3, obsazeni 24 hodin &lenn
. jeden signalista na St. 4, obsazeni 24 hodin &lenn
. jeden signalista na St. 7, obsazeni 8 hodin &denn
. jeden stardni dozorce, obsazeni 24 hodin dénn
. jeden dozorce vyhybek, obsazeni 12 hodin denn

. jeden signalista - brzdlaobsazeni 12 hodin defin

5.2.2. Nawrzeny stav zankstnanai

Beroun osobni nadrazi:
. dva vypravi ve snéné na hlavni sluz§ obsazeni 24 hodin dehin
. jeden vigjSi vy prawi, obsazeni 24 hodin dehn

. operator viakové dopravy, obsazeni 12 hodin denn

Beroun sarad’ovaci nadrazi:
. jeden vypravi sé.n., obsazeni 24 hodin denn
. jeden signalista na St. 3, obsazeni 24 hodin &enn
Stavba si vyzada nawySeni jednotlivych Zstmand k zajiS€ni bezpeénosti dopravy
(napt. signalist ve sméng) po dobu gkolika dni v jednotlivych stavebnich postupech.
NavySeni je uvedeno u jednotlivych posiup
Pii zapinani staxdla ¢. 6 a4 do provizorniho zab.izase navySeni budsit formou

piestasowch hodin ostatnich signalistV dalSich postupech bude na dobu navySeni
zanestnand na jednotlivych stasdlech vyuzito zarstnand, kt&i uz opustili sva pracovist

Finartni naklady spjaty s timto krokem budou zahrnutyndkladi stavby.

Nasledujici tabulka udava zakladni plat jednotlivypcofesi za rsic v roce 2008.
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Tabulkag. 4. Mzdové tarify v roce 2008

profese M ésiéni mzda Hodinova mzda
Vyprawi 22 020,- K 141,20 K
Signalista 16 950,- K 108,70 K
Stanéni dozorce 15 640,-K 100,30 K
Dozorce vynin 14 280,- K 91,50 K
Operétor 14 280,- K 91,50 K
Zdroj: autor

V souwasné dob se jedna o zakstnanceCeskych drah, a.s.V ddbvystavby se
piedpoklada, Ze vSichni zastnanci, podilejici se na zajigf dopravni cesty, budou jiz
zaméstnanci SZDC.

5.3. Doba vystavby

Technickd zprava kifpravné dokumentaci uvadi zahajeni stavby 03/20aRoa:eni
stavby 06/2014, to je 28 gwicl. Po mé zrné délek jednotlivych stavebnich postuge
celkova doba rekonstrukce zkrafasovy harmonogram jeftiohous. 6.

Harmonogram jednotlivych stavebnich posiupa sebe plynule navazuje, &kterych
piipadech se vyluky iekryvaji. Toto gekryti je viadu rekolika dni, rekdy ingsice.
Harmonogram navrzeny projektantem uvaZujeesysenim stavby na zimniégice, od
listopadu do tezna. Pokud by byl fiznivé podminky jako letoSni zimu, kdy ¢Bsi
dovolovalo stavebni prace $gouSenim pouze jeden égic, tak by se celkova doba
rekonstrukce vyrazfzkrétila.

Zkracenim stavebniho postugislo 13 az 17 dojde kitv¢jSimu zapojeni stagmniho
zabezpeovaciho z#&zeni a je moznéipmistit zamistnance obsluhujici provizorni zabi.za
na jiné pracovist
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Zavér

V préaci uvadim prvni konkrétni specifikaci pdigravné dokumentaci stavebtihnosti
v Zeleznéni stanici Beroun.

Stavebni postupy, které po prostudovani dostupmateridh navrhuji, jsou oproti
piedloZzené pipravné dokumentaci nagstavbu Zelezaimi stanice Beroukdasow¥ naranéjsi,
avSak realizovatelné i@sovou rezervou. Koordinace praci souvisiétSim patem
pracovniki firem, kte&i zajisti prace na vicero mistech stanice sbab

Rekonstrukce bude probihat v roce 2012 — 2014 imz&tjsou znamy i@sné GVD na
dané obdobi, na kterd se budou vztahovat jednotlivézeni vyplyvajici ze stavebnich
postupi a dopravniho op&ni.

Dopravni opdeni si vyZzada vékterych stavebnich postupech omezeni provozu. Toho
se vyuzije k gkolika pracovniméinnostem najednou. Dopad na dopravu budéchto
chvilich stejny. No¥ bude zpracovan plan obsazeni koleji pro jednoshaebni postupy.
Bude snizen p@t nakladnich vlakna minimum, aby byla zachovana osobni doprava.

Poddilo se mi zndnami dob jednotlivych stavebnich poshupkratit celkovou dobu
rekonstrukce Zelezéi stanice Beroun z 28&sial na 22 ngsial.

Upiesnila jsem jednotliva dopravni opeti a omezeni dopravy v dotekonstrukce.

Navrhuji dfivejSi zapojeni zabezpevaciho z#izeni JOP v osobnim nédrazi @vddu
jednodussiho obsluhovani vyhybek v dobkonstrukce a urychletizeni dopravy.
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Priloha ¢.1

Priloha ¢.1 Casovy harmonogram stavebnich praci navrzeny projekintem
ZST Beroun od do
Rok 2012
1. S;P. 0 kra,tgodobe vyluky - zaklady TV, kab. Tradp, 01.03. 2012| 15. 04. 201l
predmontaze
2. | S.p. 1 Beroun — Zdice T.K.2 a ST.K&. 2c, 2d 05. 04. 2012 20. 05. 20412
3. | S.P. 1. VIeka KD Trans wtev B 4 dny 05. 04. 2012 20.05. 2012
4. | s.p. 2 Beroun — Zdice T.K. 1 a ST.K&. 1b, 1c, 1d 22.05. 2012 05. 07. 2012
5. | S.P. 2 VIgka KD Trans ¥tev A 4 dny 22.05.2012| 05.07.20}12
6. | S.P. 3 koleje&. 2b mezi vyhybkami. 72 a 62X 08.07.2012( 30.09. 2012
7,-| S.P. 5 kolejé&. 3, 5, 7, 9 — Hzeni nastupisc. 4 01.09.2012 | 15.11.2032
8. S.P., 4 snesgnl kolefi. 201, 203, 205, 207 apolozerbl_ 10. 2012 21.10. 201
novych kolejic. 1b a 2b
Rok 2013
9. | S.P. 6 kolej&. 6, 4, 2 a rekonstrukce nastupi&t 2 01.03.2013 | 30.04. 2013
10. gg Ilkolejé. 2,1, 3,93S akolgj 1S vylokena az dq 01.05. 2013 | 30. 06. 2013
11.| s.P. 7 rekonstrukce nastugist 3 01.05.2013 | 30.06.2013
12. fhllaav? koleje. 11, 13, 97S, 95S, rekonstrukceedniho 07.08.2013 | 17.08. 2013
13.| s.P. 9 koleje. 209 az 219 v obvodu St.2 07.08.2018  17.083201
14. CSjnF: 10 kolejet. 209 az 231 v obvodu St.3 na dobu 1R 08 2013 | 02 10 2013
15.| S.P. 10 kolgjeé. 101 az 107 a 229, 231 v obvodu St.3 B8 08 2013 | 02. 10 2013
dobu 20 dni
16.| S.P. 11 kolejq“;. 1S, 2S a 101 az 109 nd&estnim zhlav 04.10 2013 | 29 10 2013
na dobu 5 dni
17.] s.p. 11 viskaCeskomoravsky cement na dobu 5 dni 04.10. 203 1®@2013
18.| S.P. 12 doko¥eni nové kolejet. 2b mezi vyhybkamé. 01. 11. 2013 10 11. 2013
54X a 55X
19.| s.p. 13 koleje. 2a a T.K&. 2 Karltejn - Beroun 12. 11. 2013 17.11. 2013
20.| S.p. 14 koleje. 1a a T.K&. 1 Beroun - Karlstejn 18.11.2013  25.11.2013
Rok 2014
21.] s.p. 15 kolejg. 4, 6, 8, 10b, 12b na karltejnské seran 01. 03. 2014 | 25. 03. 2014
22.| S.P. 15 kolej srr Beroun Zavodi na dobu 3 dny 26.03.2014 | 28.03. 2014
23.| S.P. 15 kolef. 2a, 2, 1a na dobu 6 dni 29.03. 2014  03.04 201
24,1 S.P. 16 kolej¢. 1, 3, 1a, 7a, 5 04.04. 2014 24.04. 2014
25.| S.P. 17 koleje¢. 15 az 25 trvale zruSeny 26.04. 2014  26.05. 2014
26.| S.P. 17 koleje. 13, 13a, 11,9, 7a, 7 26. 04. 201

i 26. 05. 2]014




Priloha ¢.2

Priloha ¢.2 Casovy harmonogram stavebnich praci navrzeny mnou
ZST Beroun od do
Rok 2012
1. S;P. 0 kra,tgodobe vyluky - zaklady TV, kab. Tradp, 01.03. 2012| 04.04. 2012
predmontaze
2. | S.P. 1 Beroun — Zdice T.K.2 a ST.K&. 2c, 2d 01. 04.2012| 05.05. 2012
3. | S.P. 1. Vleka KD Trans wtev B 4 dny 01.04.2012| O05.05.20Q2
4. | S.P. 2 Beroun — Zdice T.K. 1 a ST.K&. 1b, 1c, 1d 06. 05. 2012 20. 06. 2012
5. | S.P. 2 VIgka KD Trans ¥tev A 4 dny 06. 05. 2012 20. 06. 20012
6. | S.P. 3 kolej&. 2b mezi vyhybkami. 72 a 62X 21.06.2012| 05.08. 2012
7,-| S.P. 5 kolejé&. 3, 5, 7, 9 — Hzeni nastupisc. 4 01.07.2012 | 08.09. 2012
8. S.P., 4 snes_gni kolefi. 201, 203, 205, 207 apoloierga 08.2012 | 27 08. 2012
novych kolejic. 1b a 2b
9. | S.P. 6 kolej&. 6, 4, 2 a rekonstrukce nastupi&t 2 01.09. 2012 | 20.10.2012
10. gg Ilkolejé. 2,1, 3,93S akolgj 1S vylowena az dd 10 10. 2012 | 30.11. 201
11.| s.p. 7 rekonstrukce nastugist 3 10.10. 2012 | 30.11.2012
Rok 2013
12. fhllaav? koleje. 11, 13, 97S, 95S, rekonstrukceedniho 01.03. 2013 | 04.04. 2013
13.| s.P. 9 koleje. 209 az 219 v obvodu St.2 05.04. 2018  15.043201
14. CSjnF: 10 kolejet. 209 az 231 v obvodu St.3 na dobu 1% 042013 | 20 05 2013
15.| S.P. 10 kolgjeé. 101 az 107 a 229, 231 v obvodu St.3 B8 04 2013 | 20.05 2013
dobu 20 dni
16.| S-P. 11 kolej&. 1S, 2S5 a 101 az 109 ndesinim zhlav| 5, 05. 2013 | 09. 06. 20113
na dobu 5 dni
17.] s.p. 11 viskaCeskomoravsky cement na dobu 5 dni 21.05. 2013 0®R013
18.| S.P. 12 doko¥eni nové kolejet. 2b mezi vyhybkamé. 10. 06. 2013 17 06. 2013
54X a 55X
19.| s.p. 13 koleje. 2a a T.K&. 2 Karltejn - Beroun 18.06. 2013 22.06. 2013
20.| S.P. 14 koleje. 1a a T.K&. 1 Beroun - Karlstejn 23.06.2013  28.06. 2013
21.| S.P. 15 kolej€. 4, 6, 8, 10b, 12b na karlStejnske séran g1. 07. 2013 | 09. 08. 2013
22.| S.P. 15 kolej srér Beroun Zavodi na dobu 3 dny 01.07.2013 | 09.08. 2013
23.| S.P. 15 koleg. 2a, 2, 1a na dobu 6 dni 01.07.2013 | 09.08. 2013
24.| S.P. 16 koleje¢. 1, 3, 1a, 74, 5 10. 08. 2013 24.08. 2013
25.| S.P. 17 kolej&. 15 az 25 trvale zruSeny 25.08. 2018 14. 09. 4013
26.| S.P. 17 koleje. 13, 13a, 11,9, 7a, 7 25.08.2018  14.09. 2013




Priloha ¢.3

Priloha ¢.3 Schéma stavebnich postup
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Piiloha ¢.4
Priloha ¢.4 Plan obsazeni koleji v GVD 2007/2008

Plan obsazeni koleji v Berouné& os.n. GVD 2007 /2008
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GVD 2007 /2008

Plan obsazeni koleji v Berouné os.n.
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Plan obsazeni koleji v Berouné os.n.

GVD 2007 /2008
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Plan obsazeni koleji v Berouné os.n.
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PLAN OBSAZENIi DOPR.KOLEJi BEROUN SER. N. GVD 2007/2008
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PLAN OBSAZENIi DOPR.KOLEJi BEROUN SER. N. GVD 2007/2008
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PLAN OBSAZENIi DOPR.KOLEJi BEROUN SER. N.

GVD 2007/2008
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PLAN OBSAZENIi DOPR.KOLEJi BEROUN SER. N. GVD 2007/2008
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Priloha ¢.5

Priloha ¢.5 Schéma stanice po rekonstrukci, nové traki vedeni
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Piiloha €.6
Priloha ¢.6 Schéma ZST Beroun ped rekonstrukci (2008)
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