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SOUHRN

Tato prace se zabyvd moznostmi racionalizace prace na regionalni trati Rakovnik — Louny
formou realizace zjednoduseného fizeni drazni dopravy. Navrhuje model dirigované trati a
zkouma jeho funkce z technologického hlediska.
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TITLE

Simplified traffic control on the line Rakovnik — Louny

ABSTRACT

This work addresses the possibilities of rationalization of operation on the regional line
Rakovnik — Louny by means of simplified traffic control. The proposal is to use the
simplified traffic control model and to analyse its functions from the technological point
of view.
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UvVOoD

Zelezniéni doprava ma v dopravni siti naseho statu své nezastupitelné misto. Nejen
celostatni traté, které tvoii patet zelezniCni sité, ale 1 traté regionalni jsou dulezitou soucasti
dopravniho systému. Fenomén dopravy zasahuje do zivota spoleCnosti stale intenzivnéji.
Cestuje se za zaméstnanim, za vzdélanim, za odpocinkem. Jedinec by mél mit vzdy moznost
volby, zda ke svému pfesunu pouzije dopravu individudlni nebo hromadnou. Pro zachovani
provozu na regionalnich tratich je nutné hledat zpusoby, jak snizit ndklady na provozovani
dopravy — uplatiiovat racionalizacni a optimalizacni opatieni. Zastaveni provozu by m¢élo
pfedstavovat az nejkrajnéjsi feSeni, ke kterému provozovatel drahy ptikro¢i az poté, kdy

ostatni opatfeni selhala.

Charakter opatfeni je riznorody a volba, kterd uplatnit, musi vychéazet z podminek na
konkrétni trati, z hustoty a povahy dopravy, stavebné technickych parametri traté, stavu
infrastruktury, rozmisténi a obsazeni dopraven atd. V poslednich letech sili na Ceskych
drahach a.s. tendence zvysit efektivitu prace a redukovat pocty provoznich zaméstnancii
s cilem nasledn¢ snizit mzdové naklady. Jednou z moznosti, vhodnou pro traté s nizsi

intenzitou provozu, je prechod na zjednodusené fizeni drdzni dopravy.

Cilem této prace je definovat moznosti prechodu fizeni provozu na predmétné trati do
rezimu zjednoduseného ftizeni drazni dopravy vcetné dosazitelnych uspor poctu provoznich
zamestnancl, a to s ohledem na nutné Upravy infrastruktury a zménu provoznich intervali

v dotenych dopravnéch.



1. CHARAKTERISTIKA TRATI

1.1 Celkova charakteristika

Trat’ Rakovnik — Louny je regionalni, jednokolejnou, neelektrifikovanou trati o délce
48 km a normalnim rozchodu, prochazejici uzemim Stiedodeského a Usteckého kraje.
Kilometraz zafina v Zelezni¢ni stanici Rakovnik. K fizeni dopravy slouzi mezilehl¢ stanice
Chrastany, Svojetin, Mutéjovice, Domousice, Hfivice a odbo¢né stanice Louny piredmésti.

Osobni doprava vyuziva kromé stanic jesté 9 zastavek.
1.2 Stavebni parametry

Trat’ patii mezi traté se zabrzdnou vzdalenosti 400 m, nejvyssi dovolena rychlost ¢ini
50 km/h. Vyjimkou je mezistani¢ni tsek Hfivice — Louny pfedmésti, kde je pii nejvyssi
dovolen¢ rychlosti 70 km/h zabrzdna vzdalenost 700 m. Reliéf traté je pomérné Clenity, ve
sméru z Loun do Svojetina trat’ pfevazné stoupa, ze Svojetina do Rakovnika klesa. Nejvyssiho
klesani, resp. stoupani dosahuje v tiseku Louny — Louny pfedmésti, a to 17 %o. Stoupani, resp.
klesani 15 %o dosahuje v tsecich Hiivice — Domousice, Domousice — Mutéjovice a Svojetin —
Chrastany. V obvodech vétSiny stanic je nejvyssi dovolena rychlost 40 km/h, ve stanicich
Rakovnik, Mutéjovice a Domousice je povolena v ptimém sméru nejvyssi rychlost 50 km/h

(viz tab. 1).

Tab. 1 - Prehled rychlostnich parametrii v obvodech stanic

Stanice Max. rychlost v primém sméru (km/h) | Max. rychlost do odbo¢ky (km/h)
Rakovnik 50 40
Chréstany 40 40
Svojetin 40 40
Mutéjovice 50 40
Domousice 50 40
Hiivice 40 40
Louny prfedmésti 40 40
Louny 40 40

Zdroj: Tabulky tratovych poméra

Stavebné vyznamnymi soucastmi zelezni¢niho spodku je 375 m dlouhy tunel mezi
Mutéjovicemi a DomouSicemi, 1100 m dlouhy most mezi Svojetinem a Mutéjovicemi, ktery
preklenuje trat Luznd u Rakovnika — Zatec, most o délce 620 m mezi Chrastanami a
Rakovnikem, kde se trat’ mimouroviiové kiizi s trati Krupa - KoleSovice a mensi mostni

objekt mezi Svojetinem a Chrast’anami.
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Obr. 1 - Planek trate
(zdroj: http://www.cd.cz/files/kjr)

1.3 Historie trati

O budovani zelezni¢ni traté¢ z Rakovnika do Loun bylo rozhodnuto na konci 19. stoleti
se zamérem dopravovat uhli ze severnich do jiznich Cech. Stavba trvala 1,5 roku s rozpoétem
8 miliont korun. Provoz v useku Rakovnik — Louny pfedmésti byl slavnostné zahajen dne
24.9.1904 [11]. Usek Louny — Louny pfedmésti byl otevien jiz 16.9.1895 jako soudast trati
z Loun do Mostu. Stanice Rakovnik byla jiz v té¢ dobé vyznamnou Zelezni¢ni ktizovatkou trati
do Luzné u Rakovnika (zahajeni provozu 1873), do Berouna (1876), do Blatna u Jesenice
(1897) a do Mladotic (1899 — dnes v provozu pouze ¢ast Rakovnik — Kralovice u Rakovnika).
Trat’ vlastnil stdt a krom¢ nékladnich vlakd po ni jiz po otevieni jezdily 3 pary osobnich

vlak, a to 2 v dopolednich a 1 v odpolednich hodinéach [10].
1.4 Vyuziti v souc¢asné dobé

Vzhledem ke sklonovym pomérim a skuteCnosti, ze doprava je zajiStovana hnacimi
vozidly nezavislé trakce, trat’ jiz neslouzi pavodnimu ucelu dopravy hromadnych substrata,
které jsou efektivnéji dopravovany po elektrifikovanych a sklonové méné Clenitych tratich.
Pravidelna ndkladni doprava je v soucasné¢ dobé zajistovana pouze v useku Rakovnik —
Svojetin, a to jednim parem manipulacnich vlaka s obsluhou nakladisté Hotesedly, vedenych
lokomotivou fady 714. Dominantniho vyznamu nabyla osobni doprava. V GVD 2005/2006
zde jezdilo denné 10 part osobnich vlaki (z toho 1 v useku Rakovnik — Domousice), obdobny
stav byl i v GVD 2006/2007, v GVD 2007/2008 10 parti v celé trati a navic dalSich 9 vlaki
v Casti trati Louny - Domousice. Tento rozsah dopravy se jevi jako vyhovujici a odbory

dopravy Stiedo¢eského i Usteckého kraje jej planuji objednat i v budoucim GVD.

10



Osobni vlaky jsou vedeny motorovymi vozy fady 810 nebo jednotkami slozenymi

z motorového a fidiciho vozu fady 812+912.
1.5 Charakteristika stanice Rakovnik

V urovni dopravni kancelafe zacind kilometraz traté. Tratova kolej smér Louny je
pokracovanim 1. stani¢ni koleje, do kolejisté je na zhlavi zausténa vyhybkovou spojkou ¢islo
1/4. Obvod stanice a tratovou kolej oddéluje mechanické vjezdové navéstidlo CHS. Je stanici
smiSenou podle povahy praci, sefad’ovaci po provozni strance, odbo¢nou pro vSechny trat¢.
Ve stanici je elektromechanické zabezpeCovaci zafizeni s fidicim stavédlem v dopravni
kancelafi a dvéma zavislymi stavédly na zhlavich. Stanice ma 7 dopravnich koleji. Vymény
v dopravnich kolejich jsou pfestavovany elektromotorickymi ptestavniky. Obé stavédla jsou
nepretrzit¢ obsazena 1 signalistou, v dopravni kanceléafi je nepfetrzit¢ hlavni vypravci, dle
rozvrhu smeén (s nocnim pferusenim) vypravci vngjsi sluzby, ktery soucasné vykonava skuzbu
dirigujiciho dispecera pro trat’ Rakovnik — Kralovice u Rakovnika. Vjezdova navéstidla ze
sméru Blatno u Jesenice, Kralovice u Rakovnika, Luzna u Rakovnika a Beroun jsou svételna,
ze sméru Louny je vjezdové navéstidlo mechanické. Odjezdovd navéstidla jsou vSechna
svételna, skupinova pro vice koleji. U vSech dopravnich koleji jsou osazena svételna cestova
navéstidla. Ve sméru Luzna u Rakovnika, Beroun a Louny jsou trat¢ provozovany dle
predpisu CD D2, viude s tratovym zabezpedovacim zafizenim 1. kategorie — telefonickym
dorozumivanim. Trat¢ Rakovnik — Kralovice u Rakovnika a Rakovnik — Blatno u Jesenice
jsou provozovany dle predpisu CD D3, pro trat Rakovnik — Kralovice u Rakovnika je
Rakovnik stanici dirigujici, pro tratt Rakovnik — Blatno u Jesenice je Rakovnik stanici

ptilehlou, dirigujici stanici je stanice Jesenice.
1.6 Charakteristika mezilehlych stanic

Vsechny stanice jsou stanicemi se smiSenym charakterem prace, s jednoduchym

kolejistém. Ve vSech ptipadech je jizda vlaka provadéna v mezistani¢nich oddilech.

1.6.1 Chrastany

Zelezni¢ni stanice Chrastany lezi vkm 8,707 trati. Je obsazena nepfetrzitd
1 vypravéim, v denni sméné 1 dozorcem vyhybek, se 3 dopravnimi kolejemi, z nichZz pouze
1. a 2. stani¢ni kolej jsou vybaveny sypanym nastupistém pro vystup a nastup cestujicich, a
1 koleji manipulacni (viz obr. 2). Nejdelsi je 2. stanicni kolej o uzitecné délce 465 m, 1. a 3.

stani¢ni kolej méti 418 m. Jizda vlaki je zajiStovana zabezpeCovacim zatizenim 2. kategorie
11



TEST 13 se svételnymi vjezdovymi a odjezdovymi névéstidly, bez kolejovych obvodii.
Zabezpecovaci zafizeni umoziluje soucasné vjezdy protismérnych vlakli na riizné dopravni
koleje. Volnost vlakové cesty zjistuje vypravéi pohledem, piip. pochlizkou dle ustanoveni
ZDD a potvrzuje uzamknutim kli¢e volnosti koleje do zamku volnosti koleje. Vymeény
v dopravnich kolejich jsou piestavovany ustfedné elektromotorickymi prestavniky. Navéstidla
1 ustfedné prestavované vymeény obsluhuje vypravéi. Jizda vlakl je ve sméru Rakovnik i ve
sméru Svojetin uskute¢novdna v mezistani¢nich oddilech a v obou smérech zabezpeCovana

telefonickym dorozumivanim (tj. tratové zabezpecovaci zafizeni 1. kategorie).

@800, | .
1

Q@ <f e~ oseco]
Flooseo y~esofl——7 _ [loee

12} 4)
ESvojetin é) (4) Rakovni;

Vk 1 Vk 2

Obr. 2 - Schematicky planek stanice Chrastany

(zdroj: autor)

Vkm 12,083 se nachdzi nakladisté a zastavka Hofesedly. Nakladist¢ odbocuje
z tratové koleje v km 12,371 vyhybkou €. 1 a na opacné stran¢ v km 11,998 vyhybkou ¢. 3.
Manipulacni kolej je dlouhd 281 m, ve sméru na Svojetin pokracuje manipulacni kolej
vyhybkou €. 2 na vle¢ku AGROS Hofesedly. Vymény nékladisté jsou zajistény vyménovymi,
kontrolnimi vyménovymi a odtlacnymi zdmky, které jsou drzeny v elektromagnetickém
zamku. Nakladisté je opatfeno mechanickymi krycimi navéstidly se zfizenou zavislosti na
vysledném kli¢i v ustfednim zamku a vyménovych klicich v elektromagnetického zamku.
Obsluha nékladisté je provadéna manipulaénim vlakem. Vysledny kli¢ pro obsluhu nékladisté

vydava vypravéi ZST Chrastany.

1.6.2 Svojetin

Zelezniéni stanice Svojetin lezi vkm 15,790. Je obsazena nepfetrzité 1 vypravéim,
v dennich sménach 1 vyhybkafem. Ve stanici jsou 2 dopravni koleje o uzitecné délce 451 a
436 m, obé vybavené sypanym nastupiStém pro vystup a nastup cestujicich, a 1 vSeobecné
nakladkova a vykladkova kolej (viz obr. 3). Jizda vlaki je zabezpeCovéana stani¢nim
zabezpeCovacim zafizenim typu ESA 11, se svételnymi vjezdovymi i odjezdovymi navéstidly,

s Gstfedné prestavovanymi vyménami. ZabezpeCovaci zafizeni umoziuje soucasné vjezdy
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protismérnych vlaki na rizné dopravni koleje. Volnost vlakové cesty zjiStuje vypravei
pohledem na zabezpeCovaci zafizeni. Ve sméru Chrastany je jizda vlaki zabezpecovana
telefonickym dorozumivanim, ve sméru Mutéjovice automatickym hradlem AH 88. Obsluhu

navéstidel 1 vyhybek provadi vypravci.

I:I =1 = 8
ﬁtéjovice (2 ' (3) Chrastany >

Obr. 3 - Schematicky planek stanice Svojetin
(zdroj: autor)

V km 19,490 je situovana zastavka Kounov. V dob¢ platnosti GVD 2007/2008 je
ptedpoklddano v mezistanicni useku Svojetin — Mutéjovice otevieni zastavky Janov u

Rakovnika (km 17,2).

1.6.3 Mutéjovice

Zelezniéni stanice Mutéjovice je situovana v km 22,500. Dopravni sluzbu vykonava
nepfetrzit¢ 1 vypravéi ve smén€, v dennich sménach 1 dozorce vyhybek. Jizdu vlaka je
mozno uskutecnovat po 3 dopravnich kolejich o uzitecné délce 409, 427 a 360 m, pouze 2
z nich jsou vybaveny sypanym nastupistém (viz obr. 4). Déle je ve stanici k dispozici 1 kolej
manipulacni. Jizda vlakil je zajiStovana stani¢nim zabezpecovacim zafizenim TEST 13 se
svételnymi vjezdovymi a odjezdovymi navéstidly, bez kolejovych obvodi. Zabezpecovaci
zafizeni umoziuje soucasné vjezdy protismérnych vlakli na rizné dopravni koleje. Volnost
vlakové cesty zjistuje vypravci pohledem, popi. pochiizkou dle ustanoveni ZDD a potvrzuje
uzamknutim kli¢e volnosti koleje do zdmku volnosti koleje. Vyhybky v dopravnich kolejich
jsou vybaveny elektromotorickymi piestavniky, stavéni ustfedni. Obsluhu navéstidel i1
ustfedné prestavovanych vyhybek provadi vypravci. V tseku Svojetin — Mutéjovice je jizda
vlaki zabezpeCovana automatickym hradlem AH 88, v useku Mutéjovice — DomousSice

telefonickym dorozumivanim.
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Obr. 4 - Schematicky pldanek stanice Mutéjovice
(zdroj: autor)
V ptilehlém mezistani¢nim Useku Mutéjovice — DomousSice neni situovana zadna

zastavka.

1.6.4 DomouSice

Zelezni¢ni stanice Domousice se nachazi vkm 26,655. Dopravni sluzbu vykonava
nepfetrzit¢ 1 vypravci ve sméné, v dennich sménach 1 dozorce vyhybek. Ve stanici jsou 2
dopravni koleje o uzitecné délce 452 a 440 m (viz obr. 5) se sypanym nastupisStém pro vystup
a nastup cestujicich a 1 kolej manipulacni. Ve stanici jsou osazena vjezdova a odjezdova
svételna navestidla, kterd obsluhuje vypravci prostiednictvim SZZ TEST 11. Vyhybky €. 1 a
4 v dopravnich kolejich jsou stavény ustfedné, zabezpeceny elektromotorickym ptestavnikem.
Stanice neni vybavena kolejovymi obvody, volnost vlakové cesty zjistuje vypravci pohledem,
popf. pochtizkou dle ustanoveni ZDD a potvrzuje uzamknutim klice volnosti koleje do zdmku
volnosti koleje. Obsluhu navéstidel a ustfedné stavénych vymeén provadi rovnéz vypravci.
Zabezpecovaci zafizeni umoziiuje soucasné vjezdy protismérnych vlakli na rizné dopravni
koleje. Jizdy vlakd ve sméru Mutéjovice i Hfivice jsou zabezpeCovany telefonickym

dorozumivanim.
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Hfivice Mutéjovice

Obr. 5 - Schematicky planek stanice Domousice
(zdroj: autor)
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V ptilehlém mezistanicnim useku DomousSice — Hfivice je situovdna v km 31,546

zastavka Solopysky, v km 34,377 zastavka Konétopy.

1.6.5 Hrivice

Zelezniéni stanice Hiivice lezi vkm 36,434. Dopravni sluzbu vykonava nepfetrzité
1 vypravéi ve smén€, v dennich sménach 2 dozorci vyhybek. Ve stanici (viz obr. 6) jsou
3 dopravni koleje, 2 z nich jsou vybaveny nastupiStém pro vystup a nastup cestujicich, a dale
1 kolej manipulacni. 1. a 2. stani¢ni kolej maji uziteCnou délku 468 m, 3. stani¢ni kolej
534 m. Stanice je vybavena SZZ TEST 10. Jedna se o SZZ bez kolejovych obvodu, se
svételnymi vjezdovymi a skupinovymi odjezdovymi navéstidly. Vyhybky v dopravnich
kolejich jsou pfestavovany rucné a zabezpeCeny vzdy vyménovym a odtlacnym zamkem.
Zavislost na hlavnich navéstidlech je zprostfedkovdna pomoci elektromagnetického zdmku
v dopravni kanceléfi, do n¢hoz se uzamkne vzdy vysledny kli¢. Zjistovani volnosti vlakové
cesty a obsluhu navéstidel provadi vypravéi dle ustanoveni ZDD a potvrzuje uzamknutim
kli¢e volnosti koleje do zamku volnosti koleje. Pfestavovani a uzamykani vyhybek provadi
dozorce vyhybek, v dobé jeho neptitomnosti vypravci. Ve stanici nejsou povoleny soucasné
vjezdy protismérnych vlakd. Jizda vlakii ve sméru DomousSice i Louny predmésti je

zabezpeCovana telefonickym dorozumivanim.

Vk 1 %
| - 5] O
E o

oooo—/
o @ O™ m— ©

< St Stll] Domousice >

Louny predmesti

Obr. 6 - Schematicky planek stanice Hrivice
(zdroj: autor)

Ve sméru Louny pfedmésti se nachazeji zastavky Touchovice (km 38,361), Opoc¢no u
Loun (km 39,762) a Jimlin (km 41,827).

1.7 Charakteristika stanice Louny predmésti

Zelezni¢ni stanice Louny predmésti lezi vkm 44,180 trati Rakovnik — Louny a

soucasn¢ v km 6,905 odboc¢né trati Louny pfedmésti — Postoloprty. Je stanici podle povahy
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prace smisenou, po provozni strance mezilehlou, odbo¢nou pro trat’ Louny — Louny piedmésti
— Postoloprty. Je vybavena zabezpeCovacim =zafizenim 1. kategorie bez odjezdovych
navéstidel. Vjezdova navéstidla nejsou zavisld na vyhybkach. Vyhybky jsou piestavované
rucné, zajisténé vymeénovym zamkem se zavislosti na ustfednim zédmku. Pro jizdu vlaka
vyuziva stanice 4 dopravni koleje. Ve sméné pracuje nepfetrzit¢ 1 vypravcéi a 3 dozorci
vyhybek. Ve vSech pfilehlych mezistani¢nich tsecich je jizda vlakd zajistovana telefonickym
dorozumivanim. Ve sméru Louny se nachazi v km 8,929 zastavka a nakladisté¢ Louny mésto a

v km 9,740 zastavka Louny stied.
1.8 Charakteristika stanice Louny

Zelezniéni stanice Louny lezi v km 95,992 jednokolejné trati Kralupy nad Vltavou —
Most. Je stanici podle povahy prace smiSenou, po provozni strance mezilehlou a
vlakotvornou. Je stanici odbo¢nou pro jednokolejné trat¢ Louny — Rakovnik (km 48,980) a
Lovosice — Louny (km 0,0), jejiz usek Cizkovice — Louny je fizen dle piedpisu CD D3,
Louny jsou stanici pfilehlou, dirigujici stanici jsou Cizkovice. Ve stanici je aktivovano
stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie typu ESA 11 spocitacovym ovladanim
z jednotného obsluzného pracoviste¢ (JOP) se svételnymi vjezdovymi, odjezdovymi a
cestovymi navéstidly. Vyhybky ve vSech 8 dopravnich kolejich jsou pfestavovany ustiedné
vypravéim z JOP prostiednictvim elektromotorickych ptestavniki. Oba pftilehlé mezistanicni
useky trati Kralupy nad Vltavou — Most, tj. useky Chlum¢any u Loun — Louny i Louny -
Lenesice jsou vybaveny tratovym zabezpecCovacim zafizenim 3. kategorie — automatickym
hradlem typu AHP-03. V tratovém useku Louny — Louny pfedmésti je jizda vlaka
zabezpeCovana telefonickym dorozumivanim, tj. TZZ 1. kategorie. Dopravu fidi v no¢nich
sménach 1, v dennich sménach 2 vypravc¢i. Pii poruse SZZ provadi pfestavovani vyhybek

dozorce vyhybek.
1.9 Zhodnoceni souc¢asného stavu

1.9.1 Celkové zhodnoceni

Trat Rakovnik — Louny je vyuZzivana ptedevSim k osobni dopravé a v dopravni
obsluznosti regionu ma nezastupitelné misto. Sklada se ze dvou usekl odlisnych charakterem
i intenzitou provozu. Usek Louny — Louny pfedmésti je dlouhy 4,8 km. Stanice Louny
predmésti je stanici odbocnou a usek pojizdi kromé vlaka trati Louny — Rakovnik soucasné i

vlaky trati Louny — Postoloprty. V rozmezi 0 — 24 hod. pojizdi usek cca 70 vlakt. Usek
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Rakovnik — Louny pfedmésti je v celé délce 44 km jednokolejny, kolejisté mezilehlych

dopraven jsou jednoducha. Intenzita provozu na useku je nizka (viz kap. 1.4).

Udaje o zabezpeCovacim zafizeni a personalnim obsazeni jednotlivych stanic jsou

shrnuty v tab. 3 a tab. 2.

Tab. 2 — Personalni obsazeni stanic dle systemizace k 1.1.2008

Stanice Pracovni zarazeni Turnusova potieba
Rakovnik vypravcei 5,5
vypravc¢i vngjsi sluzby 4,7
signalista 10,9
Chréstany vypravei 4,5
dozorce vyhybek 2,1
Svojetin sypravci 4,5
dozorce vyhybek 1,7
Mutéjovice vypravei 4,5
dozorce vyhybek 2,1
Domousice vypravei 4,5
dozorce vyhybek 2,2
Hiivice vypravei 4,5
dozorce vyhybek 4,3
soucet zaméstnanct vypravei 23
v mezilehlych stanicich dozorce vyhybek 12
(po zaokrouhleni na cela ¢isla) | celkem 35
Louny predmésti vypravei 5,5
dozorce vyhybek 16,5
Louny vypravcei 5,5
vypravc¢i vngjsi sluzby 2,3
dozorce vyhybek 1,7
soucet zaméstnancu vypravci, vypravéi vnéjsi sluzby | 47
(po zaokrouhleni na cela Cisla) | dozorce vyhybek, signalista 41
celkem 88

Zdroj: interni materialy CD, a.s.
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Tab. 3 — Stanicni a tratova zabezpecovaci zarizeni

. | Moznost | TZZ do nasledujici .
. Kategorie N : Kategorie
Stanice SZ77 S77 zapojeni | stanice T77
do DOZ | (v obou smérech)
telefonické
Rakovnik elektromechanické | 2 NE dorozumivani 1
telefonické
Chrastany | TEST 13 2 NE dorozumivani 1
Svojetin ESA 11 3 ANO automatické hradlo
telefonicke
Mutéjovice | TEST 13 2 NE dorozumivani 1
telefonicke
Domousice | TEST 11 2 NE dorozumivani 1
telefonické
Hiivice TEST 10 2 NE dorozumivani 1
Louny telefonické
predmésti | mechanické 1 NE dorozumivani 1
telefonické
Louny ESA 11 3 ANO dorozumivani 1

Zdroj: Zékladni dopravni dokumentace uvedenych stanic

Pti uvahach o efektivnosti provozu a jeho mozné racionalizaci je nutné posuzovat

useky Louny predmésti — Louny a Rakovnik — Louny pfedmésti oddélene.

1.9.2 Usek Louny - Louny piredmésti

Jedna se o exponovany usek se stanicemi s diametralné odliSnym stupném
zabezpeceni. Stanice Louny je vybavena modernim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie
s moznosti zapojeni do dalkové obsluhovaného zabezpecovaciho zatizeni (DOZ), stanice
lidského c¢initele pfi jeho obsluze. Jizda vlaki v mezistanicnim tuseku je zabezpecovéna

rovnéz s vysokym podilem lidského €initele (nabidka, pfijeti, odhlaska).

Vzhledem k vytiZenosti useku i k samotnému charakteru stanice Louny pfedmésti
neni mozné na predmétném useku aplikovat principy zjednoduSeného fizeni dopravy a za

soucasn¢ho stavu infrastruktury ani jind racionalizacni opatieni.

1.9.3 Usek Rakovnik — Louny predmésti
Vyuziti jednotlivych mezilehlych stanic ke kiizovani, fizeni sledu vlakii a dal$Sim

dopravnim tikonim je patrno z tab. 4.
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Tab. 4 - Vyuziti jednotlivych mezilehlych dopraven v GVD 2007/2008 v dobé 0 - 24 hod.

Pocet Pocet
Stanice pravidelnych pravidelnych Ostatni pravidelné dopravni iukony
kFizovani piredjizdéni
privéSovani (odvésovani) vozl
Chréastany | 4 1 manipula¢niho vlaku
vychozi a koncici manipulacni vlak,
Svojetin 1 - posun

Mutéjovice | 4 - -

9 wvychozich (koncicich) osobnich
Domousice | 4 - vlakti, posun

Hiivice 8 - -

Zdroj: pomicky GVD 2007/2008

Stanice Rakovnik je stanici sefad’ovaci a stanici odbo¢nou pro 5 trati. Ptipadné
redukce poctu zaméstnancti zucastnénych na zajisStovani vlakové dopravy jsou podminény

modernizaci zabezpecovaciho zafizeni.

Mezilehlé stanice nejsou intenzivné vyuzivany ke kiizovani, piip. dal§im dopravnim
ukontiim (viz. tab. 4). Soucasn¢ kladou vysoké naroky na personalni obsazeni (viz tab. 2). SZZ
2. kategorie, kterymi jsou mezilehlé stanice vybaveny (krom& ZST Svojetin) vyzaduji
spoluodpovédnost obsluhujicich zaméstnancii za bezpecnou jizdu vlaku (zejména volnost
koleji a vyhybek). Tato zafizeni nelze zapojit do DOZ bez zajisténi nutné soucinnosti

zaméstnanct v ovladanych mistech [4].

Jednim z moznych racionaliza¢nich postupt je zavedeni zjednoduseného fizeni drazni
dopravy na urcitém Useku. Oproti jinym feSenim vedoucim ke snizeni persondlni potieby,
které spocivaji v omezeni doby dopravni sluzby zavadénim vyluky sluzby dopravnich
zaméstnancl nebo v prevadéni stanic na rezim dopravny jiného typu (zastavka, nakladisté) ma
tu vyhodu. Ze Casové neomezuje vyuzitelnost mezilehlych dopraven s kolejovym rozvétvenim
ke kifizovani a fizeni sledu vlaki a zachovdva moznost pruzné reagovat na nepravidelnosti
v zelezni¢ni dopravé (napt. prelozenim kifizovani). Jinymi slovy, ve stanici se zavedenou
VSDZ neni mozné v pfipad¢ potieby kiizovat a ptedjizdét, v dopravné D3 ano.

Dle ¢l. 1 piedpisu CD D3 Ize aplikovat principy zjednodu$eného ¥izeni dopravy na
jednokolejnych tratich s jednoduchymi provoznimi poméry, na nichz neni dovolena rychlost

vy$$i nez 90 km/h. Trat’ Rakovnik — Louny pfedmésti svymi stavebné technickymi parametry

témto pozadavkiim vyhovuje.
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Z hlediska provozniho vytizeni trat¢ i mezilehlych stanic, stavebné technickych
parametrtl, stavu infrastruktury na trati Rakovnik — Louny pfedmésti je mozZné realizovat

piechod na fizeni drazni dopravy dle predpisu CD D3.
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2. PRINCIPY ZJEDNODUSENEHO RIZENI DRAZNI DOPRAVY

ZjednoduSené fizeni drdzni dopravy je mozno realizovat na jednokolejnych tratich
s jednoduchymi provoznimi poméry, na nichz neni dovolena rychlost vyssi nez 90 km/h.
Jedna se o zjednoduSeny vykon dopravni sluzby, ktery je provadén podle interniho ptedpisu
CD D3 — Piedpis pro zjednodusené fizeni drazni dopravy. Odlisnym pojetim Fizeni umoziuje
snizit personalni obsazeni dopravnimi zaméstnanci na tratovém useku a ndklady na udrzbu
zabezpecovaciho zatizeni v mezilehlych stanicich. Pfed zavedenim vykonu dopravni sluzby
podle predpisu CD D3 je vzdy nutno zvazit, zda tato forma racionalizace je pro danou trat,

resp. tratovy Usek vhodna, jaka pfinasi pozitiva a negativa oproti sou¢asnému stavu.
2.1 Vymezeni zakladnich pojmi

K ozfejmeni principti a odliSnosti zjednoduseného tizeni drazni dopravy je tieba
vymezit nékteré specifické pojmy souvisejici s danou problematikou. Clanek 12 piedpisu CD

D3 je definuje takto:

dispozi¢ni stanice — dopravna obsazend dispozi¢nim vypravcim pro organizovani drazni
dopravy bez dirigovani

dirigujici stanice — misto, ze které¢ho je fizena drazni doprava dirigujicim dispecerem na
urcené trati D3

dirigujici dispecer — osoba odborn¢ zptisobild, kterd ma pravomoc fidit drazni dopravu na
urcené trati s organizovanim drazni dopravy dirigovanim

dispozi¢ni vypravci — osoba odborné zptlisobila, kterd ma pravomoc fesit mimotadnosti na
urcené trati s organizovanim drazni dopravy bez dirigovani

dopravna D3 — misto na trati D3, ur¢ené k fizeni jizdy vlakli; smi byt obsazena dopravnim
zamestnancem (napf. zdvorar), nesmi vsak byt obsazena vypravéim

prilehla stanice — dopravna, kde je vykonavana dopravni sluzba dle piedpisu CD D2; piiléha
k trati D3

mezilehla dopravna D3 — dopravna D3, ve které vlak nezacind ani nekonc¢i jizdu

kone¢na dopravna — dopravna, ve které vlak kon¢i jizdu; téz dirigujici (dispozicni) stanice,
kde vlak opousti ptisluSnou trat’ D3

ohlasovaci povinnost — hlaseni ptijezdu vlaku do dopravny D3, o uvolnéni prostorového
oddilu a zadost o svoleni k jizd¢ do nésledujiciho prostorového oddilu; hldseni provadi

strojvedouci prostfednictvim tratového telefonu, mobilniho telefonu atd. Pouzity druh
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telekomunikac¢ni techniky urcuje Provadéci natizeni k pfedpisu D3

prostorovy oddil — ¢ast trati, ohrani¢ena dopravnami D3, dirigujici, dispozi¢ni nebo ptilehlou
stanici

misto s kolejovym rozvétvenim — misto, kde z tratové koleje odbocuje jind kolej a které neni

dopravnou D3, dirigujici, dispozicni nebo ptilehlou stanici ani odbockou.
2.2 Srovnani Fizeni dopravy dle p¥edpisi CD D2 a D3

Piedpis CD D2 — Ptedpis pro provozovéani a organizovani drazni dopravy obsahuje
zakladni ustanoveni pro vykon dopravni sluzby na drahach, které jsou v provozu Ceskych
drah. Je zékladnim vnitinim pfedpisem pro provozovani drahy a drazni dopravy na Ceskych
drahach. Vychazi ze zdkona ¢.266/1994 Sb. o drahach a vyhlasky MD ¢. 173/1995 Sb.,
kterou se vydava dopravni tad drah (oboje v platném znéni). Pro trat¢ se zvlaStnimi
provoznimi pomeéry umoziuje podle potfeby vydat predpisy nebo provadéci natizeni
s upfesiiujicimi ustanovenimi. Pfedpis CD D3 — Pfedpis pro zjednodusené fizeni drazni
dopravy obsahuje ustanoveni pro zjednoduseny vykon dopravni sluzby na jednokolejnych
tratich Ceskych drah s jednoduchymi provoznimi poméry. Vychazi ze stejnych legislativnich

pramenti jako piedpis CD D2.

Stézejni rozdil mezi obéma predpisy spociva v odlisSném pojeti fizeni dopravy. Na
tratich fizenych dle ptedpisu CD D2 fidi drézni dopravu ve stanici a na pfilehlych
mezistanicnich usecich za soucinnosti stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni.

Stanice vymezuji vjezdova navéstidla, ptip. tratoveé oddily vymezuji oddilova navéstidla.

Na tratich fizenych dle piedpisu CD D3 (dale jen traté D3) fidi dopravu v celém
tratovém useku dirigujici dispecer (pfip. dispozicni vypravci) v soucinnosti se strojvedoucim.
Trat’ se zjednodusenym fizenim drazni dopravy je vymezena vjezdovymi navéstidly dirigujici,

prilehlé nebo dispozi¢ni stanice nebo ukoncenim koncové dopravny D3.

Na hranice dopravny D3 upozoriiuje navést Hranice dopravny. Navést je umisténa na
navéstidle lichobéznikova tabulka [5] Na tratich D3, kde je dovolend rychlost vyssi nez
60 km/h, se na vzdalenost 700 m pted lichobéznikovou tabulku umistuje navéstidlo Tabulka
s kiizem. Tyto ndvésti jsou vyobrazeny v piiloze €. 1. Pfedpis pfipousti fizeni drazni dopravy
na tratich D3 dirigovanim a bez dirigovani. Organizovani drazni dopravy bez dirigovani je
pripustné pouze na tratich D3 bez mezilehlych dopraven s kolejovym rozvétvenim, tedy mezi

dispozi¢ni stanici a koncovou dopravnou. Doprava se fidi pouze podle GVD, mimoiadnosti
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fesi dispozi¢ni vypravci. Organizovani drazni dopravy dirigovanim je fizeni drazni dopravy
dle GVD prostiednictvim dirigujiciho dispecera, ktery piijima od strojvedoucich hlaSeni o
dojezdech vlaki do mezilehlych dopraven, povoluje jejich dalsi jizdu a rozhoduje o feSeni
vSech mimotadnosti na dirigovaném useku. SeSitovy jizdni fad direktivné urcuje vlaku
vjezdovou a odjezdovou kolej v dopravnach D3, ptipadné potadi vjezdu vlaku. fesi pravidelné
dopravni tkony v dopravnach, informuje o dostizenych a kiizujicich vlacich, pokud je to
mozné, muze zrusit ohlaSovaci povinnost. Dirigujici dispeCer vede grafikon splnéné vlakové
dopravy dle dosSlych hlaSeni, zdznamy mohou byt provadény téZ samocinné za pouziti
vypocetni techniky. Predpis kromé organizovani drazni dopravy dale upravuje odliSnosti na
tratich D3 v obsluze zabezpeCovaciho zafizeni, pouzivani pisemnych rozkazli, organizovani

posunu a vylukové ¢innosti.

Zavedeni vykonu dopravni sluzby dle CD D3 povoluje zastupce feditele odboru 11 pro
fizeni prislusného Regiondlniho centra provozu. Ustanoveni piedpisu upravuje a zpiesiuje
pro mistni podminky souhrn opatieni pro vykon dopravni sluzby na kazdé konkrétni trati -

Provadéci natizeni k predpisu CD D3 (dale jen PND3), které vydava piisluiné RCP.

Pro dopravni problematiku, ktera neni upravena piedpisem CD D3 ani PND3, plati

ustanoveni predpisu CD D2.
2.3 Soucasné vjezdy vlaki

Soucasné pojeti zjednoduSeného fizeni dopravy piipousti za dodrzeni urcenych
opatfeni moznost soucasnych vjezdi do dopraven D3. Oproti stavu platnému do roku 1997,
kdy ptedpis soucasné vjezdy vlakii do dopraven D3 neptipoustél a vlaky musely vjizdét do
dopravny postupné a vlak druhy v potfadi musel vyckat navéesti vlakového doprovodu vlaku

prvniho, ktera mu povolovala vjezd, tato zména znamena zrychleni a zpruznéni dopravy.

Lichobéznikové tabulky v dopravnach s dovolenymi soucasnymi vjezdy musi byt
doplnény cislem koleje, na kterou jsou vyhybky piestaveny v zékladni poloze. Vyhybky
mohou smétovat v zékladni poloze z obou stran na stejnou nebo z obou stran na jinou kole;.
Urceni koleji pro jednotlivé sméry a zakladni poloha vyhybek musi byt uvedeny v PND3. Na
vstiicném navéstidle mezi dvéma kolejemi, na kterych probihd kiizovani vlaki osobni
dopravy nebo ve stejné irovni u obou koleji musi byt umisténa navést Misto zastaveni (viz

ptiloha ¢. 1).
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V dopravnach D3 s dovolenymi sou¢asnymi vjezdy se potadi vjezdi do dopravny D3

seSitovym jizdnim fadem ani jinym direktivnim zplisobem neurcuje.

Ptedpis pfipousti za dodrzeni stanovenych podminek v dopravnach s dovolenymi

soucasnymi vjezdy 1 moznost soucasnych vjezda vlakl na stejnou kole;j.
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3. NAVRHOVANY STAV
3.1 Nové usporadani tratovych poméru

Provedenim analyzy soucasné¢ho stavu trat¢ Rakovnik — Louny bylo zjisténo, ze na
useku Rakovnik — Louny pfedmésti je mozné realizovat racionalizacni opatfeni formou
prechodu na systém zjednoduseného fizeni dopravy dle piedpisu CD D3. Z toho vychézi
navrh na prechod na tomto useku vymezeném vjezdovym navéstidlem CHS v ZST Rakovnik
a vijezdovym navéstidlem L v ZST Louny piedmésti na uvedeny systém. VSechny mezilehlé
stanice Chrastany, Svojetin, Mutéjovice, DomousSice a Hfivice budou podle navrhu pfevedeny
na rezim dopravny D3. Zpisob obsluhy zastavek v dot¢eném useku vlaky osobni dopravy se
prechodem na zjednoduSené fizeni drazni dopravy nemeéni. Na tUseku Louny predmeésti —
Louny toto opatieni aplikovat neni mozné a proto bude na tomto useku navrhuji ponechan
soucasny stav. Kolejisté stanic Rakovnik, Louny pfedmésti a Louny bude ponechano beze

zmén.
3.2 Sidlo dirigujiciho dispecera

Pti rozhodovani o umisténi sidla dirigujiciho dispeCera vychazi navrh z podminek
prace vypravcich v zelezni¢nich stanicich Rakovnik a Louny pfedmésti. V Lounech pfedmésti
vysoky podil soucinnosti lidského Cinitele a dopravni sluzbu vykonava jeden vypravci ve
sméné. Z tohoto pohledu by delegovani pravomoci sidla dirigujiciho dispecera na stanici
Louny pfedmésti vypravéiho vysoce zatizilo. Stanice Rakovnik je vybavena zabezpeCovacim
zatizenim vys$i kategorie nez Louny pfedmésti s odjezdovymi navéstidly, dopravni sluzbu
vykonavaji 2 vypravéi ve sméné. Z Rakovnika je provadéna pravidelna obsluha ¢asti
tratového useku manipulaénim vlakem, zejména nakladist¢ Hotesedly. Proto bude sidlo
dirigujiciho dispecera pro trat’ Rakovnik — Louny pfedmésti umisténo do stanice Rakovnik.
Skute¢nost, ze Rakovnik je jiz dirigujici stanici pro trat’ Rakovnik — Kralovice u Rakovnika,
tomuto umisténi nebrani, nebot’ dle ptedpisu mize byt z jedné dirigujici stanice organizovana

doprava na vice tratich.

Stanice Louny pfedmésti bude z hlediska pfedpisu CD D3 pro trat’ Rakovnik — Louny

pfedmésti stanici ptilehlou.
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3.3 Pirejezdy

3.3.1 Prehled zabezpecenych prejezdii v iseku Rakovnik — Louny predmésti

V useku Rakovnik — Louny pifedmésti se nachazi velky pocet troviiovych kiiZeni

silni¢nich komunikaci a zeleznice.

Piehled zabezpecenych piejezdil, typ zabezpeceni a umisténi kontrol jejich ¢innosti je

uveden v tab. 5. Zadné z PZZ neni v sou¢asné dobé& doplnéno piejezdniky.

Tab. 5 — Prehled zabezpecenych prejezdii

Typ a

Usek K;}g:lnaetrlcka kategorie g::g:;;ltl(: Poznamka
p PZZ
AZD 71 DK
7ST Rakovnik 070 PZS-31 | Rakovnik
1181 AZD 71 DK
’ PZS-3SBI | Rakovnik
3.900 AZD 71 DK
Rakovnik - ’ PZS-3BIS | Rakovnik
Chrastany . AZD 71 DK
’ PZS-3SBI | Chraitany
AZD 71 DK
11,948 PZS 3 ZBI | Svojetin
Chrastany 1318 AZD 71 DK
Svojetin ’ PZS 3 SBI | Svojetin
AZD 71 DK
15,095 PZS 3 SNI | Svojetin
AZD PZZ
16,916 RE ]S)Ii'etin
pzs 3sBI | >V
vUD DK
Svoteti - 18,078 PZS 3SBI | Svojetin
Mu‘gé'ovice AZD P77 DK
d 19,139 RE Sveictin
pzs 3SBI |~V
AZD PZZ
19,474 RE ]s)Ii'e o
pzs 3sBI | >V
zavislost na navéstidlech S,
71.959 AZD 71 DK L1,L2, L3 (viz obr. 4);
5 ’ PZS 3SNLI | Mutéjovice | ovladaci obvod pouze na
ZST Mutéjovice stran¢ od Svojetina
N zavislost na navéstidlech S
AZD 71 DK ) o>
22,166 PZS 3SNLI | Mutgovice L1, L2, L3 (viz obr. 4); bez

ovladacich obvodu
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Kilometricka

Typ a

Kontrolni

Usek kategorie . | Poznamka
poloha PZZ stanovisté
Mut&jovice — 55124 AZD 71 DK
Domousice ’ PZS 3SBI | Domousice
zavislost na navéstidlech L,
7004 AZD 71 DK S1 a S3 (viz obr. 5), mozno
’ PZS 3SNLI | DomouSice | uzavfit i ru¢né tla¢itkem; bez
ZST Domousice oyla}dac:lch Ob,VOvd =
zavislost na navéstidlech L,
27379 AZD 71 DK S1 a S3 (viz obr. 5), mozno
’ PZS 3SNLI | DomouSice | uzavfit i ru¢né tlaéitkem;
nema ovladaci obvody
VUD DK
30,210 PZS 3SBI | Domousice
Domousice — 31.890 AZD 71 DK
Hiivice ’ PZS 3SBI | Domousice
VUD DK
34,357 PZS 3SBI | Domousice
Trvale uzavien, obsluha bez
mechanického pohonu
z mista na pozadani
36,927 PZM-1 dozorcem vyhybek St I
Hiivice; vysledny kli¢ uloZen
v DK Hrivice
SSSR e .
Hiivice — 39,742 pzs 3spy | DK Hiiviee
Louny predmésti 41.160 AZD 71 DK Louny
’ PZS 3SBI | predmésti
AZD 71 DK Louny
41,485 PZS 3SBI | predmésti
AZD 71 DK Louny
41,897 PZS 3SBI | predmésti
AZD 71 DK Louny
42,438 PZS 3SBI | predmésti

Zdroj: ZDD uvedenych ZST, Tabulky tratovych pomért

Vysvétlivky - kategorie piejezdt dle CD Z2:

PZM-1

’_‘F‘ZUJUJNE
(7))
w
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mechanickd PZZ obsluhovana dalkové z kontrolniho stanovisté

svételna PZZ, ovladani automatické, v odtivodnénych ptipadech ovladani ru¢ni
PZS se zavorami
PZS bez zavor
PZS dava pozitivni signal — tzv. ,,bilé svétlo*
PZS bez pozitivniho signalu
PZS dava informaci o svém stavu na navéstidle kryjicim ptejezd
PZS davé informaci o svém stavu obsluhujicimu zaméstnanci




3.3.2 Alternativy FeSeni zajiSténi prejezdi pri prechodu na zjednodusené fizeni draZni
dopravy
Jak je patrno z tab. 5, v dopravnich kancelafich vSech stanic se za soucasného stavu
nachdzi indikace c¢innosti nékterého piejezdového zabezpecCovaciho zafizeni, kde jejich
spravnou ¢innost kontroluje vypravéi. Reseni pii prechodu na fizeni dopravy dle CD D3 je

nékolik:

a) ponechat vkazdé dopravné¢ zaméstnance s dopravni kvalifikaci zavorafe, ktery by
vykonaval dohled nad spravnou ¢innosti PZZ, ptip. provadél jeho obsluhu; toto feSeni se
jevi jako nevyhovujici, protoze hlavnim ti¢elem pechodu na fizeni dopravy dle CD D3 je

uspora zaméstnancu;

b) ,,zdvojit“ indikaci ¢innosti PZZ tak, aby byla instalovdna vzdy v obou sousednich
dopravnach; strojvedouci by se vzdy pii vjezdu do nésledujiciho prostorového oddilu
ptesvedcil, zda je PZZ v ¢innosti, pfip. v pohotovostnim stavu; toto fesSeni neklade naroky
na personalni obsazeni, avSak vylucuje moznost zruSit nékterému vlaku v dopravné

ohlasovaci povinnost, soucasn¢ klade vyssi naroky na pozornost strojvedouciho;

c) opatfit prejezdova zabezpeCovaci zafizeni prejezdniky, které budou informovat
strojvedouciho o spravné ¢innosti nebo poruse PZZ; nahrazuje nutnost optické kontroly
indikace Cinnosti PZZ; toto feSeni se jevi jako nejvhodnéjsi; je nutno dofesit zabezpeceni
piejezdi bez ovladacich obvodi a spiejezdovym zabezpeCovacim zafizenim

mechanickym.

Pozn.: Pfejezdnik je stozarové nepienosné navéstidlo, které informuje strojvedouciho
o stavu PZZ [5]. Umist'uje se pied prejezdem vybavenym PZZ na vzdalenost nejméné 400 m
na tratich s rychlosti nejvyse 60 km/h, 700 m na tratich s nejvyssi dovolenou rychlosti vyssi
nez 60 km/h, avSak nizS§i nez 100 km/h (Gsek Louny piedmésti — Hifivice). Pokud je
vzdalenost mezi jednotlivymi ptejezdy s PZZ krat$i nez stanovena vzdalenost, umisti se pouze
jeden ptejezdnik pied prvnim piejezdem s PZZ, ktery navésti stav vice PZZ. Mezi ptejezdnik
a pfejezd se umistuje opakovaci prejezdnik. Pied piejezdnik se umist'uje na vzdalenost 200 m
vzdalenostni upozoriiovadlo snéavésti Vlak se blizi k piejezdniku. Navést upozoriuje
strojvedouciho na vzdalenost k nepfenosnému piejezdniku, pfip. 1 na pocet piejezdu, jejichz
stav pfejezdnik navésti. Prejezdnik mize dle stavu PZZ signalizovat navést Uzavieny piejezd
nebo Otevieny prejezd. Navest Uzavieny piejezd informuje strojvedouciho o spravné ¢innosti
PZZ, navést Otevieny piejezd prikazuje strojvedoucimu jet k nasledujicimu piejezdu s PZZ se

zvysenou opatrnosti [5]. Postup pii poruchach prejezdniki a mimotadnostech je stanoven
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predpisy CD D1 a CD D2. Navésti souvisejici s problematikou piejezdniki jsou vyobrazeny

v priloze 2.

3.3.3 Navrh zajisténi pirejezdi pri prechodu na zjednodusSené Fizeni drazni dopravy
Piejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické v km 36,927 bude zruSeno a piejezd
zabezpecen piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim vyssi kategorie s vazbou na piejezdniky,
napt. typu PZZ-RE s vystraznikem AZD 97-PV (viz obr. 7). Toto zafizeni umoziiuje, ale
nevyzaduje vazbu na stani¢ni nebo tratové zabezpecCovaci zafizeni ani na kryci navéstidlo,
muze byt pouzito na jednokolejnych neelektrifikovanych tratich, umoziiuje vazbu na

piejezdniky [9] a vyhovuje tedy pozadavkiim traté s fizenim drazni dopravy dle CD D3.

| PAIZ0R VLAK]

Obr. 7 — Prejezdoveé zabezpecovaci zarizent typu PZZ - RE
Zdroj: [9]

V obvodu kazdé z dopraven Mut&jovice a DomousSice jsou dva piejezdy s PZZ bez
ovladacich obvodii zobou smérii jizdy a se zfizenou zavislosti na navéstnim znaku
vjezdovych a odjezdovych navéstidel. Oba piejezdy lezi vzdy na stejném zhlavi. Ve sméru
vjezdu do dopravny pies zhlavi s témito prejezdy je mozné instalovat pocCitace naprav a osadit

piejezdnik.

Pozn.: Pocita¢e naprav jsou prostiedky pro zjistovani volnosti kolejovych usekil
pracujici na zéklad¢ porovnani poctu néaprav, které do useku vjely, s poctem néprav, které z
useku vyjely. Neindikuji obsazeni kolejového tseku pii nakolejeni Zelezni¢niho kolejového
vozidla v useku a indikuji obsazeni i v ptipadech, kdy zelezni¢ni kolejové vozidlo, které do

kolejového tiseku vjelo, bylo odstranéno z koleje a piipady, kdy Zelezni¢ni kolejové vozidlo,
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bylo nakolejeno ve volném kolejovém tseku a ovlivnilo ¢idlo pocitace nédprav pii jizdé z

useku ven. [8]

V obou ptipadech pfi odjezdu z dopravny vzhledem ke kilometrické poloze ptejezdi
v blizkosti nastupiSt’ neni mozné instalace pocitac¢li naprav na vzdalenost nutnou k dodrzeni
predepsané predzvanéci doby pifed vjezdem vlaku na piejezd tak, aby doslo k jejich uvolnéni
vlakem koné¢icim, resp. ovlivnéni vlakem vychozim. Dle predpisu CD Z2 je navésténi stavu
PZZ mozné bud’ piejezdnikem nebo krycim navéstidlem. ReSenim je umistit poéitade naprav
na vzdalenost krat$i se zfizenou zavislosti na krycim navéstidle, osazenym pied prvnim
piejezdem ve sméru jizdy. Navéstidlo kryje ptejezdy a znak povolujici jizdu se na ném objevi

az po uplynuti predepsané piedzvanéci doby, kdy jsou jiz pfejezdy uzavieny.

V dopravné¢ Mutéjovice u PZZ v km 21,959 a 22,166 budou ve sméru od Svojetina
umistény pocitace naprav a instalovan 1 spole¢ny piejezdnik. Ve sméru odjezdu z dopravny
Mutéjovice do Svojetina budou osazeny u odjezdové koleje z pfednostniho sméru (dle polohy
samovratného prestavniku - viz tab. 10) pocitace naprav a kryci navéstidlo. V dopravné
Domousice obdobné opatieni — u PZZ v km 27,0047 a 27,379 ve sméru od Hiivic instalace
pocitaci naprav a osazeni piejezdniku, ve sméru do Hfivic u obou dopravnich koleji osazeni

pocitacli naprav a krycich navéstidel.

Opatieni pii posunu, odjezdech zjiné dopravni koleje, poruchdch a jinych

mimoradnostech budou oSetfena v PND3.

Ostatni PZZ budou opatiena ptejezdniky. Stav vice PZZ vzdélenych od sebe na kratsi
nez zabrzdnou vzdélenost bude navéstit jeden piejezdnik. Indikace ¢innosti PZZ umisténé
v dopravnich kancelafich ZST Rakovnik a Louny pfedmésti budou ponechany, nebot’ tyto
stanice zlstanou obsazeny vypravéim, tato PZZ na trati opatfit pfejezdniky ve sméru jizdy
z neobsazenych dopraven do stanic. PZZ nachazejici se v obvodu stanice Rakovnik neni
nutno opatfovat prejezdniky, protoze jsou pii piipadné poruse kryta vjezdovym navéstidlem
CHS (viz kap. 1.5.), kde mtize vypravéi ZST Rakovnik vlak zadrZet a strojvedouciho o poruse

PZZ zpravit.

Vysledny stav po realizaci navrhu je shrnut v tab. 6. Kilometricka poloha piejezdnika

je navrhovéna dle pozadavk ustanoveni &l. 40 predpisu CD DI.
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Tab. 6 — Prehled zajisténi prejezdit po prechodu na D3

Navesténi Navrhovana
Usek Kilometricka stavu PZ7Z, kilometricka Poznamka
poloha Feiezdnik poloha
prej Y prejezdnikii
. , 0,796 NE - puvodni stav
ZST Rakovnik ?
aRovit 1,181 NE - plivodni stav
Rakovnik - 3,900 ANO = pouze 4 50 kontrola v DK
Chratany z 1 sméru Rakovnik
7,204 ANO 6,804; 7,604
Chragtan 11,948 ANO 11,548; 12,348
G 13,182 ANO 12,782; 13,582
) 15,095 ANO 14,695; 15,495
16,916 ANO 16,516; 17,316
Svojetin - 18,078 ANO 17,678; 18,478
Mutéjovice 19,139 ANO ) 1 spolecny
19.474 ANO 18,739; 19,874 piejezdnik
21,959 ANO —pouze | 5 559 I spolecny
z jednoho sméru piejezdnik;
ZST Mutéjovice zavislost na
22,166 ANO—pouze 5} 559 krycim
z jednoho sméru -
navestidle
Mutgjovice - 25,124 ANO 24,724; 25,524
Domousice
1 spole¢ny
ptrejezdnik;
27,004 ANO =pouze 1 57 554 zavislost na
z jednoho sméru i
krycim
ZST Domousice navestlcvlle,
1 spolecny
piejezdnik;
27,379 ANO —pouze | 55 779 zavislost na
z jednoho sméru ,
krycim
navéstidle
Domougice — 30,210 ANO 29,810; 30,610
Hfivice 31,890 ANO 31,490; 32,290
34,357 ANO 33,957; 34,757
36,927 ANO 36,227; 37,627 nové PZZ
39,742 ANO 39,042; 40,442
Hrivice — 41,160 ANO
Louny pfedmésti | 41,485 ANO14x 40.460 1 spole¢ny
41,897 ANO ’ prejezdnik
42,438 ANO

Zdroj: autor
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Celkové naroky na zajisténi navesténi stavu PZZ: 14x oboustranné osazeni piejezdniku
4x jednostranné osazeni piejezdniku

1x instalace nového PZZ
3.4 Mezilehlé dopravny D3

Dalsi cast prace je zaméfena piedev§im na mezilehlé dopravny, protoze téch se
personalni zmény i1 zmény v uspofadani tykaji nejvice. Vzhledem k tomu, Ze za soucasného
stavu je s vyjimkou Hiivic ve vSech stanicich mozné provadét soucasné vjezdy vlakd,
znamenal by pfechod na model dopravny D3 s postupnymi vjezdy vlakti prodlouzeni
provoznich intervall a v disledku toho sniZeni cestovni rychlosti a propustnosti traté.
Kolejové uspotadani vsech dopraven soucasné vjezdy nevylucuje, ve vSech dopravnach je
vice dopravnich koleji opatienych sypanym nastupistém, nikde nedochazi k avratové jizdé.
Proto vSechny mezilehlé dopravny D3, tj. Chrastany, Svojetin, Mutéjovice, DomousSice 1i
Hiivice, budou upraveny na typ dopravny s moznymi soucasnymi vjezdy vlakli opacného
sméru. Lichobéznikové tabulky ve v§ech dopravnach budou doplnény cislem dopravni koleje,
na kterou vyhybky smeétuji v zdkladni poloze. Jak vyplyva z analyzy, trat’ je vyuZivana
predev§im k osobni dopravé, proto budou dopravny vyuzivany piedevSim ke kiizovani,
ptipadné k dostizeni vlaki osobni dopravy. Ke kfizovani proto budou urceny dopravni koleje
opatfené nastupisti. Mezi t¢émito kolejemi bude vzdy umisténa na vstficném navéstidle navest

Misto zastaveni. Opatfeni je nutné pro zajiSténi bezpecnosti pfi vystupu a nastupu cestujicich.

V nasledujicich podkapitolach jsou rozpracovana konkrétni opatfeni pro jednotlivé
dopravny doplnéna schematickymi planky. Pro oznaceni polohy stani¢ni budovy vzhledem ke
kolejisti je ponechdna zkratka DK uZita ve schematickym plancich ptivodnich stanic, i kdyz se
jiz o dopravni kancelat v pravém slova smyslu nejedna. Zelené Sipky na plancich znazoriuji,
na kterou kolej sméiuji vyhybky v zdkladni poloze. Stanoveni zakladni polohy vyhybek je

dualezité pro vypocet stani¢nich intervald.

3.4.1 Chrastany
V dopravné jsou 3 dopravni koleje. Vyhybky jsou pro vSechny vlaky v zékladni

poloze od Rakovnika na 1., od Svojetina na 2. kolej (viz obr. 8). 3. kolej Ize vyuzit v ptipadé

mimotadnosti v doprave€, napt. nutnost prestaveni vlaku za i¢elem uvolnéni vjezdové koleje.

Personalni obsazeni dopravnimi zaméstnanci: 0
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Obr. 8 — schematicky planek dopravny D3 Chrastany
Zdroj: autor

Nékladisté Hotesedly

Dle platného Obsluhovaciho fadu se obsluha nékladist¢ Hofesedly nesmi provadét
s uvolnénim tratové koleje. To znamena, Ze manipulacni vlak obsluhujici ndkladist¢ nemuize
uvolnit tratovou kolej vyhnutim na kolej manipulacni za ucelem jizdy jiného vlaku po tratové
koleji. Po celou dobu obsluhy nakladisté musi zlstat prostorovy oddil mezi Chrastanami a
Svojetinem volny. Dalsi vlak smi byt vypraven po dojezdu manipulacniho vlaku do Svojetina
nebo do Chrastan. Z tohoto pohledu se ptechodem na D3 na zplsobu obsluhy nic neméni.
Vysledny kli¢ pro obsluhu nékladist¢ bude ulozen v dirigujici stanici Rakovnik a podrobna

opatfeni pro obsluhu nékladisté rozpracovana v PND3.

3.4.2 Svojetin
V dopravné D3 Svojetin jsou 2 dopravni koleje (viz obr. 9). Vyhybky v zékladni

poloze smétuji od Rakovnika na 2. kolej, od Mutéjovic na 1. kole;.

Personalni obsazeni dopravnimi zaméstnanci: 0
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MutSjovice @ Sl (3 Chrastany
Vk 1 Vk 2

Obr. 9 — schematicky planek dopravny D3 Svojetin
Zdroj: autor
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3.4.3 Mutéjovice
V dopravné Mutéjovice jsou 3 dopravni koleje (viz obr. 10). Vyhybky v zékladni

poloze sméfuji od Svojetina na 2., od Domousic na 1. kolej. 3. kolej je mozno vyuzit pfi

mimotadnostech v dopravé.
Kryci navéstidlo Lk 3 kryje prejezdy na svojetinském zhlavi v km 21,559 a 22,166.

Personalni obsazeni dopravnimi zaméstnanci: 0

Vle¢ka Lesy

Svojetin

ﬁ%mouéice

Obr. 10 — Schematicky planek dopravny D3 Mutéjovice
Zdroj: autor

3.4.4 DomousSice

Dopravna D3 DomouSice m& 2 dopravni koleje (viz obr. 11). Vyhybky smétuji

v zékladni poloze od Mutéjovic na 3., od Hiivic na 1. kole;.

Usporadani vjezdovych koleji je vyhovujici jak pro kiizovani, tak i pro dostiZzeni
koncicich, resp. vychozich osobnich vlakti vlaky prachozimi, ke kterému v DomousSicich
pravidelné dochdzi, protoze Domousice jsou také vychozi, resp. konecnou stanici osobnich
vlakii DomousSice — Louny (viz tab. 4). Pro tyto vlaky jsou DomousSice kone¢nou, resp.

vychozi dopravnou.
Kryci navéstidla Sk1 a Sk 3 kryji PZZ na htivickém zhlavi v km 27,004 a 27,379.

Personalni obsazeni dopravnimi zaméstnanci: 0
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Obr. 11 — Schematicky planek dopravny D3 Domousice
Zdroj: autor

3.4.5 Hrivice

Dopravna D3 Hfivice ma 3 dopravni koleje (viz obr. 12). Vyhybky smétuji v zakladni
poloze od Domousic na 3., od Loun pfedmésti na 1. kolej. 2. kolej je mozno vyuzit pfi
mimotadnostech v dopravé. Ve sméru od Loun pfedmésti je nutné umistit na vzdalenost
700 m pted lichobéznikovou tabulkou navést Tabulka s kiizem, protoze se jedna o usek

s nejvyssi dovolenou rychlosti vyssi nez 60 km/h [2].

Personalni obsazeni dopravnimi zaméstnanci: 0

I:IITI
T e N9 dm
M © 0>~ o ®

Louny pfedmésti Domousice

Obr. 12 — Schematicky planek dopravny D3 Hrivice
Zdroj: autor

3.5 Pouziti samovratnych prestavniki

3.5.1 Vymezeni pojmu samovratny prestavnik

Samovratny piestavnik je zafizeni na vyhybce, vracejici samocinné vyhybku do
pfednostni polohy a umoznujici jizdy draznich vozidel ze sméru, do kterého vyhybka nebyla
prestavena [7]. Pokud to dovoli konstrukce vyhybky, smi byt vyhybka v samovratném rezimu
pojizdéna nejvyse rychlosti 60 km.h”, je-li vyhybka v piednostni poloze a nebude jizdou
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draznich vozidel pfestavena; nejvyse rychlosti 40 km.h™ v ostatnich piipadech. Otevieni
vyhybkovych zavérti a pohybu ostatnich nepojizdénych pohyblivych ¢asti vyhybky musi
branit u vyhybek v samovratném rezimu piidrzna sila samovratného piestavniku. Vyhybka se
samovratnym pfestavnikem smi byt opatfena za stanovenych podminek pifidrznymi i
odtlatnymi vyménovymi zamky [4]. U vyhybek se samovratnym piestavnikem, jejichz
poloha neni kontrolovana v dovolujicich navéstech, se zfizuji vyhybkova navéstidla se
zableskovym svétlem, signalizujici polohu vyhybky prostfednictvim snimace pifednostni
polohy vyhybky [7]. Vyhybkova navéstidla se zableskovym svétlem informuji navésti Jizda
zajisténa pii jizd€ proti hrotu vyhybky o spravném prestaveni vyhybky do pfednostni polohy.
Navéstidla vyhybek se samovratnym prestavnikem se umistuji vpravo i vlevo vedle koleji,

pro kter¢ plati.

Samovratny prestavnik smi byt instalovan pouze na vyhybce, kterd svou konstrukei
umoznuje piestaveni jizdou kolejovych vozidel (tzv. roziiznutelnd vyhybka). Samovratny
prestavnik musi umoziiovat vypnuti ze samovratného rezimu a nasledné ru¢ni piestavovani

vyhybky pakou vyméniku (napf. pti posunu).

Je-li minimalni napravovy tlak Zelezni¢niho kolejového vozidla vétsi nez 2,6 t, neni
pifi jeho jizd¢ pfes vyhybku vrezimu samovratného piestavovani nutno provadét zadna
mimotadna opatieni. Pfi pojizdéni Zelezni¢nim kolejovym vozidlem o napravovém tlaku 2,0 —
2,6 t smi byt vyhybka pojizdéna po odlehlém jazyku rychlosti nejvyse 5 km.h™. Je-li
minimalni napravovy tlak Zelezni¢niho kolejového vozidla mensi nez 2,0 t, musi byt vyhybka
pied pojizdénim vypnuta ze samovratného rezimu a musi byt piestavena rucné. [7] Dle
pomtcek GVD vSechny vlaky na této trati maji vysSi napravovy tlak nez 2,6 t. Z toho

vyplyva, ze jejich jizda ptes vyhybku v rezimu samovratného piestavovani nevyzaduje zadna

zvlastni opatteni.

Obr. 13 — Samovratny prestavnik
Zdroj: [9]
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Samovratny ptestavnik patii mezi zatizeni charakteristickd pro systémy fizeni dopravy

[RA4

3.5.2 Efekt pouziti samovratného prestavniku

Instalace samovratnych pfestavnikl ptinasi dva dilezité efekty:
- ve stanicich se zamé&stnanci uréenymi k obsluze vyhybek tGsporu pracovnich mist

- Casovou usporu, protoze pii kiizovani odpadéa Cas potiebny na pifestaveni vyhybky a jeji
zajisténi.

V ptipadé vyuziti ve stanicich se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy piinési
asovou usporu. Casovy efekt pouziti samovratného prestavniku je nejlépe patrny z vypodtu
intervalu kiizovani po ptfechodu na zjednoduSené ftizeni dopravy pro jednu konkrétni
dopravnu D3 — napi. pro Chrastany.

------

vvvvv

jsou vyhybky z obou smérti v zakladni poloze na kolej ¢. 1, vlak 1. od Rakovnika ma jako
vijezdovou a odjezdovou uréenu SJR kolej ¢. 2, vlak 2. ma jako vjezdovou a odjezdovou
uréenu SIR kolej ¢. 1. Vlak 1. vjizdgjici ze sméru Rakovnik musi tedy pti vjezdu i odjezdu
z dopravny provést prestaveni vymeén pro zamyslenou jizdu a poté prestaveni zpét do zakladni
polohy. V dopravné se samovratnymi piestavniky jsou vyhybky v zakladni poloze od

Rakovnika na kolej €. 2, od Svojetina na kolej €. 1 (viz obr. 8).

K vypoétu jsou pouzity technologické asy uvedené v piiloze ¢. 3 Smérnice CD D23.

Vysledny vypocet stani¢niho intervalu se vzdy zaokrouhluje nahoru na palminuty.
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Tab. 7 — Interval kiizovani v ZST Chrastany — soucasny stav (D2)

Technologicky
Ukon Provadi ¢as [min]
dozorce vyhybek,
chiize - zjiSténi konce vlaku 1., volnosti VC | vyprav¢i 0,4
dozorce vyhybek,
chiize — zji§téni konce vlaku 2., volnosti VC' | vypravéi 0,4
vstup do DK vypravci 0,1
telefon — odhlaska, nabidka, pfijeti vlaku 1. | vypravci 0,25
telefon — odhlaska, nabidka, pfijeti vlaku 2. | vypravci 0,25
stavéni vlakové cesty pro odjezd 1. vlaku vypravci 0,2
stavéni vlakové cesty pro odjezd vlaku 2. vypravei 0,2
chiize, vyprava vlaku 1., vyprava vlaku 2., vypravci
odjezd 0,5
celkem 2,30 =2,5

Zdroj: ZDD ZST Chrastany

1) soucasné probihaji rozpady vjezdovych vlakovych cest
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Tab. 8 —Interval kirizovani v dopravné D3 Chrastany bez samovratnych prestavnikii

. Technologicky
Ukon Provadi ¢as [min]

vlak 1.—nalezeni klice ve svazku,
odemceni, prestaveni, uzamceni
vymény na kol. €. 2 pro vjezd vlaku | vlakovy doprovod 1. vlaku | 0,45

vlak 1. - odem¢eni, piestaveni a
uzamceni vymeény zpét do zakl.
polohy na kol. €. 1 pro odjezd vlaku

g, 2 vlakovy doprovod 1. vlaku | 0,4
zjisténi konce vlaku, chiize do DK, strojvedouci vlaku 1. a 2.

vstup do DK soucasné 0,5
telefon — zpréva o dojezdu vlaku 1. strojvedouci vlaku 1. 0,25
telefon, zprava o dojezdu vlaku 2.,

zadost o povoleni k dalsi jizdé strojvedouci vlaku 2. 0,25
telefon — zadost o povoleni k dalsi

jizdé vlaku 1. strojvedouci vlaku 1. 0,25
chiize, obou strojvedoucich z DK k

vlakim strojvedouci vlaku 1. a 2. 0,5

vlak 1. — pii odjezdu z koleje €. 2 —
odemceni, pfestaveni, uzamceni
vymeny, nalezeni klice ve svazku vlakovy doprovod vlaku 1. | 0,45

vlak 1. — po odjezdu z koleje ¢. 2
odemceni, pfestaveni a uzamceni
vymeény zpét do zékladni polohy vlakovy doprovod vlaku 1. | 0,4

celkem 3,45 =35

Doba potiebna k prestaveni vymeén pii vjezdu a odjezdu vlaku se promitne spise do jizdnich dob, nebot’ k tkonu
dochazi na zhlavich pfi vjezdu a odjezdu vlaku, fakticky ale patii charakterem ukonu do intervalu kiizovani;
podrobnosti technologie kiizovani stanovi PND3

Zdroj: autor

2) soucasné probiha vjezd vlaku 2. na kolej €. 1, vymény nepfestavuje, ma ohlaovaci povinnost
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Tab. 9 — Interval krizovani v dopravné D3 Chrastany se samovratnymi prestavniky

Technologicky
Ukon Provadi ¢as [min]
vlak 1. a 2. — ¢as na piestavovani vymeény - 0
soucasn¢ strojvedouci vlaku
chtize — zjisténi konce vlaku, chlize do DK l.a2. 0,4
vstup do DK strojvedouci vlaku 1. 0,1
telefon — zprava o dojezdu vlaku 1. strojvedouci vlaku 1. 0,25
telefon — zprava o dojezdu, zadost o povoleni | strojvedouci vlaku 2.
k dalsi jizdé¢ vlaku 2. 0,25
telefon — zaddost o povoleni k dalsi jizdé strojvedouci vlaku 2.
vlaku 2. 0,25
strojvedouci vlaku 1. a 2.
chiize — navrat z DK k vlaku. odjezd soucasné 0,4
prestavovani vymeén pii odjezdu 0
celkem 1,65 =2,0

Zdroj: autor

Jak je patrné z tabulek tab. 7, tab. 8 a tab. 9, interval kiiZovani pii soucasném stavu
&ini 2,5 minuty. Pii piechodu na provoz dle CD D3 a ru¢nim piestavovani vymén bude &init
3,5 minuty, pfi stejném provozu a pouziti samovratnych prestavniki bude Cinit 2,0 minuty.
Ve srovnani s piivodnim intervalem kiizovani by se pfi pouziti ru¢né prestavovanych vymeén
interval o 1 minutu prodlouzil, pfi pouziti samovratnych pfestavnikll se naopak o 0,5 minuty
zKkrati.

Pouzitim 2 samovratnych pfestavnikii na zhlavi dosahneme casovou usporu 1,5
minuty pii kazdém ki#izovani oproti pouziti ru¢né prestavovanych vymén. Obdobny rozdil 1ze

predpokladat i v ostatnich dopravnach D3.

3.5.3 Instalace samovratnych prestavniki

Pted rozhodnutim o instalaci samovratnych pfestavnikli je nutno zvazit, zda je jejich
pouziti v konkrétni stanici (dopravné¢) vhodné a ucelné vhledem k mistnim podminkam -
kolejovému uspofadani, typu stanice, provadénym dopravnim tkonim, pouZitym typim
vyhybek. Dopravny Chrastany, Svojetin, Mutéjovice, Domousice a Hfivice jsou vyuzivany
predevsim ke kiizovani (viz tab. 4). Z vypocti v tab. 8 a tab. 9 vyplyva, Ze samovratné
ptestavniky kfizovani urychli. Navrh na montdz samovratnych pfestavnikl je rozpracovan

v tab. 10.
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Tab. 10 — Navrh na montaz samovratnych prestavniku v jednotlivych dopravndach

, prednostni poloha
dopravna | vyhybky na kolej Cislo
1 1

Chrast
rastany 3 >
., 1 1
Svojetin ) >
Mutéjovice ! I
! 7 2
.. 1 1
Domousice ) 3
.. 1 1

Hy

fivice c 3

zdroj: autor

Samovratné prestavniky jsou namontovany po jednom na obou zhlavich dopravny tak,

aby vzdy vyhybky v pfednostni poloze sméiovaly z kazdého sméru na jinou kole;.

Instalace samovratnych prestavnikii ve vSech dopravndch umozni flexibilitu pfi
konstrukei grafikonu vlakové dopravy. SeSitovym jizdnim fddem musi byt jako vjezdova
kolej ur¢ena vlaku vzdy ta, na niz smétuji vyhybky v prednostni poloze. Ve srovnani se
zabezpecenim vyhybek vyménovymi, pfipadné odtlatnymi zdmky se nejen zkrati interval
ktizovani, ale soucasné se pii zapnuti pfestavnikit do samovratného rezimu minimalizuje
riziko vjezdu vlaku v dopravné na jinou kolej, nez ma vlak urcenu jako vjezdovou seSitovym
jizdnim tadem.

Pti jizd¢ proti hrotu smi byt vymény opatiené samovratnymi piestavniky pojizdény

rychlosti nejvyse 40 km/h. [4]
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4. PROVOZNI INTERVALY

4.1 Vypocet stani¢nich intervali

Provozni interval je nejkratSi ¢as potfebny na splnéni vSech ukont piedepsanych pro
zajisténi plynulé jizdy vlakd a bezpecnosti v mistech mozného vzdjemného ohrozeni
v dopravnach. U stani¢nich intervalll se za mista vzajemného ohroZeni povazuji stani¢ni
zhlavi, v nékterych ptipadech nastupisté, kdy za pobytu osobniho vlaku na koleji vzdalengjsi
od vypravni budovy nesmi projizdét jiny vlak po sousedni koleji blizsi k vypravni budove.
Provozni interval se sklada ze slozky stani¢nich (statickych) operaci ty a dynamické slozky tq.
[1] Slozka stani¢nich operaci ty je Cas potfebny na vykonani vSech operaci v dopravée
spojenych s bezpe¢nym vjezdem, odjezdem a prijezdem vlaku. Stanovi se souctem cast
jednotlivych ukont, které podle znéni piedpisi a technologickych ukonli prace musi
pracovnici vykonat a dodrzet k zajiSténi bezpecCnosti a plynulosti vlakové dopravy.
Dynamicka slozka tq4 je Cas, jehoz hodnota je urcena predevsim vzdalenosti pro vjezd, odjezd

a prijezd vlaku.

Na tratich se zjednoduSenou dopravou se stanovuji provozni intervaly pouze pro

zastavujici vlaky. [3]
4.2 Interval kfiZovani

Interval kiiZzovani 1y je zvlastni piipad obecného intervalu t,, — intervalu postupného
vjezdu a odjezdu na jednokolejnych tratich. Interval kfiZovani je nejkratsi Casové rozpéti mezi
ptijezdem prvniho vlaku do stanice na jednokolejné trati a odjezdem druhého vlaku opa¢ného
sméru do téhoz prostorového oddilu, z néhoz pitijel vlak prvni. Mistem ohrozeni je odjezdové
zhlavi druhého vlaku. Interval kfiZzovani zacCind v okamziku zastaveni prvniho vlaku

s podminkou, ze uvolni vjezdové zhlavi a konéi v okamziku odjezdu druhého vlaku. [1]

4.2.1 Chrastany

Ve stanicich, ve kterych zabezpecovaci zatizeni umoziiuje soucasné vjezdy vlakd, neni

nutno v pripadé, ze oba vlaky zastavuji, interval postupnych vjezdii vySetiovat. [3]

Ve stanici i vdopravné¢ D3 ChraStany jsou umoznény soucasné vjezdy vlaka
opa¢ného sméru. Interval postupnych vjezdll t,, neni vySetfovan a pii vypocet pfedpoklada

vvvvvvvvvvvvvv

jedna o vlaky zastavujici, je dynamicka slozka ty = 0 a je zjiStovana pouze statickd slozka t.
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Podrobné vypocty intervalt kiiZzovani pro soucasny stav i pro navrhovany model jsou shodné

s hodnotami v tab. 7 a tab. 9.

Interval kfiZzovani pro soucasny stav 1, = 2,5 min.

Interval kfiZovani pro navrhovany model 1, = 2,0 min.

4.2.2 Svojetin

Soucasny 1 navrhovany stav umoziiuje soucasné vjezdy vlaki. Interval kiiZzovéni

predpokladéa soucasné piijezdy vlaki. Jedna se o 2 osobni pravidelné zastavujici vlaky. Vlak

1. vjizdi ze sméru Chrastany na kolej €. 2, vlak 2. vjizdi ze sméru Mutéjovice na kolej €. 1.

Dynamicka slozka tg = 0, je vySetfovana statickd slozka ty. U vlakli ze sméru Mutéjovice se

nezjistuje koncova navest.

Tab. 11 — Interval krizovani ve stanici Svojetin

Ukon Provadi }’echn(.)logicky
¢as [min]

chiize — oCekavani vlaku, zjiSténi konce vypravci, dozorce

vlaku 1., ndvrat do DK, soucasné rozpady vyhybek

vjezdovych VC, vstup do DK 0,4

telefon — odhlaska za vlakem 1., nabidka

vlaku 2. vypravci 0,25

zadost o tratovy souhlas pro vlak 1. na AH,

ud¢leni souhlasu vypravci 0,1

stavéni vlakovych cest pro odjezdy vlaku 1.

a vlaku 2. vypravci 0,2

chuize, vyprava vlaku 1. vypravci 0,35

Vyprava vlaku 2. vypravcei 0,1

celkem 71 1,50

zdroj: ZDD ZST Svojetin
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Tab. 12 — Interval krizovani v dopravné D3 Svojetin

Ukon Provadi }’echn(.)logicky
c¢as [min]

strojvedouci vlaku

Chtize — zjiSténi konce vlaku, chlize do DK 1.a2. 0,4
strojvedouci vlaku

Vstup do DK l.a2. 0,1

telefon — zprava o dojezdu vlaku 1. strojvedouci vlaku 1. 0,25

telefon — zprava o dojezdu, zaddost o povoleni | strojvedouci vlaku 2.

k dalsi jizd¢ vlaku 2. 0,25

telefon — zadost o povoleni k dalsi jizde strojvedouci vlaku 1.

vlaku 1. 0,25
strojvedouci vlaku

Chiize — ndvrat z DK k vlaku, odjezd l.a2. 0,4

celkem 1y, 1,65 =2,0

Zdroj: autor

4.2.3 Mutéjovice

Soucasny 1 navrhovany stav umoziiuje soucasné vjezdy vlakd, interval postupnych

vjezdl se nezjistuje. Interval kiizovani predpoklada soucasné piijezdy vlakl. Jedna se o 2

osobni pravideln¢ zastavujici vlaky. Vlak 1. vjizdi ze sméru Svojetin na kolej €. 3, vlak 2.

vjizdi ze sméru Domousice na kolej €. 1. Dynamicka slozka ty = 0, je vySetfovana staticka

slozka ty. U vlakli ze sméru Svojetin se nezjistuje koncova navest, volnost trati indikuje TZZ.

Tab. 13 — Interval kiizovani ve stanici Mutéjovice

Ukon Provadi ’}“echn(.)logicky
¢as [min]

chlize — o¢ekavani vlaku, zjisténi konce

vlaku 2., volnost VC, navrat do DK,

soucasn¢ rozpady vjezdovych VC a otevirdni | vypravci

PZZ v obvodu stanice, vstup do DK dozorce vyhybek 0,5

telefon — odhlaska za vlakem 2., nabidka

vlaku 1. vypravci 0,25

zadost o tratovy souhlas pro vlak 2. na AH —

1 oddil, ud€leni souhlasu vypravci 0,1

stavéni vlakové cesty pro odjezd vlaku 2. do

Svojetina, uzavirani PZZ vypravei 0,7

stavéni vlakové cesty pro odjezd vlaku 1. do

Domousic vypravei 0,2

Chtize, vyprava vlaku 2. vypravci 0,4

vyprava vlaku 1. vypravcei 0,1

celkem T 2,25=25

Zdroj: ZDD ZST Mut&jovice
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Tab. 14 — Interval krizovani v dopravne D3 Mutéjovice

Ukon Provadi }’echn(.)logicky
c¢as [min]

chuize — zjisténi konce vlaku, chize do DK, strojvedouci vlaku

soucasné otevirani PZZ po vjezdu vlaku 1. 1 a 2 souCasné 0,4
strojvedouci vlaku

Vstup do DK 1 a 2 souCasné 0,1

telefon — zprava o dojezdu vlaku 1 strojvedouci vlaku 1 0,25

telefon — zprava o dojezdu, zaddost o povoleni | strojvedouci vlaku 2

k dalsi jizd¢ vlaku 2. 0,25

telefon — zadost o povoleni k dalsi jizde strojvedouci vlaku 1

vlaku 1 0,25
strojvedouci vlaku

Chiize — ndvrat z DK k vlaku, odjezd vlaku 1 | 1 a2 0,4

uzavirani PZZ pro odjezd vlaku 2., zména samocinng¢ jizdou vlaku

navéstniho znaku na krycim navéstidle,

odjezd vlaku 2. 0,5

celkem 1y, 2,15 =25

Zdroj: autor

Do intervalu kiizovani je nutné zapocitat i dobu uzavirani PZZ na svojetinském zhlavi

a zménu navéstniho znaku na navést dovolujici jizdu na krycim navéstidle.

4.2.4 DomousSice

Soucasny i navrhovany stav umozituje soucasné vjezdy vlakd, interval postupnych

vjezdl se nezjistuje. Interval kiizovani predpoklada soucasné piijezdy vlakl. Jedna se o dva

osobni pravideln¢ zastavujici vlaky. Vlak 1. vjizdi ze sméru Mutéjovice na kolej €. 3, vlak 2.

vjizdi ze sméru Hrivice na kolej ¢. 1. Dynamicka slozka tq = 0, je vySetfovana staticka slozka

st
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Tab. 15 — Interval kirizovani ve stanici Domousice

Ukon Provadi }’echn(.)logicky
¢as [min]

dozorce vyhybek,

Chiize - zjiSténi konce vlaku 1., volnosti VC | vyprav¢i 0,4

chiize — zjisténi konce vlaku 2., volnosti VC, | dozorce vyhybek,

soucasné rozpad vjezdovych vlakovych cest, | vypravci

otevirani PZZ 0,4

Vstup do DK vypravei 0,1

telefon — odhlaska, nabidka, ptijeti vlaku 1. | vypravci 0,25

telefon — odhlaska, nabidka, pfijeti vlaku 2. | vypravci 0,25

stavéni vlakové cesty pro odjezd vlaku 2. do

Hftivic, uzavirani PZZ vypravci 0,7

stavéni vlakové cesty pro odjezd vlaku 1. do

Domousic vypravci 0,2

Chiize, vyprava vlaku 2. vypravcei 0,4

vyprava vlaku 1. vypravci 0,1

celkem Ty 2,80=3,0

Zdroj: ZDD ZST Domousice
Tab. 16 — Interval krizovani v dopravne D3 Domousice
Ukon Provadi }’echn(.)logicky
¢as [min]

chuize — zjisténi konce vlaku, chize do DK, strojvedouci vlaku

soucasné otevirani PZZ po vjezdu vlaku 2. 1.a2. soucasné 0,4
strojvedouci vlaku

Vstup do DK 1. a2. soucasné 0,1

telefon — zprava o dojezdu vlaku 1. strojvedouci vlaku 1. 0,25

telefon — zprava o dojezdu, zaddost o povoleni | strojvedouci vlaku 2.

k dalsi jizd¢ vlaku 2. 0,25

telefon — zadost o povoleni k dalsi jizdé strojvedouci vlaku 1.

vlaku 1. 0,25

Chtize — navrat z DK k vlaku, odjezd vlaku strojvedouci vlaku

1. l.a2. 0,4

uzavirani PZZ pro odjezd vlaku 1., zména samocinng jizdou vlaku

navéstniho znaku na krycim navéstidle,

odjezd vlaku 2. 0,5

celkem 1y, 2,15 =25

Zdroj: autor

Do intervalu kfizovani je nutné zapocitat i dobu uzavirdni PZZ na hiivickém zhlavi a

zménu naveéstniho znaku na navést dovolujici jizdu na krycim néavéstidle.
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4.2.5 Hfrivice

Ve stanici Hfivice zabezpeCovaci zafizeni neumoziuje soucasné vijezdy. Interval
kfizovani je vypocitan pro situaci, kdy vlak 1. vjizdi od Domousic na kolej €. 3, vlak 2. vjizdi

od Loun pfedmésti na kolej €. 1.

Vypocet dynamické slozky tq:

[, +1,+1
t, =02+ 2 e T g6 [min] (1)
vv/
v,  pramérna viezdova rychlost vlaku [km.h™]
L, zabrzdna vzdalenost [m]
Ly délka zhlavi [m]
L, uzite¢na délka dopravni koleje [m]

0,2  ¢as na osvojeni si zmeény naveésti (tzv. dohlednost)
0,06 prevodovy koeficient

Pro zastavujici vlak se za uzite¢nou délku koleje povazuje vzdalenost cela vlaku od

namezniku vjezdového zhlavi.

t, =02+ 700+ 0’1104 0,166, 0,06=125=15 min

Vypocet statické slozky t je podrobné rozepsan v tab. 17.
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Tab. 17 — Staticka slozka intervalu kriZovani ve stanici Hrivice

Ukon Provadi }’echn(.)logicky
c¢as [min]

navrat do DK vypravci 0,1

hlaSeni o konci vlaku 1. dozorce vyhybek St 1 0,25

telefon - odhlaska, nabidka, ptijeti vlaku 2. vypravci 0,25

rozkaz k postaveni VC pro vjezd a odjezd vypravei — dozorci

vlaku 2. vyhybek St T a Il 0,25

vyjmuti kli¢e z EMZ, piestaveni, uzamceni | dozorce vyhybek St I

vymeény €. 1, uzamceni klice do EMZ 0,6

postaveni VC pro vjezd a odjezd vlaku 2. vypravci 0,2

chiize, vyprava a sledovani odjezdu vlaku 2.,

navrat do DK vypravci 0,4

telefon — odhlaska, nabidka, pfijeti vlaku 1. | vypravci 0,25
vypravci — dozorce

rozkaz k postaveni VC pro odjezd vlaku 1. vyhybek St 11 0,25

vyjmuti kli¢e z EMZ, ptestaveni, uzamceni

vymeény €. 6, uzamceni klice do EMZ dozorce vyhybek St I1 0,6

postaveni VC pro odjezd vlaku 1. vypravei 0,2

Chtize, vyprava vlaku 1. vypravci 0,2

celkem tg 3,55=4,0

Zdroj: ZDD ZST Hiivice

Interval kiizovani tiq = 1,5 + 4,0 = 5,5 min.

Dopravna D3 Hiivice dle navrhu soucasné vjezdy vlakli umoziuje. Vypocet je

rrrrrr

kolej €. 3, vlak 2. vjizdi od Loun pfedmésti na kolej €. 1.

Tab. 18 — Interval krizovani v dopravne D3 Hrivice

Ukon Provadi }’echn(.)logicky
¢as [min]

strojvedouci vlaku

Chtize — zjisténi konce vlaku, chiize do DK, | 1.a 2. soufasné 0,4
strojvedouci vlaku

Vstup do DK 1. a2. soucasné 0,1

telefon — zprava o dojezdu vlaku 1. strojvedouci vlaku 1. 0,25

telefon — zprava o dojezdu, zadost o povoleni | strojvedouci vlaku 2.

k dalsi jizd¢ vlaku 2. 0,25

telefon — zadost o povoleni k dalsi jizdé strojvedouci vlaku 1.

vlaku 1. 0,25

chiize — névrat z DK k vlaku, odjezd vlaku strojvedouci vlaku

1., odjezd vlaku 2. l.a2. 0,4

celkem 1y, 1,65 =2,0

Zdroj: autor




5. ZHODNOCENI NAVRZENYCH OPATRENI

5.1 Personalni obsazeni

Zmény v personalnim obsazeni jsou sumarizovany v tab. 19.

Tab. 19 — Personalni obsazeni po realizaci navrzenych opatreni

Dopravna Pracovni zarazeni Turnusova potieba
Rakovnik vypravei 5,5
vypravc¢i vngjsi sluzby 4,7
signalista 10,9
Chréstany 0
Svojetin 0
Mutéjovice 0
Domousice 0
Hiivice 0

soucet zameéstnanct

v mezilehlych dopravnach el L
Louny prfedmésti vypravei 5,5
dozorce vyhybek 16,5
Louny vypravei 5,5
vypravci vngjsi sluzby 2,3
dozorce vyhybek 1,7
soucet zaméstnancl vypravei, vypravei vnéjsi sluzby | 24
(po zaokrouhleni na cela Cisla) | dozorce vyhybek, signalista 29
celkem 53

Zdroj: autor

Po pievedeni mezilehlych stanic na dopravny D3 je personalni potfeba v téchto
dopravnach nulova. Realizaci ndvrhu dojde k Gspote 35 pracovnich mist. Personalni obsazeni
ve stanicich Rakovnik, Louny pfedmeésti a Louny se nezméni — viz tab. 2 a tab. 19. K zajiSténi
provozu v téchto stanicich je potieba celkem 53 zaméstnanctl, z toho 24 vypravéich a 29

dozorct vyhybek a signalistt.
5.2 Opatreni v oblasti infrastruktury

Pro ptechod na zjednodusSené fizeni drazni dopravy je nutno provést nasledujici dil¢i

opatfeni v oblasti infrastruktury:

a) vdopravnach D3 osazeni nepfenosnych navéstidel pro provoz na tratich se

zjednodusenym fizenim draZni dopravy v souladu s predpisem CD DI;
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b) pteneseni indikace Cinnosti piejezdovych zabezpeCovacich zafizeni formou osazeni

ptejezdnikil a krycich navéstidel; modernizace jednoho mechanického PZZ;
¢) instalace samovratnych prestavnikd v mezilehlych dopravnach D3.

Po provedeni shora uvedenych opatfeni nedojde ke zméné tratové rychlosti a z toho

vyplyvé i nezménéna jizdni doba vlakda.
5.3 Zména stani¢nich intervala

Vypoclty intervalii kiizovani jsou sumarizovany v tab. 20, ktera porovnava interval
kiizovani 1i; v souasném stavu a interval kiizovani 1, po realizaci navrhu pfechodu na

zjednodusené tizeni dopravy.

Tab. 20 — Porovnani intervali kiizovani

Dopravna | 1,y [min] | Tie [min] | Tio - Ty [min]
Chrastany | 2,5 2,0 -0,5
Svojetin 1,5 2,0 + 0,5
Mutéjovice | 2,5 2,5 0
Domousice | 3,0 2,5 -0,5
Hiivice 5,5 2,0 -3.5

Zdroj: autor

Z tabulky je patrné, Ze pfechodem na zjednodusené tizeni drazni dopravy se interval
kiizovani v dopravnach Chrastany a DomouSice zkrati o 0,5 min., v dopravné¢ Hiivice
realizaci soucasnych vjezdi dokonce o 3,5 min. V dopravné Mutéjovice se interval kiizovani
nezméni a v dopravné Svojetin se o 0,5 min. prodlouzi. Pfevazuje ¢asova uspora, vyznamna
predev§im v dopravné Hiivice, kterd je v stavajicim GVD vyuzivana ke kifizovani vlaka

osobni dopravy 8x denn¢. Tato uspora umozni umeérné zrychlit a zkvalitnit ptisluSné spoje.

50



ZAVER

Z provedené analyzy a naslednych propoctl se prechod na zjednodusené fizeni drazni
dopravy na useku Rakovnik — Louny pfedmésti jevi jako vhodné feSeni racionalizace prace,
které vede k vyrazné Uspote pracovnich mist (v optimalnim piipadé celkem 35 zaméstnancii,
z toho 23 vypravcich a 12 dozorcl vyhybek) bez nutnosti komplexni modernizace celého
useku pfi zachovani stavajici propustnosti trati. Vyzaduje dil¢i investice do infrastruktury.
Efektem instalace samovratnych piestavnikii je 1 dopad na stani¢ni intervaly, vyrazné
pozitivni v dopravné¢ Hrivice, kde dojde ke snizeni intervalu ki#izovani o 3,5 minuty.
V ostatnich dopravnéch ziistavaji tyto intervaly pfiblizné stejné.

Dalsi uspory pracovnich mist a zvySeni efektivity prace ve stanicich Louny pfedmésti
a Rakovnik je mozné dosdhnout provedenim celkové modernizace stani¢nich

zabezpeCovacich zafizeni v uvedenych stanicich a navazné modernizaci tratovych

zabezpecovacich zatizeni do ptilehlych mezistani¢nich usekli odbo¢nych trati.
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Piiloha €. 1 - Navésti pouzivané na tratich ze zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy

LICHOBEZNIKOVA
TABULKA

Hranice dopravny

@R

V1

.

Vyhybky se samovratnym
prestavnikem

[o]

4

TABULKA
S KRIZEM

*

Vystraha

Mizsto zastaveni

Zdroj: [5]




Ptiloha €. 2 — Navésti umisténé na prejezdnicich

PREJEZDNIK

Otevieny pfejezd

PREJEZDNIK

UzavFeny plejezd

VZDALENDSTN[
UPOZORNOVADLA

2

k prejezdniky
Vlak se bliZi k prejezdnikun

Zdroj: [5]



