UNIVERZITA PARDUBICE

Dopravni fakulta Jana Pernera

Katedra technologie idzeni dopravy

RIZENIi M ESTSKE HROMADNE DOPRAVY V HLAVNIM
MESTE PRAZE

BAKALA RSKA PRACE

AUTOR PRACE : Bohumir VojtiSek
VEDOUCI PRACE : doc. Ing. Jaroslav Kleprlik Ph.D.



Univerzita Pardubice
Dopravni fakulta Jana Pernera
Katedra technologie a fizeni dopravy
Akademicky rok: 2007/2008

ZADANI BAKALARSKE PRACE

(PROJEKTU, UMELECKEHO DILA, UMELECKEHO VYKONU)

Jméno a ptijmeni: Bohumir VOJTISEK
Studijni program: B3709 Dopravni technologie a spoje

Studijni obor: Technologie a fizeni dopravy

Nézev tématu: Rizeni mé&stské hromadné dopravy v hlavnim mést& Praze

Ziasady pro vypracovani:

Réamcovy obsah :

Uvod

1. Analyza stavajiciho fizeni hromadné dopravy v Praze

2. Analyza stavajictho fizeni autobusové dopravy v Praze

3. Navrh doplnéni fidiciho dispederského systému v provozu autobusi, zhodnoceni,pfinosy
Anotace :

Bakalédtska prace analyzuje fizeni hromadné dopravy v Praze jako celku véetné vyvoje
fidicich néstroji a pomftcek.

Prace je zaméfena pfedevSim na analyzu stavajici problematiky fizeni dopravnich prostiedki
v autobusové dopravé, popisuje jeji trendy v 90. létech minulého stoleti do soucasnosti.

V préci je popsan vyvoj soucasného dispecerského fidiciho systému v provozu autobusi
véetné dalstho rozvoje jak pro fizeni dopravy tak i pro zajisténi pfenosu nezbytnych
provoznich informaci pro jizdni personal a cestujici vefejnost.



Rozsah grafickych praci: 2-5
Rozsah pracovni zpravy: 30 - 40 stran
Forma zpracovani bakalaiské prace: tisténa

Seznam odborné literatury:
1 DRDLA, P.Technologie a fizeni dopravy : m&stskd hromadn4 doprava.
1. vyd. Pardubice : Tiskai'ské st¥edisko Univerzity Pardubice, 2005. 136
s.Skripta DFJP. ISBN 80-7194-804-7.
2 SUROVEC, P. Provoz a ekonomika silni¢ni dopravy I. Fakulta strojni,
VSB - Technicka univerzita Ostrava, 2000, 1. vyd. 122 s. ISBN 80-7078-
735-X.
3 KOLEKTIV autori. Provozni pfedpis D 3/1-2-3 - dispeéersky iad
MHD. PRAHA : DP PRAHA a.s., bfezen 1999. 28 s.
4 KASIK, J., KOSTROUN, R.,SEMBERA, L. Projekt HDRU hlavniho
meésta Prahy. PRAHA : TSK PRAHA, zaii 2003. 50 s.
5. KOLEKTIV autort. Statistickd rogenka za rok 2006, dopravni podnik
hl. m. Prahy, akciova spole¢nost. PRAHA : DP PRAHA a.s., duben 2007.

144 s.
Vedouci bakaléfské prace: doc. Ing. Jaroslav Kleprlik, Ph.D.
Katedra technologie a fizeni dopravy
Datum zadéni bakala¥ské prace: 31. prosince 2007

Termin odevzdédni bakalafské prace: 26. kvétna 2008

@M% LS. / Cee

prof. Ing. Bohumil Culek, CSc. doc. Ing. Véclav Cempirek, P
dékan vedouci katedry

V Pardubicich dne 11. dubna 2008



SOUHRN

Bakaldska prace analyzujéizeni hromadné dopravy v hlavnimésig Praze jako
celku Ketre vyvojetidicich nastrdj a poniicek.

Prace je zagiena pedevSim na analyzu stavajici problemattigeni dopravnich
prostedki v autobusové trakci, charakterizuje jeji trend9Ov Iétech minulého stoleti do
sourasnosti.

V préci je dokumentovan vyvoj séasného disperskéharidiciho systému v provozu
autobug vcetrg jeho dalSiho rozvoje jak prtizeni dopravy tak i pro zajiti prenosu

nezbytnych provoznich informaci pro jizdni persanééstujici vieejnost.
KLIiCOVA SLOVA

dispeerskétizeni, hromadna dopravagmos datiidici systemiizeni
TITLE

Traffic control of public transportation in the d&gb city — Prague.

ABSTRACT

This thesis analyses out a cunduct of public trarisp the capital city of Prague in
total including a question about control tools depeent.

My thesis is aimed at analyse of current dilemmauabconducting the public
transport in a bus traction and that thesis dessrits trend from the 90-ies till nowadays.

A documentary of current transport supervisor systievelopment in a bus operation
is mentioned in the thesis and | also focused senfutther development for a transport

conducting in the way how to provide necessaryrmation to drivers and passangeres.

KEYWORDS

transport supervisor control, public transportadaansfer, control system, conducting
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UvoD

Méstskd hromadna doprava obé@ajifuje gremig’ovani cestujicich nejen na Uzemi
meésta, ale saotasre i v jeho bezprogsednim okoli. NaprostaétSina nést svym vyznamem
piesahuje vlastni hranice a ve svém vyvoji ma tendetwalému ploSnémuistu. Ritom
administrativni usp@dani, které jetasto spiSe odrazem politickych vliva souvislosti,
nerespektuje vzdy skutey vyznam a velikost kazdého¢sta. Typicky vyvoj okoli vSech
vétSich nest spa@iva v jejich postupné urbanizaci a nasledném aditmativnim spojeni.
Postup opény je mér casty a vyskytuje se spiSe v centédlizenych politickych systémech.

Rovrez veSkerd infrastrukturagcetns systéni mestské dopravy, ma tendenci reagovat
vzdy na skuténé poteby Uzemi. B proziravé municipdlni politice jeho vyvoj stasré
piedvidaji a stimuluji a mohou mit ztohoto pohledyrazre méstotvorny vyznam.
V prazskych porrech lze takovy fistup dolozit vyrazé zejména v ékterych dsecich
mezivaléného obdobi ve vztahu k rozvoji tramvajové kolejai. Umélé zabrany rozvoje
meéstské dopravy, omezované striktm rdmci administrativnich hranic, omezuji synekgic
pusobeni Gzemi a jeho infrastruktury. Rfdak ovSem neidze byt jednoskrnym pozitivnim
piinosem stav, kdy po utlem administrativnim roz&ni nésta musi direktivnim stanovenim
méstskad doprava zajistit obsluhu Uzemi, jehoz sk#evazba na #sto je dlouhodob
minimalni. [1]

Proto, aby hromadna doprava na Uzenstenfungovala, musi byizena. Doprava je
fizena pomoci ekonomickych nastra jeji vlastni vykon formou disperskéharizeni. Tato
prace analyzuje obecné zasady dispekéhatizeni hromadné dopravZilem je owFit zda
obecr¥ platné zasady jsou aplikovany W¥izeni hromadné dopravy v hlavnim nésté.

Vzhledem k tomu, Ze Uzemi hlavnih@sta Prahy je pokryto vSemi druhyremé
hromadné dopravy a jednotlivé subsystémy jgpeny relativié samostatéia fiznymi druhy
automatizovanyctiidicich a informénich systém, ma tato prace zeil provedeni analyzy
jednotlivych subsysténi Fizeni Analyzovany jsou jednotlivé trakce dopravyetrg
subjekfi ovliviwujicich pravidelnost a bezgrgost hromadné dopravy. Zejména je akcentovana
autobusova trakce, ktera dlouhodobadny automatizovanyidici a inform&ni systém
v rutinnim provozu neia. Analyzované systémy musi slouzit nejeniglodm dopravce, ale
i jeho zakaznikm - cestujici vEejnosti. Na zaklad€ zawra provedené analyzy prace
shrnuje zjisténé nedostatky a ramco¥ stanovuje navrhy na jejich¥eSeni. Dale navrhuje
hlavni sméry rozvoje automatizovanéhoridiciho systému v provozu nezavislé trakce.

Prace bude slouzit icélam prezentace dopravniho podniku a pro vyukoviomost

provoznich zarstnand.



1 ANALYZA STAVAJICIHO RIZENi HROMADNE DOPRAVY V PRAZE

Zpracovani analyzy je rozlno nactyti nasledujici oblasti:

- analyza obecnych zasad dispeskéhaizeni hromadné dopravy viz kapitola 1.1,

- analyza operativniho disperskéhaizeni hromadné dopravy v hlavningsi Praze viz
kapitola 1.2,

- analyza stavajiciho disperskéhaizeni podzemni drahy viz kapitola 1.3,

- analyza stavajiciho disperskéhaizeni tramvajové dopravy viz kapitola 1.4.

Analyza dispéerskéhaizeni nezavislé trakce je zpracovana podéobkapitole 2.

Patatky prazské hromadné dopravy se datuji od roku518#&to skuténosti
piedchazelo cigaké rozhodnuti z roku 1866, kdy byla Praha prohlasea otekené nésto
a byl vydan souhlas se ziemim hradeb.

Doprava byla zaji®vana prazskou kdéou (prvni zkuSebni jizda 13.i£4.875 a 23.
z&i 1875 byl v 15:15 hodin slavnostrzahajen provoz), omnibusyfiméstskou Zeleznici
a svym dilem fisp¢la i doprava vodni. [2]

V cervenci roku 1891 byl zah4jen provoz prvni elekiidrahy na Uzemi ¢ata. Za
vyvojem tohoto druhu dopravy stal FrantiSekAk. Elektricka drdha se postuprozvijela az
do sowasné podoby.

V bieznu roku 1908 byl zahajen provoz na prvni autob@idimce, ktery ale musel
byt pro velké technické obtiZze po roce provozuaasi. Autobusy se podruhé a jiz natrvalo
vratily do Prahy Wervnu roku 1925. [3]

M¢stska doprava népobi jen na vlastnim Uzemi hlavnihoésta Prahy, ale
i prakticky také na celém uzemir&liaieskeho kraje. V tomto regionu je zé&p¥ana v ramci
systému prazskeé integrované dopravy (PIBadpvsSim autobusovou trakcicasténé vliaky
Ceskych drahD).

Z&kladni rozdleni systému PID :

- metro,

- tramvaje,

- autobusy,

- priméstské viakyCD,

- jako doplrgk lanové drahy (LD) (Pé&in a ZOO), vodni doprava rekkgdaho charakteru.



Zakladni tdaje o systému prazské hromadné dopdgvy [

Tabulkac¢. 1: Provozni délka sifpodle osy ulice (km)

Metro 49,8 49,8 53,7 53,7 54,7
5,0 4,9 5,3 5,3 5,4

Tramvaje +/ 137,5 140,9 140,9 140,9 140,9

(bez LD Petin) 13,6 13,9 13,8 14,0 13,9

Autobusy z toho : 818,0 819,8 822,1 810,6 817,0
81,4 81,2 80,9 80,7 80,7

- na Gzemi Prahy 684,8 686,1 687,7 675,7 682,0

- mimo Uzemi Prahy 133,2 133,7 134,4 1349 1350

Celkem
%

+/ uvedeny Udaj vychazi ze stavebnich vykrsatenim délky trédovych koleji a délky kolejovychikeni (do
roku 2000 poitano z mapy) zdroj [4]

Tabulka ¢.2: Délka provozovanych linek (km)

Metro 50,1 50,1 54,0 54,0 54,9
1,8 1,8 2,0 2,0 2,0

Tramvaje * 497,5 533,4 559,3 559,3 559,3
17,9 19,2 20,5 20,7 204

Autobusy 2228,2 2197,7 2118,0 2084,5 2123,4
80,3 79 77,5 6

Celkem
%

* Udaje bez historické linky a lanové drahy et zdroj [4]

Tabulkac¢.3: Paet provozovanych linek

Metro 3 3 3 3 3
Tramvaje * 32 32 35 35 35
z toho: naéni
provoz 8 8 9 9 9
Autobusy ** 205 205 199 193 195
denni provoz 192 192 186 179 182
v tom Skolni 20 20 18 17| 16
primestské 20 20 20 18 19
pro ZTP 2 2 2 2 2
noéni provoz 12 12 13 14 13
Celkem

zdroj [4]

* Udaje bez historické linky a lanové drahy reii
** Dale z toho : jednotlivé linky podle charaktepuovozu



1.1 Obecné zasady operativnih@izeni hromadné dopravy

Operativnitizeni dopravy fedstavuje :
a) operativni planovani #éatské hromadné dopravy (MHD),
b) operativni piprava a evidence provozu,
c) operativni disp&erskétizeni.

Pro zabezpgeni ukoti  operativnihdizeni dopravy je nutno zabezpegatcinnost
v téchto oblastech :
a) Planovitost a preventivnost
V¢asna znalost situace gegdvidani, pouzivani typovych variantnig$eni (nahradni dopravy
za zavislou trakci, objizdné trasy, Upravy inteivalezi jednotlivymi spoji).
b) Zasada hlavnih@lanku
V celém provozu probih&a trvale velké mnoZzstvi @timych cinnosti realizovanych na
individualnich pracovistich (kazdy dopravni presiek pedstavuje samostatné pracosjst
To vyzaduje v dispeerské usedre soustavnou znalost o situaci v celé dopravni\giétre
situace na provozovnach a technické zakdadn
c) Centralizace
Princip pyramidytizeni s dslednym uplaténim zasady jediného vedouciho. Plati tyto
zakladni zasady :
- jednotlivé druhy a stuginoperativnihdizeni na sebe navazuiji,
- na kazdém stupni jsou ve vlastni pravonie&eny pislusné okruhy problétna na vyssi

koordinaci mezi slozkami operativniliaeni,

- kazdéa organizani sloZka (Utvar, jednotlivec) inie dostat fikaz jen z jednoho mista.
Dodrzeni uvedenych zasad ma velky vyznam v pragickizeni provozu, kde mnohokrét
vznikaji situace, pro jejich#zeSeni musi byt okamzitvydano jasné a konkrétni rozhodnuti.
Vylucuje také moznost vznikuiznorodych a mnohdy i protiGdnych gikazi.
d) Nepretrzitost
Operativnitizeni funguje 24 hodin dea&nvéetns sobot, nedi a svéatki. DuleZity je @i tom

cyklus smén a gedavani sluzby mezi jednotlivymi smami.



e) Operativnost
Operativni fizeni nezartuje pozornost na perspektiviiéSeni problérn ale nafeSeni
problémi okamzitych. Jde o pruzné a rychlé vye@ podminek pro ptmi planovanych

ukola a odstraovani vzniklych odchylek.

Zavery analyzy:

Analyzované obecné zasady odpovidajiiglmhm sotasného disperskéhoiizeni
v hlavnim ngstt. Tyto zdsadysou implementovany v zakladnichtidicich a organizanich
normach jak samotného dopravniho podniku (DP),i talganizaci vyznamnovliviujicich
dispeerskértizeni. Jedna se o organizace¢leainé do jednotného bezpstniho systému
mésta (JBS) , Polici€R ( PCR), msstska policie (MP) technicka sprava komunikaci (J,SK
zachranna sluzba (ZS) a haskiy zachranny sbor (HZS).
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1.2 Operativni dispeterskérizeni hromadné dopravy v Praze
Rizeni hromadné dopravy v Praze je zab&epe rozsahlou $kalou organiméch
afidicich norem [5]. Vyznamnou sloZkou je operatikinéni provozu MHD jehozZzdaglem je
zajistit planovany provozni stav. Ukolem operatiwniizeni provozu je reagovat bez prodleni
na vzniklé problémy aeSit je v patebném rozsahu av prawas. Hlavnim poslanim
operativnihaizeni vSak je zabezgie bézny chodiizeného procesu v souladu s planem, tedy
s jizdnimi fady, s platnymi pravnimi ipdpisy, feSit a odstrigovat vSechny nahodilosti
a vznikajici odchylky.
Organizace, technické zabezesmi, inform&ni a sdlovaci systém operativnititzeni
provozu musi zaji®vat a umo#ovat :
1. bezpeény, plynuly a pravidelny provoz MHD,
2. provacni kontroly a preventivnich opani k zajis&ni planovaného provozniho stavu
(PPS),
informovani Gtval operativnihd@izeni o provoznim stavu,

4. rychlé a @inné operativnfizeni gi mimoradnych provoznich stavech.

| dispegink I. stupné |

y L VL

dispecink Il.stupné - metro dispecink Il. stupné - tramvaje |dispecink Il. stupné - autobusy
vakowy dispecink provozni dispecink provozni dispecink
dispecink lll. stupné - metro | dispecink lll.stupné -tramvaje | dispecink lll. stupné - autobusy
»| elektrodispecink *lenergeticky dispecink
»]technicky dispecink technologicky dispegink

dispec€ink SVH
dispeCink SSZ
dispe€ink OSM

A4

y

v

Obrazeke. 1 Zakladni organizai schéma disgerskéhaizeni zdroj [autor]

Organizace operativniitzeni provozu MHD jettstupiova (viz obr¢.1) :
a) dispeink I. stuprg,
b) disp&inky Il. stuprg,
c) dispe&inky Ill. stupre.
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Dispe&iink |. stupr® je nadizen disp&inkam II. stupré a ty jsou natlzeny
dispeinkam lll. stupre.
Organiz&ni struktura operativnihiizeni provozu MHD :
a) dispeink I. stuprg,
b) dispe&ink Il. stupre :
ba) v provozu metra — vlakovy disjiek,
bb) v provozu tramvaji — provozni disjoek,
bc) v provozu autobus- provozni dispénk,
c) dispe&ink Ill. stupre :
- V provozu metra
ca) elektrodisp@nk,
cb) technicky disp&nk,
cc) dispeink sluzby vozového hospoitdvi (SVH),
cd) dispeink sluzby sdlovaci a zabezgevaci (SS2),
ce) dispéink sluzby ochranného systému metra (OSM),
cf) disp&ink sluzby technologickych z&eni,
- V provozu tramvaji
cg) energeticky dispik,
ci) technologicky disp#nk,

- V provozu autobusneni.
1.2.1 Dispéink I.stupné

Zakladni fisobnost dispgnku I. stupi (udalosti pesahujici ramec jedné trakce) :

1. omezenti posileni PPS a zéna zpiisobu operativnihéizeni provozu,

2. priprava a realizace akci gepladajicim dispgerskymiizenim¢i zajis€nim (bez ohledu
na jejich dobu trvani),

3. piiprava a realizace kratkodobych omezeni provozuatipaiho charakteru (s limitem
nepetrzitého trvani do 56 hodin),

4. zajis€ni planovaneho provozniho stavu a zajiskoordinace $ likvidaci mimaradnych
udalosti.

Zakladni ukoly dispénku I. stupw@ :

1. koordinuje okamzita dopravni opani, vyplyvajici z mimgadného provozniho stavu
(MPS) a pesahujici ramec jednoho druhu provozu,

2. koordinujec¢innost dispéinku Il. stupre,
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3. rozhoduje o zavedeni ndhradni doprakiymimoradném provoznim stavu,

4. zaji¥uje jednotny styk za DP s operativnimi sloZzkamista, jejichZ¢innost souvisi
stizenim dopravy ve #stt (P CR, MP, ZS, HZS, TSK, prazska energetika (PRE),
prazska teplarenska (PT), prazské vodovody a kaatai(PVK),

5. fidi nasazeni vybranych technickych pohotovostnicloZzek, z#@azenych do
bezp&nostniho systému &sta,

6. je opraven odeknout kratkodobou, ffpadré pozdrzet zahajeni dlouhodobé vyluky,
pokud to vyZaduje okamzita situace nebo niéday provozni stav,

7. uklada a koordinuje pémi ukoki, vyplyvajicich z miméadnych pozadavkorgan statni
spravy,

8. fidi provoz MHD pi negiznivych situacich (ztizené zimni podminky, smogyquei
a dalSi stavy ohrozZeni) a koordindjenosti, zabezpaijici tento provoz,

9. shromad’uje, zpracovava a ipdava aktualni informace o provozu pro itfezehé
pracovniky, sedisko dopravnich informaci (SDI), tiskového ndlino DP, organy statni
spravy, sdlovaci prostedky a cestujici,

10.ve smyslu pislusnétidici provozni normy povoluje pouziti zvukovychvgstraznych
znameni (ZVZ) v DP,

11.tidi a koordinuje provoz MHD ip vyznamnych akcich aipakcich mistniho vyznamu,

tykaji-li se vice druh provozu.
1.2.2 Dispéink Il. stupné

Zakladni misobnost dispgnku II. stupre :

1. ftizeni a kontrolaifpslusného druhu provozu,

2. teSeni a likvidace MPS,

3. informovani provoznich zagstnand a cestujicich o MPS.

Zakladni ukoly dispénku Il. stupr :

1. oznamovat dispiEnku I. stup neprodleg vSechny udalosti, které maji nebo mohou mit
vliv na bezpénost a plynulost provozu nebo n&epravni situaci v provozu ostatnich
druhi dopravy,

2. sclovat (na vyzadani dispmku |. stupr) informace o okamzitém provoznim stavu,

3. vzijemrt se informovat s disgakem I. stup® o vzniku, gedpokladu trvani a ukdéeni
MPS (rozsah a&asovy pedpoklad, zpsob uvedeni do PPS a likvidace midanych
udalosti, navrhovand prijimana opateni, zajisni informovanosti cestujicich, zagsi

nahradni dopravyginnost mimopodnikovych slozekiipodliSném zfpisobu likvidace,
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povoleni k zahgjeni likvidaich praci, pedpoklad pijezdu apod.) a o aktualnich 2néch
ve vylukovéginnosti,

4. vzajemr se informovat s disgankem I. stupt o vSech dalSich zji&ych, oznamenych
¢i narokovanych skutmostech, které maji nebo mohou mit vliv na provdzM

Zasady procinnost dispéinkua Ill. stupré stanovuji pislusné pedpisy pro vykon sluzby,

zejména srrnice odbornychteditelr DP a.s. a pokyny vedoucickigiuSnych jednotek.

1.2.3 Hlavni dopravnfidici ustedna (HDRU)

DalSim vyznamnym faktorem ovlivjicim fizeni hromadné dopravy na Uzemi
hlavniho nésta jecinnost HIRU [6].
Hlavni dopravniidici Ustedna je umigha v budo¥ Centralniho dispgnku DP, Na

Bojisti 5, Praha 2, 8. patro. HJ je tva‘ena otetenym centralizovanym multifutkim
fidicim systémem. Shromdidji se zde obrazové informace z televiznich oiruhformace
o stavurfizenych kiZovatek a data ze strategickych a prodluZovacétbkiofi napojenych na
swtelné fizené kiZzovatky, informace #idicich systém tunefi, informace ze zachytnych
parkovi® a vybranych parkovacich garazi. Je mozné odtdd/rmwat fizeni sételné
fizenych KiZzovatek napojenych do jednoho zé tidicich systém, poskytovat dopravni
informace afidit dopravu v tunelech. Obsluha iestny Uzce spolupracuje s digpdky DP
a.s. voblasti pravidelnosti hromadné dopravygnion délkovym fizenim sételného
a signalizéniho z&izeni (SSZ) preferuje dopravni prigestky tohoto systému.
A. Pirehledéinnosti HDRU
Automatizovanéinnosti:
1. zobrazeni obrazu dopravnich kamer na monitorech,
2. zobrazeni obrazu &stského kamerového systému na monitorech,
3. zobrazeni stavu SSZ na¢gsiném panelu,
4. zobrazeni staviizeni oblasti 1,5 a 8 zapojenych do systemu \IRS82
5. zobrazeni stavtizeni oblasti 3 zapojené do systému MIGRA,
6. TRASSIS - dopravh zavisla volba signalnich progr@mna osmi SSZ oblasti

1 v koordinovaném tahu Argentinska - Bubenské&eiéib NalseZi kpt. JaroSe,
7. TASS a MOTION - doprawhzavisla volba signalnich progranSSZ oblasti 3,
8. spuséni alarmi pii definovanych stavechiizeni KiZzovatek,
9. zobrazeni stavuizeni dopravy v tunelech (informace zerizeni, kterd indikuji stav

dopravniho proudu a jeho chovani tj. videodohledza&zeni pro sbr potrebnych

informaci, smyky, radary, AUTOSCOP apod.),
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10.spuskni alarmi a dopravnich op#ni @i detekci pozaru v tunelu,

11.pifevod dat z detgkich smyek SSZ, strategickych detekfioa ze zachytnych parkovis
do DIC Praha,

12.ptenos dat z DIC Praha priatinictvim internetu, mobilnich telefohmédii a z&zeni
pro provozni informac#&di¢um a cestujicim, &etns vyuziti systému RDS-TMC,

DIC a na promanné dopravni zriky,

14.zobrazeni z&¥ovych map,

15.trvalé n&feni rychlosti jizdy se zobrazovanim a zaznaméestppki a zaznam z kamer
zZjistujicich a dokumentujicich na SSZ jizdudeavenou (off-line).

B. Cinnosti obsluhy:

1. monitoring dopravni situace v mistech, kde je wnidkamerovy systém f{ikovatky,
tunely a mosty),

2. prijem telefonickych zprav o dopravni situaci (tame lnejsou kamery),

3. hlaseni zji&nych nehod a dalSich dopravnich zavad apenau stedisku PolicieCR,
sowinnost (i vyjezdu hlidek,

4. predani dopravnich informaci DIC - pracovnikovi firtdAMK,

5. kontrola stavu sdtelné signalizace (pomoci kamery, ¢fie¢e nebo od motorizované
hlidky),

6. predani zavad stelné signalizace servisni organizaci nebo praémuiT SK,

7. pii nefunkinosti s¥telného z&zeni, zaji&ni tizeni policii ges operéni stedisko,

8. prii zjisteni nehody, zajighi jejiho feSeni pes operéni stedisko a pipadré sanitky,
hastt nebo odtahového vozu,

9. pii dopravnich problémecthiizeni dopravy pomoci 8telné signalizace (ADT, VRS2100,
MIGRA) — zmena signalnich prograin(sestav) — jde offmé tizeni oblastni dopravni
fidici ustednou (ORU),

10.zpracovani dopravnichigstupki jizda nacervenou a fekroieni povolené rychlosti na
meienych Usecich aifiZovatkach (mifené Useky — tunely Mrazovka a Strahovsky, ulice
DobriSska v obou s#nech). Na siti prazskych komunikaci jsou instal@a/adizeni pro

trvalé nefeni rychlosti jizdy a kamery zjigjici a dokumentujici jizdu n&rvenou na

SSZ. V za¥ru roku 2004 byla jizda n&ervenou dokumentovana na 13 SSZ a existovalo

15 mist pro stabilni geni rychlosti vozidel (nenitpmo napojeno na Gsdnu, sbr dat je

provadn off-line),
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11.manualni nastaveni tdéxtna promgnlivych informanich tabulich (PIT) (volba
z pripravenych text),

12.manualni nastaveni dopravniho &mai v tunelech &etné Gplné uzavirky tunél na
zaklad detekce dopravni nehody, informaci z displeu tuneli ¢i dopravni situace

Vv tunelu,
13.manuélni nastaveni omezené kapacity tumel 10, 40 nebo 60 % prdipad omezeni

dopravy v Useku za tunelem (prevence kolon v tynelu
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Uspaadéani pracovigtHDRU:
Tabulkag. 4 Striény popiséinnosti HORU

1 12 monito#, na kterych je sledovana dopravni situace v tuhelaa vjezdech
a vyjezdech

2 signélni mapa Prahy @elnou signalizaci jsou zobrazen§idovatky napojené
na uUstednu a informace o jejich stavu — systémy PARS, ADMRS2100,
MIGRA)

3 6 monitof, na kterych si obsluha zobrazi problémové mistar¢vozu jsoui,
ostatni nejsou zapojeny)

4,5,6 57 monitdr, na kterych jsou sledovanyikovatky

7 pracovi&t pracovnika TSK (1 spravce)

8 4 LCD panely (grafické zobrazeni tuinedlichovsky, Mrazovka, Strahovsky,
Letna a BSnov)

9 pracovist dispeen (7 monitof) (3 pracovnici Polici€R)

10 pracovidt s PC, kde jsou zaznamy nehod

11 pracovisdt vedouciho skmy disp&en (zde se mimo jiné zpracovavaji doprayni
piestupky)

12 dopravss informasni centrum — pracovistirmy UAMK (1 dispeser)

zdroj [6]
T R
11 [%
12
Obrazeks.2 Schéma pracowi3HHDRU zdroj [6]
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1.2.4 Uskedna integrovaného inspekiho kontrolniho systému (1IKS)

DalSim faktorem ovlikujicim fizeni hromadné dopravy na Uzemi hlavnihista je
¢innost ustedny IIKS [6].
Pracovis¢ umiséné ve 2. pa&e budovy CD Na Bojisti 5 ma za ukol nasledujici
¢innosti :
1. ozna&ovanici odstraiovani zavad na pozemnich komunikacich,
2. evidence zavad,
3. hlaSeni zavad oblastnim pracovistim,
4. kontrola odstraovani nahlaSenych zavad,
5. Uklid po dopravnich nehodéach,
6. fizeni zimni adrzby.
Cinnosti Gstredny IIKS
A. Automatizovaneé :
1. pfenos dat z kamerového systému,
2. automatizovany posk v zimnim obdobi,
3. monitorovani stavu komunikaci automatizovanyndienim teploty vzduchu, teploty

vozovky, vihkosti, sréru vétru a rosného bodu,

4. sledovani posypovych vozidel - systém TSK AVL,

5. systém ¥asného varovani odpé&inych sprave na vznik namrazy BOSCHUNG,

6. systém pro sledovani vozidel dodavatelskych firesystém TSK AVL,

7. systém WebPortal pro sledovani vozidel k zobrazowat nad vybranymi mapovymi
podklady.

B. Manualni :

1. vyjezdy k zavadam,

2. hlaSeni zavad firmam zafigjicim dopravni zngeni,

3. evidence zavady,

4. kontrola, o¥reni zavady,

5. hlaSeni zavad oblastnim pracovistim TSKedani k odstraimi,

6. evidence odstrami zavady.
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Zavery analyzy :

Analyzou bylo zji&no, Ze obecné zasady digpeskéharizeni jsou implementovany
v zakladnichridicich a organizaich normach jak samotného DP, tak i organizachagat
ovliviujicich dispéerské fizeni. Je zajigha vzajemna provazanost vSech sulijekt
Gcastnicich se na disgerskémiizeni.Jednou z nevyhod se ukazujeifgdavani informaci
o skutefnostech, které maji nebo mohou mibezprosiedni vliv na zdravi provoznich
zanestnand, cestujici véejnosti nebo &astniki silnicniho provozu. Tyto informace jsou sice
piedavany v souladu se zasadou jednotného vstupusapwy za do DP, ale dochazi
k prodlouzeni doby #edani a Kasténému zkresleni (informace se dostava k cilovému
subjektu zprosedkovaw). Ztohoto dvodu je nutné provést zmeny viidicich
a organizanich normach v tom smyslu, Ze informace tohoto akteru geda dispé&nk II.

stupré primo cilovemu subjektu a nasledfmeprodles) poté dispéinku I. stup.
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1.3 Analyza stavajicihofizeni podzemni drahy

Pracovi& dispe&inku podzemni drahy je umésio ve 2. pat budovy Centralniho
dispeinku meéstské hromadné dopravy (CD MHD) v ulici Na BojiStle obsazovano
nepetrzig ¢tyfmi pracovniky, kazda linka metra (A, B, C) ma svéhakového dispgera
a jejich¢innost vrcholo¥ zasteSuje vedouci sémy dispe€inku.

Rizeni provozu metra bylo od zahé&jeni jeho provoabezp&ovano na platform
zabezpéovaciho z#zeni obdob# jako v provozuCD. Na vlakovém dispgnku bylo
umisgno schéma provozované trasy, ve kterém byly znémgrjgdnotlivé kolejové obvody,
které byly pomoci zabezpmvaciho z#&zeni propojeny do vlakového zabezpexe
soupravy. Systém byl dopin soustavou permanentnich magneinisénych ,nahodile* na
tratovych kolejich, zarovebyla stanovena hodnota stopy vzdalenostni a stapyostni. Pro
kazdy kolejovy obvod byla stanovena maximalni pemdl rychlost soupravy. Pokud byla tato
hodnota strojvedoucimigkratena, dostal nast, kterou musel potvrditifslusSnym tlaitkem
(kontrola jeho bdlosti) a okamzita jizdni rychlost byla automatickgrigovana. Pokud
k potvrzeni nedoSlo, souprava byla zastavena dovaulychlosti.

V polovire 80.let minulého stoleti doSlo k prvnim poluos k automatizacirizeni
(ARDOM). Systém byl zaloZzen na komunikaci s grafiem viakové dopravy (GVD) a byl
ovérovan na gkolika malo soupravach trasy C. &gvani neprokazalo fugkost systému
a proto byl vyvoj zastaven. V sathu byl testovan i systém automatickeho cilovéhaldmiz
(ACB). Tento systém je pouzivan v omezenéeniiv sodasné dob na soupravach typu
ECS.

Ve druhé polovia 90. let minulého stoleti Zal vyvoj automatizovanéhéidiciho
systému pod nazvem automatizovany systém dopraviziéni (ASIR).

Zakladem tohoto systému je zpracovany GVD, kterypeveden do elektronické
podoby a implementovan do ARDVlastni princip systému :
kolejis& trasy je rozdleno na kolejové obvody o minimalni délce 100 mlkaé&edné
soupravy) a maximalni délce 220 m. Souprava vjedeim dvojkolim do kolejového Useku,
ktery je podruzé napdjen stejnosfmym nagtim 3 — 4 V a dojde ke zkratovani obvodu.
Tento jev je penesen do reléové mistnosti (v kazdé stanici metrajitud je v intervalu
6 vtein prenaSen pomoci optického viakna iddiciho paitace ASDR. Dozorujici disp&er
piislusné trasy ma na svém pracovisti monitor naekteje zobrazegast&ény usek platného
GVD, zpravidla v délce 40 minut. V této v¢$&VD jsou zobrazovanyipnesené informace
z kolejovych obvod a jsou porovnany s planem. Na dalSim monitoru quige€ je
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schematicky znazoéna celd trasa (perlova®a pro smir tam a zpt) prislusné linky, ve
které jsou zakresleny vSechny stanic&e{m kddu stanice). V tomto schématu je zobrazen
pohyb vSech souprav v realnétase ¥etné pripadnych zaloZznich souprav na odstavnych
kolejich. U kazdé soupravy je zobrazovana ikonaré&idokumentuje stav k planovanému
GVD. Z&kladni ikony a vyznam jejich zabarveni :

- bild — dokumentuje nadjeti ve ¥itgach,

- Zlutd — dokumentuje zpo&di ve vtdinach,

- C¢ervena — dokumentuje zpaid v minutach,

- zelend — dokumentuje mirfany stav u soupravy.
Na zaklad zobrazovani reélnych informaci v popsaném schémregi viakovy dispé&er
piislusné trasy vzniklé MPS po vyhodnoceni situatte@stupnymi kroky :

- v piipact zdrzeni do jedné minuty je povinnosti strojvedbacituto skuténost
oznamit vlakovému disgerovi Wetné zdivodreni,
- dispeer vyhodnoti situaci aifstupuje k #mto ukorim :

- Uprava intervalu zdrZzovanim sousednich souprav,

- nasazeni zalozni soupravy.
Z&kladnim limitem pro vySe popsariéSeni je zdrZeni v maximalni hod®iod minuty
v kone&né stanici nebo v kontrolnim bétrasy. Kontrolni body jednotlivych tras :

- trasa C — Ladvi, Nadrazi HoleSovice, |.P.Pavlow&eH

- trasa B — Nové Butovice, Smichovské nadréegkomoravsk& erny most,

- trasa A — Dejvicka, Depo Hostika
Uvedené kontrolni body jsou zardvébody stidacimi. ®mi je umozrno zabezpe&eni
nepekraieni stanovenych limittizeni pro strojvedouci.

Systém ASIR ma gimé vazby naignos informaci jizdnimu i provoznimu personalu
a pro cestujici. Kazdé pracowsstrojvedouciho je vybaveno palubniméfiacem (PP),
radiostanici (RDST) v digitalni siti a CDighravaem. Palubni p@tac plni funkci fidici
jednotky ve vazbé k plathému GVD. Dale slouZzi Kenosu nezbytnych a podstatnych
informaci o soupray (poruchy, anomalie, aktualni stav pozarnéattel, nastaveni siaci
atd.). RDST slouzi k fénickému spojeni strojvedboa viakového disgera. CD pehrava
zabezpeuje vyhlaSovani vSech informaci pro cestujit€doodjezdem ze stanice je iniciovan
ru¢né strojvedoucim aip piijezdu funguje automaticky ve vazima dany kolejovy obvod.
Systém &chto pomiicek je doplgn seSitovym jizdnimiadem, ktery obsahuje vSechny

pottrebné informace z dopravni oblasti pro vlastni vykorkce strojvedouciho.
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Zavery analyzy :

V provozu metra je odpovidajicim igmbem zabezgen @enos informaci mezi
vlakovym dispéinkem a strojvedoucimi souprav. Eil nedostatky jsou v gFenosu
informaci ve vazl® na podéizené dispéinky Ill. stupn & a ¢astané i dispetinky Il. stupn é
(povrchovéa doprava)

Velkym nedostatkem je predavani informaci pfi vzniku a trvani MPS {imo
dottenym cestujicim a provoznim pracovnilkim povrchové dopravy. Provozni personal
metra po obdrzeniifkazi a pokymi z vlakového dispg#gnku uzave pistup do stanice
a informace pro cestujici zabeZpgouze kKidou popsanymi inforntaimi tabulemi, které
jsou umistny pred uzavenymi vstupy do podzemni drahy. Je sice pravdotytddénformace
jsou soubzre¢ dophovany standardnimi hlaSenimi pomoci staitio rozhlasu (tato hlaseni
jsou v obecné rovif) a proto zakaznik DP neni informovan uceéleifento z@sob je
opravréné prednetem stiznosti cestujici ¥egnosti. V sodasné dob reSi pracovni tym
odborniki zmény informaéniho systémupii vzniku a trvani MPS.

V PPS je informéni systémieSen standardrpomoci hlaSeni rozhlasem (ve stanicich
I soupravach), a to v jazyeeském a anglickém. Ve stanicich metra (nastgpjstdoplrén
o velkoploSné zobrazovaci panely. Rozpracovava seanost penosu optické informace
v jednotlivych vozech souprav na digitalni zobraatipanel (obdokinjako v autobusech).
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1.4 Analyza stavajicihorizeni tramvajové dopravy

Provozni disp&nk tramvaji je umisin v 8. pate budovy CD MHD v ulici Na Bojisti.
Je obsazovan nggirzit, na dispeerské usedre jsou funkce zastupce vedoucihoésm
(2VS), dopravni disper (DD), vlakovy dispe&er (VD), provozni dispeer (PD) a jejich
¢innost zagsesSuje vedouci sény disp€inku jednotky Provoz Tramvaje (VS JPT).
Dispetersky tidici systém tramvajové dopravy DORIS je systém glemlovani vlak v siti
tramvaji, ktery zajifuje fizeni vlaki vrealnémcase s ufenymi informacemi proridice
tramvaje. Zakladem systému ijelici paita¢ afidici jednotka. Profenos fonické a datové
informace mezi provoznim disgiekem tramvaji a kazdym tramvajovym viakem se vyazi
M¢éstska radiova 8i(MRS) TETRA.

Ridici systém DORIS je systém pro sledovani ¥halsiti tramvaji. Systém zajigje
fizeni vliaki v realnémcase s urenymi informacemi prdidice. Zakladem systému jédici
pacitac, dalefidici jednotka a radiové zakladny pro datové adiédigenosy.

Systém je roz&len na zézeniridici a zéizeni vozidlové.

Ridici zaizeni zajiuje datovou a fonickou komunikaci s vozidlovymiizanim,
zpracovani jizdnichiadi, optickou komunikaci s disperem, statické vyhodnoceni odchylek
od jizdnihoradu v kontrolnim bodl identifikaci tramvajovych viakapod.

Vozidlové zdizeni (APEX) zajisuje datovou a fénickou komunikacifiglicim
zarizenim, informace o odchylce od jizdnitémlu v kontrolnim bogprofidic¢e tramvaje, Udaj
jednotnéhaocasu a identifikaci tramvajového vilaku (tj. linkagiadi, ¢islo vozu a vozovna).
Vozidlové z&izeni se aktivuje zapnutiifizeni vozu, kdy zZdzeni gedatidicimu zaizeni
informace ctisle vozu a vozovwh Podoba identifikace je dokumentovana na obr&zldi Po
ruénim zadéani linky a padi se i toto zobrazi na displeji v digpeské usedre. Kontrolni
body jsou osazeny #aenim na fyzickou identifikaci tramvajového vlakiy. kazdém
kontrolnim bod tidici systém identifikuje kazdy viak a pokud je &oini bod uten pro
projizdgjici linku, jeftidi¢ upozorrn na odchylku oproti jizdnimtadu:
opticky — na displeji palubniho pdace se zobrazuji odchylky nadjeti a zpéid
v sekundach, pdfpad v minutach,
fonicky — do giposlechuidice.

Prijezdy kontrolnimi body se téZ zobrazuji na obraeogispéeni na sale Vidici Ustedrg
a to jak ptijezdy konkrétniho vlaku, tak i fjezdy kontrolnimi body celé linky.
Opticka kontrola dispgera umo#uje kontrolu vSech vlak osazenych systémem ,DORIS”.

Pokud je vozidlové Z&eni zapnutaiidici systém zadi vozidlo do fislusné linky a piadi.
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Upozonuje na odchylky viak oproti jizdnimutadu, informuje disp#ra o poloze vlaku
v redlnémiase gisle vozu a vozowh
Poloha vlaku je wena:

- dle za&izeni umisiného v kontrolnim bad - v zastavkovém sloupku nebo ve

vratech dopravnich provozoven — inframajak,

- dle snimae palubniho p&tate - umistného na viaku.

Pokud je vlak vybaven fugkim zd&izenim proc¢teni infrasignalu v kontrolnich bodech, je
kontrola polohy viaku v realnértase provedena ve vSech kontrolnich bodech, kteviaki
projizdi (tyka se vSech vlaktj. i viakia neutenych R).

Pokud neni vlak vybaven palubnim¢ftacem nebo je Zézeni v poruse, neni mozno polohu
vlaku na trati identifikovat. Poruchaizzeni je vSak &ghem reékolika minut provozu viaku na
lince identifikovanaidicim paitatem (vlak, ktery maR se zobrazi fialoy¢islem pdadi).
Zatizeni pro identifikaci vlaku je umisto i ve vratech dopravnich provozoven.

Dispeterské pracovigt na Ostedré zaji¥uje i fonickou komunikaci se vSemi
radiostanicemi v siti tramvaji. Vizuankontroluje provoz tramvajovych vlak Obsahuje
aktualni jizdnirady vSech linek pro provozni den.

Pii zAvad nebo podezni o zavad funkce z@izeni DORIS je kazdy pracovnik
povinen informovat vedouciho $€my a provozniho disgera, ktery ji eviduje. Informace
musi obsahovat dergas, z#éizeni (linku/pdadi, vozidlo, zastdvkovy sloupek a pod.)

a zjiSénou zavadu.
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Planované a skutecné wyiezdy a zataZeniviaki v provozovnach
Vypraven Zatafeni | HL KO MO PA SA SE ¥O 2 5

Priijezd 3 c Cin. Pfihl, Priliezd  Odch.

Obrazeke. 3 Planované a skutee vyjezdy a zataZeni viak provozovnach zdroj [DORIS]

Zakladni schémata a stny popis systému jsou uvedeny iflpze ¢.1. Schémata jako
obrazky 1.1 az 1.4. Popis jako text a obrazki.5 — 1.10.

Zavery analyzy :

V tramvajoveé trakci je disgerskétizeni zabezp®vanopomoci automatizovaného
fidiciho systéemuv ramci DP Prahana nejvySSi Urovni Této uUrové bylo dosazeno
zavedenim systému DORIS do rutinniho provozu jeédpgti lety a neustale provadé
softwarové upgrady. Systém poskytuje :

- informace o pohybu vlaku v realnérase pro jizdni personal a gidici aparat,

- fizeni fonického provozu RDST pomoci PC,

- vystupy pro management JPT i DP,

- Casté&né vystupy pro cestujici ¥ggjnost.

Do budoucna jewutno dopracovat podobu vystug pro cestujici veéejnost, a to jak na

zastavkach tramvajitak jako je tomu napv Draal’anech, Karlsruhe, ve Spolkové republice
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Némecko, tak v pripac€ zajmu cestujicicformou SMS. Bylo by vhodné vystupy pro
cestujici véejnost publikovat na webovych strankach DP a.s.
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2 ANALYZA STAVAJICIHO RIZENi AUTOBUSOVE DOPRAVY V PRAZE

V ramci zpracovani analyzy stavajicifizeni autobusové dopravy byl bran ohled na
specifénost autobusové trakce sjwmjici v jeji nezavislosti na dopravni cest operativni
moznosti rychle a efektignnahrazovat dopravu zavislé trakce (metro, tramwajelaky
¢eskych drah) vifpact MPS a planovanych vyluk. DalSim atributem je miaim preference
tohoto druhu dopravy na Uzemié¢sta a dlouhodoba absence automatizovaréticiho

systému v rutinnim provozu.

ORGANIZACNIi SCHEMA FUNKCNI SCHEMA

|vedouci odboru |

| radiooperator |

| odd. dispiizeni | |vedouci sniny |

| dispeeri | | sm. dopr. dispeer |

| odd. tech. disp. | | operator |

| dispeeri | |sm. tech. dispeer |

| tidici poh. vozi | | oblastni dispger |

| odd. stiznosti | | fidi¢ poh. vozul

|tratovy dispeer |

Obrazele. 4 Organizani a funkéni schéma disgerskéhdizeni autobus zdroj [autor]

Rizeni autobusové dopravy bylo zabeapeno lidskyméinitelem bez jakéhokoliv
prvku automatizace a je dokumentovano na obré&zkuVlastni operativnfizeni probihalo
ve trech zakladnich rovinach :

- dispe&erska udedna,

- mobilni ¢ast (oblastni disgefi),

- stacionarniést (traovi disp&eti).
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Cinnost jednotlivych rovin :
a) Dispe‘erska ustedna

Dispeerska ugtedna provadiizeni provozu v autobusové siti MHD a koordinuje
¢innost vSech padkzenych disp&erskych pracovnik a fidica MHD. V ramci operativniho
fizeni je natizena vS8em provoznim pracoviifk (disp€er, fidi¢, vyprawi, garazmistr,
piepravni kontrola). Pracovistispe&erské usedny je v Uzkém kontaktu se vSemi slozkami
meésta (policie, zachranna sluzba, Kkasdisp&inky méstskych organizaci). Déle Uzce
spolupracuje s provoznimi pracovniky provozoverrac@vniky odbornych utvarjednotky
Provoz Autobusy (JPA) a DP a.s. Pomoci systémuatipefch zaloh ovlisiuje zkvaliiovani
pravidelnosti linek a odstiiaje vypadky v siti (technické poruchy autobusTyto zalohy
operativie nasazuje do sitdle okamzité paeby s ohledem na ekonomiku provozu. DalSi
¢innosti je zajiBovani planovanych i neplanovanych dopravnich iepatv autobusové siti,
ale zajifuje i realizaci zpracovanych havarijnich plana nahradni dopravy za zavislou
trakci. Operativa reaguje na telefonni podhly a stiznosti cestujici vejnosti, které vede
v operativni evidenci arpdava je k dosgtni odbornym utvaéam JPA a DP a.s. Pracovnici
dispeerské usedny zpracovavaji souhrnné hlaseni dibphu autobusové dopravy za
provozni den (24 hodin), kde jsou zaznamenanyhBegjiS€né a likvidované nedostatky
a mimdadné provozni udalosti, kterééim negativni vliv na pravidelnost dopravy. Z vySe
uvedeného vyplyva, Ze dismaskd ugtedna je pld odpovdna za pravidelnost v celé
autobusové siti.

Dispeerska usedna je obsazovana pracovniky v iedgZitém provozu v piu 4 - 6
podle nasazované kapacity autabwssiti. Na pracovisti disgerské ugedny je uplaténa
zdsada jednoho vedouciho, ktery je ifieh vSem provoznim pracoviik

a v mimopracovni dabzastupuje vedouciho JPA.
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Personalni obsazeni digpeské usedny proslo Bhem uplynulych deseti legkolika
zménami, které byly vyvolany p&gbami a poZzadavky operativniho digpeskéhotizeni.
Mezi dw nejvyrazijsi zmeny lze zaadit Upravy provedené v roce 1999 a 2007. Uprava
v roce 1999 (v unoru tohoto roku byl zahajen rutiprovoz zmodernizovaného pracow)st
spaivala ve zning filozofie, kdy doSlo ke zruSeni technického diSpku a gevedeni jeho
¢innosti a fisobnosti na dopravni disfiek, ktery byl gejmenovan na dispmk provozni.
Zména umoznila univerzalizaci disfgra astedny tak, Ze zvladatinnosti dopravniho
i technického charakteru bez dopadu na kvalitu fdénve sluzby. Zaroue byla jizdnimu
personalu a provoznimu personalu na dopravnichogmanach umozma komunikace pouze
s jednim disp&rem, ¢imz byla pl#& naplrtna zdsada hlavnih&lanku. Zngéna provedena

v roce 1999 je dokumentovana na obrazkb.

ORGANIZACNI SCHEMA FUNKCNI SCHEMA

|vedouci odboru |

| radiooperator |

| odd. dispiizeni | | vedouci snany |

| dispeeri | | zastupce VS |

|odd. tech. zabezpeni | | provozni dispger |

technici operator
autoprovozu
| tidici poh. vozi | | oblastni dispger |

| odd. stiznosti | | fidi¢ poh. vozul

|tratovy dispeer |

Obrazele. 5 Organizani a funkni schéma disgerskéhaizeni autobuspo Upra¥ v roce
1999 zdroj [autor]

Upravou provedenou v roce 2007 byla za#jist optimalizacginnosti Gstedny s vyraznym

dopadem na produktivitu prace a aspory gstmang.
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b) Mobilni ¢ast - oblastni dispier

Oblastni dispger pracuje ve sifené oblasti, kde nese plnou odpdwost za
pravidelnost dopravy. K vykonu swnnosti ma pidélen pohotovostni &z sfidicem a ma
zajiseno spojeni s disgerskou Ugednou pomoci RDST. Ve své oblasti provéidieni
a kontrolu autobusovych linek se zvySenymiradem na body, které nejsou obsazeny
tratovym dispeéerem. V PPS provadi kontroly dodrzovart, Jstavu dopravnich cest
a dopravniho z&eni, stav tréového zéizeni (vybaveni zastavek, infortma systém).
V mimoradném provoznim stavieSi a likviduje vS8echny MPS, které maji vliv na likva
dopravy. Do kategorie MPS patzejména dopravni nehodyizné havarie inZzenyrskych siti
(voda, plyn, elektrickéd energie),fgkazky na trati, poruchy nargezdechCD, pozary,
negativni vlivy individualni automobilové dopravyAD). Zvlastni oblasti jecinnost i
nasazovani &zeni nahradni autobusové dopravy za zavislé trakee&tSing piipadi jsou
tyto MPS spjaty s operativnimi Zmami tras a zastavek d@enych linek, coz f@dpoklada
informaci fidict a cestujici viejnosti. Oblastni disger je nadizen traovym disp&erim
afidicam MHD.

Uzemi hl. ndsta je rozdleno na dest oblasti z toho jsou 4 oblasti obsazeny
nepetrZit a pit oblasti podle nasazované kapacity autéb{msacovni den 5:00 — 21:00
hodin).

c) Stacionarnic¢ast - tra’ovy dispéer

Tratovy disp€er pracuje na geném pracovisti, kde je pinodpowdny za
pravidelnost linek, které jsou na stanoviSti ud@my nebo stanovidin projizcji. Na
stanovisti provadi kontrolu linek afipzjiSttnych zavadach operativnimi zasahy tyto
odstraiuje. Res dispe&erskou usednu zajiSuje vesSkeré pozadavkyidi¢ta technicko-
vypravarenského razu na jednotlivych provozovnd&hmimoradnych provoznich stavech
informuje cestujici viegjnost o zminach v linkovém vedeni, kterych se tyto stavy dotkl
Nasazuje a eventu@ridi provoz ndhradni autobusové dopravy za zaviskéce. Tréovy
dispeer je nadiizentidicam MHD a podizen oblastnim disgerim a dispéerské usedre,
se kterou ma telefonické a VKV spojeni pomoci RDST.

V autobusové siti jsou obsazovana 3 stala dempgk&a stanovidts riznym pracovnim
rezimem podle @leZitosti daného stanoviSa nasazené kapacity autotbus
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VSechny stup® vySe citovanéhdizeni byly propojeny zakladnimi komunig@mi
prvky — podnikovéa telefonni sia analogova 8iRDST v pasmu 170 MHz. Deset procent
evidertniho stavu autobusbylo vybaveno vozidlovymi RDST ve stejné siti jakisp&erské
fizeni. Na takto vybavenych autobusech vykonavaiitsl vybrantidici (funkce nela nazev
starSitidic MHD), kteri byli sowasti operativnihdizeni autobusové dopravy. Kazdeme
vykonavali nésicni stdz na disgénku na pozici tréovy dispeéer.

S postupnym rozvojem autobusoveé ¢ sibyly provadny pokusy o zavedeni
automatizovanéhtidici systému. Systém byl vzdy zaloZen na sejnmajfizukjiciho autobusu
vybranym kontrolnim bodem pomoci inframajdku i@neseni ziskané informace pomoci
telefonniho kabelu na disggrskou Ugednu, kde byl vyhodnocen porovnanim s planovanym
jizdnim fadem. Vlastni zavedeni systiémbylo ovliviovano pouzivanou RDST
(zabezpeovala pouze fbnicky ignos), kvalitou a kapacitou telefonnich ka&bePrehled
systént :

- SYNCHRON, byl testovan v roce 1968 na jedné autobéidince (101),

- automatizovany disgersky systém (ADIS), byl testovan v roce 1982 rdnge

autobusove lince (136),
- kontrolni fidici systém (RS), byl testovan v letech 1985 — 1989 na jedné

autobusové lince (144).
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2.1 Rizeni v devadesatych letech 20. stoleti

Na paéatku devadesatych let doSlo k rozhodnuti o postugm@ov pouZivanych
RDST. V roce 1995 byla na vybranych linkach (1047)ltestovana RDST TAID (analogovy
typ RDST vysSi kategorie), ktera jiz unio¥ala vedle penosu fonie i omezenygnos dat.
Nevyhodou tohoto testu bylo jeho fungovani v trurdwm systému, ktery & velice
omezenou kapacituipnosu dat (byl schopenigmosu pouze velmi kratkého datového
retzce).

V pribéhu roku 1995 se zakladdbornych konzultaci a semifazatal pripravovat
projekt nového pasmoveého tarifdetre zabezpéeni informaci pro jizdni personal a cestujici
vefejnost. V ndvaznosti na citovany projekt byl v rod®96 do vSech autobius
implementovan odbavovaci a inforéma systém (OIS). Zakladni komponenty systému :

- palubni pdéitac,

- aktivace vozidlové siinice,

- digitalni hlast zastavek,

- zobrazova ¢asu a tarifniho pasma,

- digitalni orientace,

- ozna&ovaci strojky pro jizdenky.

Realizace systému polozila prvotni zaklady k aigka informaci z vozidla, a proto
byla hleddna nova RDST, ktera by krofdnie zabezp#la i prenos nezbytnych dat z a na
vozidlo bez zasahu ,lidskéhdinitele {idi¢e autobusu). V ramcéthto snah byla testovana
RDST VR 64, ktera se neasitila, a proto byla zvolena RDST TELECAR T10C. Tehyp
byl jiz v soinnosti s PP schopen plnit pozadované funkceteaqs informaci a tak byly
poloZzeny zaklady k vyvoji automatizovanétidiciho systému v provozu autoliud/ l1étech
1998 — 1999 byl vyvinutidici a informéni systém (RIKOS). Popis systému :
systém vyuzival informaci o vyhlaSeni zastavkyanéobusoveé lince, jejimipnosu pomoci
RDST na pislusny server, kde doslo k porovnani sknéhocasu stasem planovanym podle
JR, po porovnani se informace zobrazila diggevi v bul’ v ¢asové tabulce nebo v map
Sowasti systému bylo i okamZité vyhodnocovani aktu@déhylky od R. Systém byl

zkuSebg provozovan na omezenémd¢povozidel (cca 150) .

32



Moznosti nastaveni systému pro obsluhu :
Zakladni nastaveni :
a) casova tabulka,
b) hovorové okno (v Ppad, Ze sodasti dispeerské pracovni stanice je hovorova
souprava),
c) souhrnna tabulka,
d) stavové okno,
€) mapové okno 3 X,
f) cas adatum,
g) okno vSechna vozidla.
Nadstandardni nastaveni :
a) schematické znazao¥ni linky popipact linek (vybsr vioZzeni do okna) 5x,
b) schéma celé sit
c) souhrnna tabulka 3x,
d) grafické znazoréni plnéni R - souhrn odchylekipdijeti,
e) servisni okno,
f) dostaténa kapacita pro g@ani archivu (zakladni nastaveni v provozu) - sw@asnou
praci s daty off line,

g) sphovat podminky pro sovou aplikaci.

2.2 Rizeni od p@&éatku 21. stoleti do soiasnosti

S ohledem na skuteost, Ze se systém RIKOS, ktery byl vyvijen a zkouEoncem
devadesatych let minulého stoleti, negddalné implementovat do provozu autolidylo
pocatkem nového tisiciletiistoupeno k rozhodnuti vytvid systém jiny. Tento za#én byl
podpden rozhodnutim vedeni DP a.s. o celkové @tinprovozované radiosit Jednalo se
o prechod z analogové &if.70 MHz na gi digitalni v pasmu 410 — 430 MHz. Infrastruktura
této sit (TETRA) zaala byt budovana na tzemi hlavnihésma jiz koncem devadesatych let
minulého stoleti pro JBS.

V roce 2000 bylo vedenim hlavnihoésta rozhodnuto do sitpostup® zalenit
v8echny organizaceftizované midstem (MP, TSK, DP). Rozhodnuti bylo podeono
| pfipravovanou zrnou telekomunikéniho zakona, ktery byl novelizovan a vstoupil

v platnost 1.1.2006. Na zakkaditovanych skuténosti bylo v roce 2003 vypsano \&bvé
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fizeni na obnovu radiové &IDP a.s. Jednou z mnoha podminek bylo to, Ze RD&3i iyt
plné ovladana pomoci PP a musi zabe#pé&nnost jiz rutinnihotidiciho systému DORIS
a predpokladanéhédiciho systému v provozu autolfus

Po uzayeni vykErovéhotizeni zgaly na gelomu let 2004/2005 prvni testy se siti
TETRA. Testy dopadly velmi déb a proto bylo fistoupeno k ploSné vyéné vSech RDST
na autobusech a tim byl poloZen z&klad k novéidicimu systému. Rutinni provoz noveé
radiove si byl zahajen k 1.1.2006.

S pedstihem, v prbéhu roku 2005, byla budovana zakladni infrastruktura
automatizovaného disperského informéniho systému (AUDIS), ktery byl spést do
zkuSebniho provozu v prosinci roku 2005.

Od 1.1.2006 byl ukafen analogovy simplexni radiovy provoz a zahajenalkuakace
v digitalnim radiovém systému TETRA na vSech ausaloh Dopravniho podniku a.s. Tento
krok zahéjil v jednotce Provoz Autobuskepos datovych struktur a umoznil pinit d&tigici
systéem AUDIS [7].
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Zakladni schéma systému :

& linky

pofadi Tinky

ev. €. vozidla

kone&nd (smér jizdy)
stupef preference

smé&r prijezdu kFfizovatkou
L&, majaku

dosch
cca
2km

S5z [ @

mad. mszsz | palubni

AUDIS
systém

RADIOVA
sit
TETRA

|
PREFE podital Tetra GPS
| RENCE RCA prij.
| In =
| IS IBIS, |
[ e [ s )
A
ﬁ ({[e]
majéku)
praference —|
autobusy |
inframajak
A
230vac
SYSTEM PREFEREMCE NEMA NAVAZNOST
NA SYSTEM AUDIS.
Obrazelg. 6 Zakladni schéma systému AUDIS zdroj [7]

Strweny technicky popis systému je uvedeniilqzec.2.

Ridici systém AUDIS — obrazovky dispéerské aplikace

Pro vlastnitizeni a vyhodnocovanignesenych dat a informaci ma disggremoznost
sledovat celkem 24 obrazovek v digpeské aplikaci AUDIS. Velmi dezitym prvkem
systému obrazovek jsou &wkna, ktera zobrazuji petoné identifikani udaje o vozidle
a zastavce viz obrdzky 7 a 8. Z obrazkd. 8 Ize zjistit zakladni Udaje charakterizujiciklin
a vozidlo, platné verze petbbného SW a zakladni informace o posledni@npsu zprav
z a na vozidlo. Tentoipnos bude nutno v rdmci rozvoje systému doplninfarmace o dob

fizeni vozidla fidicem. Tato informace je p@bna pro utovani ¢erpani zakonnych
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bezpeénostnich pestavek (BP) mimdasy stanovenéRJ(nedodrZeni vlivem kongesce) a tim
dodrzovani platnych zakéro dol& fizeni.

Velky vyznam ma i okno dokumentuji¢isla zastavkovych sloupka uzfi na lince,
zejména f likvidaci MPS viz obrazek. 9.

Z diavodu rychlé orientace v oknech aplikace je &jigtstav voa systémem roztien
do jednotlivych kategorii odliSenych baréwiz tabulka¢. 5. Ri spojeni vyznamu barevnych
ikon uvedenych v této tabulce a obrazového oknabrazku¢. 10 ma dispger okamzity
piehled o aktualnim stavu autobusové&,sjak z pohledu fitomnosti vSech planovanych
autobud na linkach, tak i z pohledu dodrZzovat ySech autobusv daném okamZiku. Pro
dalSi kroky vlastniho dispgerského zasahu e dispéer vyuZzivat dalSich oken, ktera jsou

uvedena v filozec. 2.

Centrum Zahradni MEsto
uzel.zast: 0590.2

typ: Skala

piestupy: Bez prestupid

x 10473522, 11000000

W1 F37212,88500000
poznamka: wyskf Topolowva.

zdroj [7]

- PofadifLinka: 02101
Ident.c-voz: S002-2
Provoz.: WRSOVICE
issiy 240002
Daka-=: 14,11.2006 8:00:07
Data<-: 14.11.2006 5:10:06
Yerze RCA: 00070004
Verze PP 123
Werze dats Datlz23

Obrazelké. 8 Dophujici informace o lince, vozidle a SW zdroj [7]

36



Tabulka¢. 5 Barvy ikon v systému AUDIS

~ s v s |

Seda véerném poli

viiz ma uteny R, je pred vyjezdem, nebo po zatazeni die
vozidlové zdizeni vypnuté,

ICerna v edém poli

viiz ma uteny R, je pred vyjezdem, nebo po zatazeni die
vozidlové zdizeni zapnuté,

viiz ma byt na trase di®Jale nekomunikuije,

w7 >

viz méa byt na trase dleR) ale nekomunikuje, zdrzel se
lince, ze které f&jizdi,

na

viiz ma byt na trase dleRJ komunikuje, ale neni znama je
piesna poloha,

ho

ICerna v zeleném poli

viz je zpozdny v toleranci (1-180 sekund),

Zelena véerném poli

viz je zpozdny v toleranci (1-180 sekund), chyba polohy GH

)S’

ICerna v oranzovém poli

viiz ma gedepsanouipstavku a je v toleranci ,

viiz je predjety 0 méa nez 1 minutu,

(blika)

viz je predjety o vice nez 1 minutu,

viz je pedjety, chyba polohy GPS

Cernéa ve Zlutém poli

viz je zpozdny vintervalu 180-420 sekund, zpehd Ize
vyrovnat na konéné,

ICerna ve Zlutém poli
(blik&)

viz je zpozdny o 420 sekund a vice, zp&hd Ize vyrovnat na
konené,

1

Zluta v &erném poli

viz je zpozdny, zpozdni Ize vyrovnat na koreeé, chyba
polohy GPS,

ICerna v bilém polj

viiz je zpozdny v intervalu 180-420 sekund, zp&hd nelze
vyrovnat na konéne,

ICerna v bilém polj
(blika)

viiz je zpozdny o 420 sekund a vice, zp&hd nelze vyrovna
na kongné,

[

Bila v ¢erném poli

viz je zpozdny o 420 sekund a vice, zp@hd nelze vyrovna
na konéné, chyba polohy GPS,

[

viz je na najezdove trase,

viiz je na zatahovaci trase,

Azurova v ¢erném poli

viz sjel z pravidelné trasy nebo vyhlasil chybnouéadsu,

\Cerna v azurovém poli

viz neuteny R osazeny fungujici radiostanici (manipirg
zkuSebni a Skolni jizdy).

zdroj [7]
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ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté

Program Korfigurace Funkce Fx  CTRL+Fx  ALT+Fx

Pracovisg =1 | (RS HEEX. [SDR| RJ |ZK1 Pof/Lnfissil: 1 £ 177 [240527] | Den: 19.5.

@%ﬂJFE#DMEPQZF'I F2 F3 F4 F& FE F¥ F8 F3 F10 F11 F12

U| C N C+F2 C+F3 C+F4 C+F5 C+F10 C+F12 A+F3 A+FB A+F10 A+F11
B30 kB

Cisla zastévkowych sloupki a uzli na lince - jeden smér. Zména sméru = stisk F2.

ka (B0

B0ze7.2
Bo675.8
Boo7s.4

B OGBS
B 0603.4
Bo4716

Prosek

R 0953.1

B o694.3 Bo953.4

Spojovaci

=101 x|

Moc: 19.5.  |Caz: 11:34:52

& |01 D2 D3 D4 D5 |D6 DT D8

Skalka
Skalka

Obréazeks. 9 Cisla zastavkovych sloufka uzfi na lince — jeden sén
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ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisteé =lol =]
Program Konfigurace Funkce Fx CTRL+Fx  ALT+HFx

Pracaviste -1 | (BISE HEEX. [SDR| RJ | ZK1 Paf/Ln (iss)) 10 £ 177 (240536) | Den:19.5. |Mac:19.5. | Cas: 11:43:50
@%ﬂ J|F G« D)W E P O Z2 F1 F2 F3 F4 F5 F& F7 F& F3|F10 F11 F12

U | C N C+F2 C+F3 C+F4 C+F5 C+F10 C+F12 A+F3 A+F8 A+F10 A+F11

798 kB E“? D1 D2 D3 |D4 D5 D6 DT D8

Celkowy pfehled stawvu vozd. [~ iPfi zmene linky prejit do FE. :

1= Filtr

(13][14][15][ 18]
0155 [N ICEA IEEN [ 04 ][ 05][ o8]
0156 [l [ 03 ][ 04]
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Technologicka z&izeni v autobusech, zajRujici odbavovaci, informatni aridici systémy

a) zakladni technologické prvky spolupracujici s BISEM :

1. sdruzena anténa praéijem signalu GPS + anténa pro pozemni digitalniésysSTETRA,

2. RCA (radiokomunikani adapter), Zdzeni zprosedkovava komunikaci mezi RDST
a palubnim pé&itacem po sbrnici IBIS - protokolem, + v RCA integrovariipmac¢ GPS,

3. RDST (digitalni radiostanice MOTOROLA MTM 700 nel8D0), zaji$uje datovou
i fonickou komunikaci s vozidlem, napajeni =12V,

4. palubni peita¢ JKZ,

5. ctecka karet MOTOROLA - poifihlaSeni Ize identifikovaitidice v systému AUDIS,

6. digitalni hlast - zaizeni pro vyhlaSovani zastavek i#egeem nahranych hlaseni, ktera Ize
aktivovat AUDISEM s vybrem reproduktar vnitinich, vrgjSiho nebo prdidice,

7. informani panely BUSE (fedni, béni, zadni a vnini), které Ize ovladat AUDISEM,

b) ostatni technologické prvky :

1. ozn&ov&e jizdenek,

2. zobrazova casu a tarifniho pasma, na dalku lze kontrolovatiwpg nastavenéasu
systémem AUDIS,

3. povelovy vysilg a @ijima¢ s anténou (informace pro nevidomé&jjpedy vratnici),

4. zaizeni pro aktivni detekci (preference na vybaverkfctovatkach),

5. casovy spin& zaji¥ujici chod periferii po vypnuti napdjeni gitca 30 - 50 minut
(v doke prestavek apod.),

6. zaizeni pro dopravni afgpravni pizkumy JKZ,

7. elektronicky tachograf MESIT,

8. vozidlova ustedna pro radiovy fienos dat MESIT (palubni pia¢, hlast, informani

panely),
9. elektronické z&zeni pro vydej jizdenek USV 24C.

Zavery analyzy :

Dispeerskétizeni v nezavislé trakci proslo nejsl@@im vyvojem za celou svou
dobu. Se serioznim vyvojem a zkouSenironych druli automatizovanychidicich systérin
bylo zapd@&ato v podstat az v devadesatych létech 20. stoleti. ZkouSend kbglice silré
ovlivnéno pouzivanym typem RDST a typem radiové. skozhodnutim o zeme radiove sit
byl polozen zaklad k budovani systému a &bphu roku 2005 byl vyvinufidici systém

AUDIS, ktery byl v omezené poddlspusén do zkuSebniho provozu v prosinci tohoto roku.
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V prabéhu let 2006 a 2007 byl postupdophovan o dalSi prvky a tim byl dan zaklad pro
novou podobu disgerskéhaizeni autobusové dopravy na GUzemi hlavnikkstenza podpory
automatizovaného systému.

Z analyzy stavajiciho stavu operativnihdizeni autobusové dopravy vyplynulo :
v autobusové trakci je zaveden automatizovany systdery sice spiluje poZzadavky na
zakladni funkce (fEnos dat z a na vozidlaetns jejich zobrazovani a vyhodnocovani), ale
méa mnoho ddich nedostatk :
- v systému neni implementovan radioprovoz
tento nedostatek z#&pinuje nemoznost komplexniho vyuziti moznosti digitéimdiové si
a tim i snizeni dob§ekanitidice autobusu na vizeni jeho pozadavku,
- systém nema Zadné tiskove vystupy a nema anigaddalené fistupy
timto nedostatkem je znema@mo vyuzivani uloZzenych dat z provozu Halad kreSeni
podani a podtn cestujici véejnosti,
- systém neni SW propojen do SQL databaze prostoje
propojenim systéemu do SQL databaze prostoje by tnyloZzrgno sledovani tz\wistych ¢asi
prostoji tj. vypadki pro cestujiciho (byly by odé@any doby obrdt a pestavek v KZ),
propojeni byieSilo i moznost sledovat vypadek nejen z pohléalsového, ale i z pohledu
vykonu, tj. vykazovani neujetych km vykonu, dalSiladem této Upravy by bylo fieSeni
prostojec¢i vypadku [ zdrzeni spoje,
- FeSenicerpani bezpénostnich grestavek (BP)
systém dnes umaije zji¥ovat dobutizeni fidice pouze informativé (je zabezp&eno
pienosem o poloze v zastavce pomoci GPS) a dlsplteryresi gidéleni BP musi slozitym
zpisobem zjisovat skuténou doburizent,
tento nedostatek |zieSit Upravou stavajiciho systému, a terpsem polohy vSech zastavek
na zaklad GPS nebo fipadnym doplénim systému inframajaky na kontrolnich bodech
(obdoba systému DORIS),
- pocet klientskych pracovig na dispeerské ustedré
dispeerska usedna disp&nku JPA neni pléavybavena klientskymi pracovisti systéemu, je
nutné v nejblizS§im obdobi doplnit vybaveni pracows a ZVS,
- systém neumaitlje predavani informaci o MPS pro cestujici Agnost

- systém neumaidje p*enos informace o aktualni poloze pridice autobusu.
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3 NAVRH DOPLN ENi RiDICIHO DISPE CERSKEHO SYSTEMU V PROVOZU
AUTOBUSU

Na zéklad provedené analyzy v kapitole 2, tato prace naehupvést nasledujici
doplréni stavajicihofidiciho disp&erského systému AUDISNavrhy jsou se&azeny dle

priorit :

1. vybaveni dalSich pokebnych dispé&erskych pracovi®’ klientem AUDIS,
pocatkem roku 2008 jsou vybavena pouze pracdvpgovoznich dispeeni, pracovist VS
aZVS vybavena nejsou, dismd na €chto pracoviStich maji zajit pouze nahled
zobrazeny na zpné projekci a z tohoto adodu nemohou systém akt&rvyuzivat pro
disp&erskétizeni,ireSeni tohoto bodu z pohledu dispeskéhatizenimé nejvyssi prioritu,

2. zaklenéni fénické radiové komunikace do aplikace DISPEER AUDIS, véetné
pozadavku na spolupraci se SW AUDIS klient a AUDISNAPA,
stavajici fénickd radiova komunikace je zabéppéna v systému MRS TETRA
samostatnymi disgerskymi konzolami a neni propojena do systému AUDPISpojenim do
tohoto systému se vyraznymigobem zvysSi moznost dovolani se na dispgkou usednou,

feSeni tohoto bodje z hlediska dispgerskéhdaizeniprioritni,

3. vybudovani tlozis€ dat - samostatny server (pro archivaci a fistup k historii),
pocatkem roku 2008 je pro tut@innost vyuzivan server MRS TETRA, ktery s ohledean n
pocet zaintegrovanych RDST v ramci DP a.gegpava kapacithvyhovovat,reSeni bodye

z hlediska dispgerskéhaizeniprioritni,
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4. vytvoreni SW aplikaci vystupi pro:
tiskoveé vystupy pro disgery,
tiskové vystupy pro provozni pracovniky (vypégwgarazmistry apod.),

tiskové vystupy pro vedouci pracovniky,

o o T p

tabulkové soubory,
e. grafické zobrazeni (graf pini R autobusy dle zadanych paranigtr
feSeni tohoto bodu je velmi vyznamné pro zpracoviavgstupi dispe&erské usedny, jedna
se o0 pehled denniho provozu, ktery dokumentuje veSkedosti v provozu na siti linek
mestské autobusové dopravy za uplynulych 24 hodilm@sjako zakladni inforntai zdroj
pro zangstnance JPA na vSech urovnié¢bSeni podbodu 4e) umozni okamzity pohled na

aktualni dodrzovaniR] z hlediska disperskéhaizenineniieseni tohoto bodprioritni,

5. priprava pro informaéni technologie zan§fené na cestuijici,
koncem roku 2007 bylaffslusSnym odbornym uUtvarem DPRigravena studie na zakkaétere
bude ve 2. pololeti roku 2008 zahajen pilotni grbpo jednu trasu autobusoveé linky (291),

z pohledu pdtb dispéerskéhaizenineniieseni tohoto bodprioritni,

6. dalkové sdileni informaci z daRidiciho systému AUDIS opravinym uZivatelim
po PC siti DP a.s. vybranym provoznim a vedoucim pcovnikim on-line,
(moznost nastavovani parameitil sdileni z AUDISu),

ieSeni tohoto bodu umozni citovanému okruhu &amand aktualni pohled na stav
autobusoveé sif z hlediska disperskéhaizenineniteSeni tohoto bodprioritni,

7. dalkové sdileni informaci a ffistup k Ridicimu systému AUDIS vedoucim
pracovnikiam dispefinku JPA po PC siti DP a.s. on-line.

feSeni tohoto bodu umozni citovanych pracotmmk prakticky nepetrzity pristup

k informacim ze systému a tim i vydavarikpzi a pokyri nezbytnych pro disgerské

fizeni (zejménaipMPS) prakticky z kterehokoliv mista kde je PE€. si
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Z vySe uvedeného vyplyva, Ze prioritieSeni si vyZzaduginnosti uvedené pod body
1.; 2.; 3. a 4Redeni uvedenych bade ovlivneno moznostmi finaknich zdrof DP.
Na zaklad provedené analyzy v kapitole 2, tato prace dafugeuprovést nasledujici
doplreni stavajicihgidiciho dispéerského systému AUDIS :
- zpracovat navrhteSeni pro implementaci modulu zabeapiiho neieni jizdnich dob
vcetre jejich optimalizace,
- zpracovat navrhlreSeni pro implementaci modulu préegavani zprav pro provozni
zamestnance ifdice autobus) ohledr® planovanych sluZzeb a aktualni poloze linky
a pdadi na kterou jdou §tat,

- zpracovat navrkeSeni na usporu pracovnich mist v digpgkém aparatu.
S ohledem na provady audit stavajiciclfidicich systérin v povrchové doprav

a pipravovanou studii dalSiho rozvojédicich systémn v DP a.s., jsou v této kapitole

uvactny pouze navrhy a dopateni na rozvoj stavajicihiddiciho systemu.
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ZAVER

Analyzované obecné zasady odpovidajiiglmhm sotasného disperskéhoiizeni
v hlavnim ngste. Tyto zasadysou implementovany v zakladnichridicich a organizanich
normach jak samotného DP, tak i organizaci vyzriaowtiviiujicich dispéerskérizeni.

Analyzou bylo zji&no, Ze obecné zasady digpeskéhaizeni jsou implementovany
v zakladnichridicich a organizaich norméch jak samotného DP, tak i organizachagme
ovliviujicich dispéerskeé fizeni. Je zajigha vzdjemna provazanost vSech sulijekt
Gcastnicich se na disperskémtizeni. Jednou z dilch nevyhod se ukazuje gredavani
informaci o skutefnostech, které maji nebo mohou mit bezprosédni vliv na zdravi
provoznich zangstnanai, cestujici véejnosti nebo Gc¢astniki silnicniho provozu. Tyto
informace jsou siceipdavany v souladu se zasadou jednotnébdgvani informaci z a do
DP, ale dochazi k prodlouzeni dobsegani a kKast&énému zkresleni (informace se dostava
k cilovému subjektu zprastdkovar). Z tohoto dvodu je nutnéprovést zmeény v fidicich
a organizénich normach v tom smyslu, Ze informace tohoto aktaru geda dispé&nk Il.
stupré primo cilovemu subjektu a nasledfmeprodles) poté dispéinku I. stupr.

V tramvajoveé trakci je disp€erskétizeni zabezg®vano pomoci automatizovaného
fidiciho systému v ramci DP Praha na nejvySsSi urovéto Urove bylo dosazeno zavedenim
systému DORIS do rutinniho provozu jifed @ti lety a neustale provédé softwarové
upgrady.

Do budoucna tatdbakalarska prace doporduje dopracovat podobu vystum pro
cestujici varejnost, a to jak na zastavkach tramvaji tak, SMS.

V provozu metra je odpovidajicim zjsobem zabezgen genos informaci mezi
vlakovym dispéinkem a strojvedoucimi souprav. Elil nedostatky jsou v gFenosu
informaci ve vazl® na podfizené dispéinky Ill. stupn é a ¢astané i dispetinky II.
stupné.

Velkym nedostatkem je pgredavani informaci pfi vzniku a trvani MPS {mo
dottenym cestujicim a provoznim pracovnikim povrchové dopravy. Provozni personal
metra po obdrZzeniifkazi a pokymi z vlakového dispg#nku uzave pistup do stanice
a informace pro cestujici zabeZp@ouze kidou popsanymi inform@imi tabulemi, které
jsou umistny pred uzavenymi vstupy do podzemni drahy. Bakaka pracedoporuduje

zpracovat a realizovatformaéni systémpro cestujici.
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Z analyzy stavajiciho stavu operativnihd‘izeni autobusové dopravy vyplynulo :

v autobusové trakci je zaveden automatizovany systdery sice spiluje poZzadavky na

zakladni funkce (f®nos dat z a na vozidl@etns jejich zobrazovani a vyhodnocovani), ale

ma mnoho ddich nedostatk :

pocet klientskych pracoviSna dispéerské usedre,

v systému neni implementovan radioprovoz,

systém nema ulozi&dat,

systém nema zadné tiskové vystupy a nema ani Aéadidéené fistupy,
systém neni SW propojen do SQL databaze prostoje,
feSenkerpani bezpmostnich pestavek,

systém neumaitlje predavani informaci o MPS pro cestujicfejaost,

systém neumaitlje prenos informace o aktualni poloze fidice autobusu.

Dil¢i nedostatky jsouazeny podle jejich zavaznos®akalaiska prace navrhuje feSit

nasledujici zji&né nedostatky :

1. vybaveni dalSich patebnych disp&erskych pracovi®’ klientem AUDIS,

2. za&lenéni fénické radiové komunikace do aplikace DISPEER AUDIS, véetné
pozadavku na spolupraci se SW AUDIS klient a AUDISMAPA,
3. vybudovani UloZisE dat - samostatny server (pro archivaci a fistup k historii),

Bakalarska pracedo budoucnaoporuéuje iesit nasledujici problematiku :
zpracovat navriieSeni pro implementaci modulu zabeapieiho neieni jizdnich dob
véetre jejich optimalizace,
zpracovat navrhreSeni pro implementaci modulu prde@avani zprav pro provozni
zamestnance fifdice autobus) ohledr® planovanych sluzeb a aktualni poloze linky
a pdadi na kterou jdou $tat,

zpracovat navrkeSeni na usporu pracovnich mist v digpgkém aparatu.
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Seznam pouzitych zkratek :

ACB

ADIS

ADT
ARDOM
ASDR
AUDIS
AUTOSCOP
BOSCHUNG
BP

CD MHD
CD

DD

DIC

dispe&ink SSZ
dispe&ink SVH
DORIS
DP

ECS

ED
GPS
GVD
HDRU
HZS
IAD

ICU
IIKS
ISSI
JBS
JPA
JPT

JR

KB

KRS

KZ

LAN

LD
MHD
MIGRA
MOTION
MP
MPS
MRS TETRA
ODRU
oIS
OSM

automatické cilové brzdi
automatizovany disgersky systém
oznaeni PC ORU
fidici systém v metru
automatizovany systém dopravnitimeni
automatizovany disgersky informg&ni systém
z&izeni k identifikaci viditelnosti a obsahu Skodih latek v tunelu
systém automatického pdat vozovek
bezpénostni gestavka
centralni disp@nk mestské hromadné dopravy
ceské drahy
dopravni dispé&er
redakni systém pro s, vytvéeni, zpracovani a exportu dat
z dopravnich situaci na komunikacich
dispé&ink sluzby sdlovaci a zabezgevaci
dispe€ink sluzby vozového hospoitdvi
fidici a informani systém v provozu elektrickych drah
dopravni podnik
typové oznéeni vozu metra
elektrické drahy
systém satelitniho sledovani
grafikon vlakové dopravy
hlavni dopravnfidici Ustedna
hastsky zachranny sbor
individualni automobilova doprava
digitalni hlast zastavek
integrovany inspedni kontrolni systém
identifikani ¢islo RDST
jednotny bezgaostni systém
jednotka Provoz Autobusy
jednotka Provoz Tramvaje
jizdnitad
kontrolni bod
kontrolnitidici systém
kone:né zastavka
pocitacova st
lanova draha
méstska hromadna doprava
fidici systém préadice kiizovatek
optimalizace signalnich plampro nestské dopravni sit
mestska policie
mimdadny provozni stav
néstsky radiovy systém
oblastni dopravniidici ustedna
odbavovaci a inforndai systém
ochranny systém metra
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PCR
PARS
PD
PID
PIT
PP
PPS
PRE
PT
PVK
RCA
RDST
RDS-TMC
RIKOS
RED
SDI
SDS
SMS
SSz
TASS

TRASSIS
TSK
TSK AVL
UAMK
VD

VRS 2100
VS

ZIS
Z00

ZS

ZTP
ZVS
ZVZ

policieCeské republiky

systém sibu, vyhodnocovani a archivace dat
provozni dispeer

prazska integrované doprava

pronenliva informani tabule

palubni péta

planovany provozni stav

prazska energetika

prazska teplarenska
prazské vodovody a kanalizace
radiokomunikani adaptér

radiostanice

@genos a distribuce dat z DIC
fidici a informani systém
fidi¢ tramvaje

stedisko dopravnich informaci dopravniho podniku
kratka stavova zprava

kratka textova zprava

s¥telné signalizeni zaizeni

vylEr vhodnych signalnich plénna zéklad logickych neienych
hodnot

dopravé zavisla volba signélnich prograr8Sz
technicka sprava komunikaci
systém sledovani vozidel pomoci GPS
ustredni automotoklub
vlakovy dispe&er

automaticki8zeni SSZ nailkZovatkach
vedouci srény prislusného dispegnku
zastavkovy informani systém

zoologicka zahrada

z&chranna sluzba

linka pro osoby se zZmou zdravotni zjssobilosti
zastupce vedouciho 8ny disp€inku

zvlastni vystrazna a zvukova znameni
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Priloha ¢. 1 Zakladni schémata systému DORIS
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DORIS - Blokové schema propojeni zakladnovych radiostanic
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Prilohac¢. 1 Zakladni schémata systému DORIS

DORIS - Blokové schema propojeni ZIS
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Struény popis systému DORIS
Zakladni funkce systému DORIS

Dispeerskyiidici systtm DORIS zabezpge tyto zakladni funkce:

a. lokalizace vSech tramvajovych viakapojenych, respiimlasenych do systému,

b. vyhodnoceni odchylky odasu stanoveného prodgezd tramvajového vlaku kontrolnim
bodem (KB),

informacetidic¢i tramvaje RED) o odchylce oproti jizdnimtadu (R),

fonické spojeni mezi disperskou usednou a tramvajovym viakem,

fizeni datového a fonického radioprovozu,

=~ ® 2 o

fizeni odjezd tramvajovych vilalk z kon€nych zastavek,

fizeni odjezdu skupiny tramvajovych via#lle nastaveni,

> @

jednotnd digitalni informace agsném, jednotnértase,
i. informace pro cestujici vejnost z dispgerské ugedny,
j.  pccitacova st ridiciho systému DORIS.

a) Lokalizace tramvajovych vlak

Systém lokalizuje kazdy tramvajovy vlak, ktery\jgbaven vozidlovym zZdzenim
a ma zapnutézeni.

Po zapnuttizeni vlaku vozidlové Z&eni v¢kava na zadani dat adlice, tj. linka
a pdadi. Pokud neni do 30 sekund Udaj zadakhizeai se fihlasi fidicimu pgitaci svou
vnitini, pevré nastavenou adresou. Vlak, u kterého neténa linka a ptadi, je systémem
sledovan a pokud dojde kvyjezdu z dopravni provogp je systémem registrovan
a sledovan. Data jsou ukladana pro moznost kontkdly Ize ¥tSinou utit i trasu vlaku.

V piipadt zadani linky a p@di ugené jizdnimiadem, je systémem vlak sledovan
a zarové automaticky kontrolovan, zda se pohybuje po trasmovené jizdninfadem
a s jakou odchylkou projizdi kontrolni body. VeZkdata jsou aft archivovana pro moznost
kontroly, pipadré vyhodnoceni jizdnich dob wznych Usecich, jako podklad pro tvorbu
grafikonu. Ridici systém umatije lokalizaci az 1000 vlak(v b&Zném provozu je nejvice
cca 530 vlak vypravenych do sit v¢etre vlaka neugenych jizdnintadem).

Lokalizace tramvajového vlaku je prowad a zobrazovana na obrazovkuwipaie
dle posledni vyhlaSené zastavky digitalnim ks zastavek (ICU), ktery ovladilic, nebo
dle piajezdu kontrolnim bodem, ktetli¢ ovlivnit nemize.

Zatizeni ICU pedava datové informace o posledni vyhlasené zastavc
prostednictvim vozidlového zé&zeni dofidiciho paitate na dispéerské usedrs. Ridici

pocitat informaci zpracuje a zobrazi na obrazovceliade, kde lze dle barevného
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a grafického provedeni tit odchylku tramvajového viaku fjpadré jeho trasu. DI€iselného
vystupu na obrazovce je mozno stanoviegmou hodnotu odchylky od jizdnih@du
v poslednim kontrolnim b@dstanoveném jizdnii@dem.

Identifikace tramvajového vlaku obsahuje déle nmfaci o kmenové dopravni

provozove, ¢islo fidiciho tramvajového vilaku (tj. prvniho vozu, druhz je fizeny), typu

vozu, jméno afijmenifidice.

=ADoris klient 20057 - dispeferské pracovisté & xl]
Program Korfigurace Funkee Fx CTRLHFx  ALT+HRx
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Obrazeke. 1.5 Planované a skutee vyjezdy a zataZeni viak provozovnach zdroj [DORIS]

b) Vyhodnoceni odchylky od jizdnihi@du

Vyhodnocovani odchylky odiedepsaného jizdnihiddu se realizuje v nasledném
pofadi: g@ihldSeny, resp.registrovany vlakiidicim systému je fipraven pi prajezdu
kontrolnim bodem fimout koéd zastavky. # priajezdu kontrolnim bodem, tedy zastavkou
nebo vraty vozovny, ifjme vozidlové z&zeni infrasignal, ktery je zpracovan a vozidlovym
za‘izenim vyslan po datovém kandle jako informacéidiciho pgitace.

Ridici paitat informaci zpracuje, tj. porovngas gijmuti zpravy po datovém kanale

s jizdnimiadem platnym pro danou linku aipdi. Po zpracovani se informace automaticky
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zaznamena a do vozidlovéhoiizani se vysSle datova zprava, jako informace ifdoce
tramvajového vlaku. Informagidi¢ prijima vizualré na displeji palubniho @itace, pipadré
akusticky pomoci ICU, pokud se jedna o nadjeti.

c) Informace RED o odchylce oproti &

Kontrolni body jsou osazeny izaenim na fyzickou identifikaci tramvajového viaku.
V kazdém kontrolnim badridici systém identifikuje vlak a pokud je kontrobdd ugen pro
projizdgjici linku jefidi¢ tramvajoveho vlaku upoza¥n na odchylku oproti jizdnimtadu :
opticky — na displeji palubniho pBace se zobrazuji odchylky nadjeti a zpéid
v sekundach, pdfpad v minutach,
fénicky — do giposlechuidice.

d) Fonické spojeni

Fonické spojeni mezi disperem ustedny aridicem konkrétniho tramvajového vlaku
je fizenotidicim paitacem, ktery pidéluje hovory dle pedem stanovenych priorit.

Priority jsou uéeny dle zavaznosti zpravy, tj. dopravni nehodapfednostgna gred
zavadou tramvajového vlaku a zavada vlaku jéediposténa ged komunikaci dispera
Ustedny siidicem napiklad zalozniho vlaku. To znamena, Ze jsou stanpué&npriority
pridélovani fonickych hovar disp&enim na disp&erskou Gsednu.

Ridi¢ stiskne na palubnim pitaci v tramvajovém vlaku tiitko odpovidajici povaze
zpravy, kterou budetpdavat dispgerovi (dopravni, vlakovy nebo provozni digps. Po
datovém kanale sergnese zprava diadiciho, ktery rozhodne a posilaézplo tramvajového
vlaku pokyn pro z#ézeni na ktery fonicky kanal se m#efadit a vyslat identifikaci vliaku jako
potvrzeni pokynutidiciho pditate. Ridici paitat sowasreé pridéluje hovor gisludnému
disp&erovi na disp&erskeé ugedrg, dle stanovenych priorit.

Samostatnou formou spojeni je volani stisknutiaiitka nouzového volani. Tato
forma spojeni je nad vSechny prioritidiciho systému a umsdje spojeni s disgerskou
Gstednou i za cenu fpruSeni hovoru jiného spojeni. Nouzové spojeni wgufidic
tramvajového vlaku pouze v bezpti@stnim ohroZeni Zivota svého nebo jinych osob, tj.
napadeni a podobn

Spojeni disp&ra ustedny siidicem nebo fidi¢i viaka je mozné uskutit
selektivre, linkové nebo generatn
a) selektivni spojeni umaiije fonické spojeni s konkrétnim tramvajovym viakem
b) linkova volba se vyuziva zejména u zprav, kterénms\gharakterem nenfeba pedavat

vSemiidicam tramvaji. Pro které linky je zprava vysilanaue dispéer ustedny,
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c) generalni volba je podobna volba jako linkova stidilem, Ze informace jergdavana
vSem pihlaSenym tramvajovym vlakn v siti elektrickych drah (ED),
d) generalni a linkova volba umiidie predavani jednostranné informace, tedy informace
pouze od dispeera kiidicam vlaki urcené tramvajove linky (nebo linek).

Veskeré fonické radiospojeni mealicem tramvajového vliaku a disgrem na dispmrské
Ustedrg je viidicim paitati evidovano a zapisovano jako radiodenik. Z tétaence je
mozno stanovit fesnycas, firazeni dispé&ra, prioritu zpravy, radiokanal a linku, fiadi,
¢islo vozu a vozovnu fonického radiospojeni. VSecfordcka spojeni jsou nahravana do
zdznamového #¥&eni a patbnou dobu archivovana.
e) Rizeni datového a fénického radioprovozu

Zaklademtizeni radioprovozu jeidici paitac, ktery svym programem ovlada
vykonnou jednotku. Vykonna jednotka zpracovava mokyftidiciho pditace a ovlada
radiostanice na stacionarnich bodech. Komunikaimiciho pd@itace, vykonné casti
a stacionarnich badzakladnovych radiostanic probih& oboustiann

M¢stska radiova s8i TETRA na Uzemi hl.m. Prahy ma v sasné dob 19
zakladnovych radiostanic dogimych rekolika opakovai, ¢imz je zajis&no 100% pokryti
Uzemi tramvajoveé drahy radiosignélem.
f) Rizeni odjezd z konenych zastavek

Ridici paitat zaji¥uje datovou komunikaci, kterd umozni akustickowinfaci pro
fidice tramvaje (,Odjezd z kotiré jedna“). BhlaSeny tramvajovy vlak, pokud je v kame
zastavce, dostane pokyn dtticiho pgitace upozornit akustickyrfidice na blizici se
pravidelny odjezd z koreé zastavky (1 minutured pravidelnym odjezdem). Podkladem pro
fidici paita¢ je grafikon tramvajovych linek.
g) Rizeni odjezdu skupiny tramvajovych viak

Nahlaseni odjezdu skuginvlaki se pouziva zejména v&dm provozu na
centrainim pestupnim bodl Lazarska. Ridici paitac vyhleda dle grafikonu rmich
tramvajovych linek jaké konkrétni vlaky maji v uesu dobu odjezd z centralniho
piestupniho bodu a pokud digee na mist vyda pokyniidicimu pditaci (pomoci kodu na
RDST), fidici paita¢ vysSle zpravu konkrétnim vidkn na nénich linkach a vozidlovée
zarizeni gedéfidici tramvajového vlaku akustickou informaci o odjezdu

Dispeter na mist ovladaridici paita¢ vyslanim kédu na fonickém kandle. Diggié
na Ustedre jsou o vydaném pokynu informovani prastnictvim zpravy na monitoru
pocitace. Disp€er na mist je o @ijatém pokynu informovan akusticky tonovou odpov

zakladnové radiostanice.
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h) Jednotna informace o jednotnémj@snémc¢ase

Paiitatova st ridiciho systému jetaso¥ synchronizovana 59 Jieu pomoci
systému GPS, coz zajife jednotny, respektivei@snycas, ktery jefidicim systémem datév
pienasen do tramvajoveho vilaku.

Ridi¢i tramvajového viaku jgasovy Udaj zobrazovan na displeji palubnihéitase.
Casovy Udaj je téZ zobrazen i v prostoru pro cestuja displeji odbavovaciho systému
a tiskne se na jizdenky v ozimaasich. Casovy Udaj seipnasi i do druhého vozu tramvajové
soupravy.

i) Informace pro cestujici z disgerské ustedny

Ridici systém umaiuje predat fonickou informaciiimo i do prostoru pro cestujici.
Informace pro cestujici se vyuzivd firomadnych zpravach, napneplanovana vyluka
tramvajovych linek z @vodu dopravni nehody, nahlasené vybusniny, vypgulkuozu metra
apod. Zprava pro cestujici je velmilézita a plati zde i jin pravidla pro vedeni havor

v radioprovozu (jednosénna komunikace).

Falmowk a

Obrazelke. 1.7 Informace oiedpokladanémijjezdu linky ED zdroj [DORIS
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j) Pocitacova si’ ridiciho systému Doris
Ridici systém a jeho funkce glrzavisi na fun&nosti pa@itacové si¢ DP. Vlastni

zarizeni se sklada ze dvoudiacu (ozna&enych: Peitac ¢.1 a Pgitac ¢.2).

Potita¢ ¢€.1 - ridici - zaji$uje nepetrzitou datovou komunikaci mezi tramvajovym
vlakem aridici Ustednou, pijima a zpracovava udaje o pravidelnosti tramvapbvyinek
uréenych jizdnimradem. Zaznamenavaupezdy kontrolnimi body i u vlak neugenych
jizdnim radem, tj. Skolni, c¢né, zkuSebni, manipuai jizdy. Zaji¥uje matréni data pro
porovnani polohy vlaku s planovanymijgzdem dle jizdnih@dadu konkrétniho vlaku. Tyto
datové informace fedava Péitati ¢.2 karchivaci a téZ na jednotlivd praco¥isha
dispeterské usedrs (tj. vedouci sminy, ZVS, dopravni, provozni a vlakovy digee). Ridici
pocitac zaji¥uje téz tizeni radioprovozu, tj. spojeni mefidicem tramvajového viaku
a dispéerem v dispé&erské usedre.

Pocita¢ €.2 - kontrolni - zpracovava a archivuje datové infaom (vyhodnoceni
odchylek od B) od Pd@itae ¢.1 a fedava je do potatové si¢ DP k vyuziti pro kontrolni
ginnost (tj. evidence nadjetR,) odjezdy z kongné zastavky (KZ), odchylky odk] prijezdy
pies kontrolni body apod.). Zaji§ie automatickou aktualizaci platnycR pro konkrétni den
a denni obdobi R pro denni linky a pro rmi linky). Platné jizdnitady se automaticky
natahuji ve 2:00 hod. pro denni linky aktualnihe,dmv 7:00 hod. pro &oi linky aktualniho
dne.

Jakykoliv vypadek disperské poitacové si€ znamenda ztratu radiospojentidici

tramvajovych vlak a nenavratnou ztratu prokazatelnych dat dodrzoyéiikonu.
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System DORIS umaitije i predavani informaci pro cestujici fegnost atidice tramvaji
pomoci SMS zpravy:

- informace na zastavku

Obrazeke. 1.8 Informace na zastavkigmesena pomoci SMS ZGRIS]
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informace praidic¢e tramvaje (sluzba natpdni)

Obréazeks. 1.9 Informace pr&ED o sluzbach nagp dni zdroj [DTB}
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- informace praidi¢e (poloha tramvaje)
tato informace slouRED, ktery jde dfidat a linka ED je ve zpozdi

Obrazek:. 1.10 Informac®ED o poloze tramvaje zdroj [DORIS]
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Priloha ¢. 2 Struény technicky popis systému AUDIS
Ridici informa&ni systém AUDIS pracuje sdaty ziskanymi z autébysap.

vyhlaSeni zastavky §ase,cas a dalSi udaje v palubnimgiaci, sodadnice GPS) a s daty

piimo pdizovanymi ze servérDP a.s. na LAN (#, SQL udaje). Tyto informace jsou SW

zpracovavany v serveru AUDIS, vzajetnmyhodnocovany a zasilany po LAN AUDIS do

dispeerskych PC pracows

Zakladem penosu dat z autoblusje digitalni radiovd $i TETRA Meéstského

Radiového systemu (MRS), vilast@ Magistratem hl. m. Prahy, kter4d umoje zasilat

obousmérné data ve formy kratkych datovych zprav (SDS) v realnétase. Sotasré

umoziuje i digitalni fénickou komunikaci viznych rezimech hovéra ve vysoké kvali

Stavajici konfigurace penasenych dat

a) prenos dat z vozidla:

1. ¢islo zastavky - fenasi se:( zastavky, odchylka o) ¢as PP, kazda 5 GPS paket),

2. ¢islo konéné zastavky - i@nasi se:&slo konené zastavky, odchylka odk,)¢as PP,
vzdy GPS paket),

3. prihlaseni vozidla - fenasi se: (evideéni ¢islo vozidla,cislo provozovnyislo linky,
poradi, verze RCA, verze daR ¥ PP, stav OIS, vzdy GPS paket),

4. cislofidice - prenaSi se: po gtenicéteckou prenos kodwipoveé karty,

5. zadost o hovor - i#enasi se:slo volaného pracovistdispe&inku, ¢as PP v fipadt
EMERGENCY, GPS paket)

6. stavova zprava na dispek - prenasi se: vyznam budereprén po realizaci Uprav v SW
AUDIS, pripraveno k odesilani z vozidla,

7. prepnuti skupiny v radiostanici vozidla tgmasi se: @@nasi se index nastavené hovorovée
skupiny),

8. potvrzeni nastaveni cilové zastavky na paneleabbast! - penasi se: (@nasi se kéd po
dalkovém nastaveni AUDISEM, jako potvrzeni),

9. GPS paket -i@nasi se: (na vyzadani AUDISEM),

b) prenos dat na vozidlo:

1. stavova zprava na vozidlo fgnasi se: vyznam budeiaprén po realizaci Uprav v SW
AUDIS, priprava protokolu,

2. hlasové hlaSeni z hidsi ve vozidle - fendasi se: (sén AUDIO, k cestujicim do vozidla,
k fidi¢i, ven gred vozidlo, kéd hlaseni),

3. zapis evidedniho ¢isla autobusu a garaze do PPrenasi se: (evideéni ¢islo autobusu,

¢islo provozovny),
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zapiscisla linky, pdadi a provozniho dne na lince do PRenasi se:&slo linky, paadi
na lince, provozni den),

piihlaSeni se znovu do systémuiepasi se: (vozidlo odpovi Uplnou informacfifaseni
vozidla®),

piikaz na pepnuti radiové skupiny v radiostanici vozidlaremasi se: (index hovorové

skupiny radiostanice ve vozidle),

7. zapis cilové zastavky na panely autobustensi se:¢fslo zastavky),

piikaz na vozidlo ,synchronizac€asu” - penaSi se: (fkaz vyvola na vozidle
synchronizactasu z GPS),
dotaz na aktudth nastavenou radiovou skupinu v radiostanici vozidlapiendsi

se: (vozidlo odpovida indexem hovoroveé radiové skppastavené ve vozidle).

Stavajici konfigurace a SWkidiciho systému AUDIS

1.
2.

automatizovany st dat z autobus(odjezdy ze zastavek,dgni polohy GPS),

dalkové nastavovani parametto palubnich p&taca BUS (napiklad sluzbagislo vozu,
RDST skupina, synchronizagasu na autobuse préstnictvim GPS, SW verze RCA
a PP, platnost datRJod v PP, zobrazeni Udajo fidi¢i pokud nate ¢ipovou Kartu,
vyhlaSeni upozokmi do autobusu dlefpdem definovanych hlaseni z hifsi nastaveni
digitélnich orientaci na dalku, apod.),

vyhodnocovani B na dispéerskych oknech klientského praco¥iSAUDIS, weetns
zobrazeni skutmosti a planu B, zobrazovani jednotlivych padi tiznymi barvami
a blikanim,

informace o vozidlegisle vozu, provozovh

5. grafické zobrazeni polohy na mapovém podkladu tazdeho identifikaci,

informace pro disp®ra o zpravach vyhodnocenych AUDISEM (duplicitnzyonadjeti,
zdrzeni, uskutanéné gikazy dispéerem prosednictvim AUDISU),

7. zpstné sledovani dodrZzenik ha vybrané lince a padi,

8. jednordzova aktualizace informaci o vozidleeiwe polohy GPS) zadana disfgeem,

celkovy gehled stavu autobtisuréenych R (grafické zobrazeni odchylky) a zobrazeni

vSech autobusaktualré se pohybujicich (manipuai jizdy apod.),

10.informace o pejezdech, apod.
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ﬂnudis klient 2005T - dispecerské pracovisté jm] ﬂ
Program  Konfigurace Funkce Fx CTRL+Fx  ALT+HFx
Pracovidté : 1 @R HEEX. [SDR RJ |ZK1 Pof/Lnfissil: 1 f 177 [240527)| Den: 19.5. | MWoc:19.5. | (Cas: 11:35:45

@%ﬂ J|FCF D)W E P @ Z F F2{F3 F4 F5 F6 F7 F& F3 Fi0 F11 Fi2
U | C M C+F2 C+F3 C+F4 C+F5 C+F10 C+F12 A+F3 A+FE A+F10 A+F11

£92 kB aé D1 |D2 |D3 D4 D5 D6 D7 D8

(30](31]

Chuderi

Odchylky od JR v kontralnich bodech na lince.

=

-~

Por Cas Odch. Kontrolnibod Kontrolni bod

» [l « 1130 it
. ;

»
»
»
»
»
»

Obréazeks. 2.1 Odchylky odR v kontrolnich bodech na lince zdroj [7]
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ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté

Program Korfigurace Funkce Fx  CTRL+Fx  ALT+Fx

=10l x|
Pracovisg =1 | (RS HEEX. [SDR| RJ |ZK1 Pof/Lnfissil: 2 f 177 [240528] Den:19.5. |Moc:19.5. |Cas:11:37:08
@ $=€ J FCF DM E P O Z F F2FajFs F5 F6 F7 FE F3 FI0 F11 F12
U C M C+F2 C+F3 C+F4 C+F5 C+F10 C+F12 A+F2 A+F2 A+F10 A+F11
744 kB E? D1 D2 D3 D4 |D5 D6 DT D&

Chudeni

Opatow

Kobylisy

Opatow

Obrazeke. 2.2 Aktualni a planovany stav na lince

zdr@j [
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ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté

Program Korfigurace Funkce Fx  CTRL+Fx  ALT+Fx

=10l x|
Pracovisg =1 | (RS HEEX. [SDR| RJ |ZK1 Pof/Lnfissi): 2 f 177 (240528 Den: 19.5.
@ f=0 J FFD M EPDZFA

F2 F3|F4 F5 F& F7 F8 F3 F10 F11 F12
0| T MW C+FZ2 C+F3 C+F4 C+F5 C+F10 C+F12 A+F3 A+F3 a+F10 a+F11
TZE kB

Moc: 19.5.  |Caz:11:38:59

E(é D1 D2 D3 D4 |D5 |D6 (D7 (DE

Chudeni

Opatow

Opatow

Obrazelké. 2.3 Aktualni stav dvouiznych linek zdroj [7]
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ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté

=]
Program Konfigurace Funkce Fx CTRL+Fx  ALT+Fx

Pracovidté : 1 @R HEEX. [SDR| RJ |ZK1 FPoffln fissi]: 2 f 17T [240528) | Den: 19.6. | MNoc:19.5.

@ d@ I/ FF DM E P O Z Fl F2F3 F4[Fs FE F7 Fa Fa FI0 FI1 F12
U | C N C+F2 C+F3 C+Fd CoF5 C4F10 C+F12 A+FD A+FD A+F10 A+F11
727 kB

az:11:39:30

& D1 D2 D3 D4 DS |D6 D7 D&

Kabylizy Opatay

Opatow

Cinnostwozu : Néjezd
Cas  Uzel.Zast

(zelend). prejezd(hild). pfejezd na jinou linku(Zlutd). pfejezd z jing linkyifialova). zatazeni(azurowa).
Cinnost
04:10  Provozowma Klicov wiezd

04:28 Skalka
00:36  Poliklinika Mazurska
00:51  Provozowna Klicov

Vjjezd
Zatazeni
Zatazeni

Obrazek¢. 2.4 N§jezd, fejezd a zataZeni vozu zdroj [7]
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ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté m] ﬂ
Program Konfigurace Funkce Fx CTRL+Fx  ALT+Fx
Pracovidté : 1 @R HEEX. [SDR| RJ |ZK1 Pof/Ln fiss] 10 f ATT [240536) | Den: 19.6. | MNoc:19.5. | Cas:11:40:27

@ d@ J/FF DM E P O Z Fl F2F3F4F5 Fc F7 Fa Fa FI0 FI1 F12
U | C N C+F2 C+F3 C+Fd CoF5 C4F10 C+F12 A+FD A+FD A+F10 A+F11

T4 kB {y D1 D2 D3 D4 |D5 |DG (DY (DE

Aktualni JR vozu a jeho prijezd kontralnimi body (Posun JR : CTRL+Sipka vievo, vpravo, nahoru, dolu).
Cislo vozu: 5536 3/(KA) 101177
1747 Zastéivka Odch
17 50 Kobylisy 5:45
T4 17w 51 3
14w A
14m
0953.01 Skalka : T4m 53
0953.04 Skalka
T4m B4
14 m 55

»
»
»
»
»
»
»
»
»

Obréazeks. 2.5 Aktualni B vozu a jeho pijezd zastavkami zdroj [7]
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ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté m] ﬂ
Program Konfigurace Funkce Fx CTRL+Fx  ALT+Fx
Pracovidté : 1 @R HEEX. [SDR| RJ |ZK1 Pof/Ln fiss] 10 f ATT [240536) | Den: 19.6. | MNoc:19.5. |Cas:11:41:14

@ g J/FF DM E P O Z Fl F2F3F4F5 FB[F7 Fa Fa FI0 FI1 F12
U | C N C+F2 C+F3 C+Fd CoF5 C4F10 C+F12 A+FD A+FD A+F10 A+F11

85 kB gf‘ D1 D2 D3 D4 |D5 |DG (D7 (DE

[19][20][21][22]

Cirnicky

Chude ) Opatow

Fiehled fonickeho spojeni a aktualni JRwvozu {Fosun JR: CTRL+Zipkavlevo, vpravo, nahoru, dolu).

Cizlo vozu: 5536 3/(KA) 104177
3zl i G L S 0K
e
1312
11|

0.0%
0.0%

Fronty poZadavkii o spojeni ...

1
1
1
1
1
1
1
1
k

Obrazeké. 2.6 Rehled pravidelnosti, fénického spojeni a aktudlRi wbzu, (zatim neni
provazana fénickd komunikacé&mo do aplikace AUDIS), okno F#&ipraveno

zdroj [7]
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ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté

Program Konfigurace Funkce Fx CTRL+Fx  ALT+HFx

I [=] 3
Pracaviste -1 | (BISE HEEX. [SDR| RJ | ZK1 Paf/Ln (iss) 10 £ 177 [(240536) Den:19.5.
@D|f=0C J FCF DM EP O Z F

F2 F3 F4 F5 F& F7|F3 F3 F10 F11 F12
U | C N C+F2 C+F3 C+F4 C+F5 C+F10 C+F12 A+F3 A+F8 A+F10 A+F11
A7 kB

Moc:19.5. | Cas:11:43:18

(14][15][16][17)[18][19][20][21][22][23]

& |0 D2 |D3 D4 D5 D6 D7 | D8

9](30][31][32][52][55] [56]

JR vozu (Posun JB : CTRL+Sipka viewo, vpravo, nahoru, dolu).
Cislo vozu: 5536 3/(KA) 101177

21 =
21 =03
00 (05
0953.01 Skalka 0514 4 Z1m 08 O0m 05

Obrazek:. 2.7 R aktualniho vozu zd[a]
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ﬂnudis klient 2005T - dispecerské pracovishé

Program Prikazy Funkce BEx CTRL+Fx  ALT+Fx

Pracovidté 1 | (V8L HEEX. SOR Ry T Poflnfiss: 34101 (240003) |Den:14.11.

@%ﬂJ FC«FM DD E P O Z F1 F2F3 F4 F5 FE FF F8|F3 F10 F11 Fi2

U | C M C+F2 C+F3 C+F4 C+F5 C+FB C+F10 C+F12 A+F3 A+F5 A+FS A+F10 A+F11
B5E kB

g [

Moc: 14.11. | Cas: 8:18:32

& D1 D2 D3 D4 DS |D6 DT D8

Podrobnosti o datowéem spojenivozu.
Cizlo vozu: 5003 KLAVR)

Zastavka
Phmarna Mécholupy
U Hostivai
1 Milianu

meno_3 Prijmeni
Ridi&: Jmeno_3 Prifmen

. /typ PP 100007 /HPP; Stredisko: 136003:
i_3: slé.Atpp PP: 100006/HPF; Stfediska: 136002;

ho nadrazi

=]
holupy

Odch

Obrazeks. 2.8 Podrobnosti o datovém spojeni vozu, jehogavgipoloha a KB

zdroj [7]
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ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté m] ﬂ
Program Konfigurace Funkce Fx CTRL+Fx  ALT+Fx
Pracovistg 1 | (VS| (S| HLA. [SDR| RJ | ZK1 Pofflnfiss]: 2 106 [240020) | Den: 23.2.  |[Moc:23.2.  |Cas: 9:50:12

@ @ I F CF[M E P Z F2F3 F4F5 FB F7 F3 FI0[F11 FI2
U | C N C+F2 C+F3 C+Fd CoF5 C4F10 C+F12 A+FD AR A+F10 A+F11

E18 kB {y D1 D2 D3 D4 |D5 |DG (DY (DE

Fiehled duplicitnich wozd.
Denni linky

0100

Moéni linky

Obrazeke. 2.9 Rehled stavu duplicitnich vézvozi se stejnou linkou a padim)  zdroj [7]
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ﬂnudis klient 2005T - dispeterskeé pracovisteé
Brogram - Konfigurace  Funkee Fx CTRL4Fx:  ALT+Fx

=10l ]

Pracowiste : 1 | ®R| ®R| HLA.

\zi1 | | PafiLnlissi: 2 £ 106 (2400201 Den: 23.2

. |Moc:23.2. | as:9:50:30

Qs ) FoFlM EP ZFRFEFM

U | € M C+F2 C+F3 C+F4 C+FE C+FI0 CHF12 A4F3 A4FR A+F10 A+F11

F5 F5 F7 F3 FI0 Fi1F12

B44kB | 4 |01 02 3 [Da |05 08 |07 |08
Fiehled poslednich zpranw.
E (az vaniku zpravy ITe:-:t Zpravy Ilfas zobrazeni zpravy ﬂ
2322006 9:43.52 1%iz 05/244 mé zpoidéni na odiezdu z KZ [Smichovské nadrazi] 03 min 52 sec | nezobrazena
23.2.2006 9:43.52 %8z 054137 mé epoddéni na odiezdu z KZ [Andél) 03 min 52 sec Il nezobrazena
2322006 9:43:52 48z 044107 mé zpoddéni na odiezdu z K2 [Dejvicka] 07 min 52 zec 1 nezobrazena
2322006 3:48:53 NGz 07207 mé zpoidéni na odiezdu z K2 [Florenc] 10 min 52 sec nezobrazena
2322006 3:48:52 1148z 044138 mé zpoddéni na odjezdu z K2 [Skalka) 01 min 52 zec 1l nezobrazena
2322006 34752 %8z 064119 mé zpoZdéni na odiezdu z K2 [Dejvicka) 08 min 52 sec | nezobrazena
2322006 3:47.52 Gz 05/253 ma zpoZdéni na odiezdu z K2 [Ma Beranku)] 03 min 52 sec !l nezobrazena
2322006 34752 18z 05/193 mé zpoZdéni-na odiezdu z K2 [Mamést brati Synkd) 03 min 52 sec !l nezobrazena
2322006 34752 Ez 04187 mé zpoidéni na odiezdu z KZ [Palmovka) 01 min 52 sec | nezobrazena
23.2.2006 9:46:52 ! ma zpodéni na odiezdu z KZ [Dejvick &) 06 min © | nezobrazena
2322006 9:46:52 11z 054213 mé zpofdén na odiszdu z KZ Zelivskéha) 03 min 52 zec )l nezobrazena
2322006 3:46:52 %0z 044249 mé zpofdéni na odiezdu z KZ [Sidligté Staddlky] 01 min 52 sec 1 nezobrazena
2322006 9:46:52 4Gz 044147 mé zpoddéni na odiezdu z K2 [Wikledy) 07 min 52 sec 1l nezobrazena
2322006 3:46:52 %8z 04113 mé zpoZdéni na odiezdu z K2 [Pisnice] 01 min 52 sec !l nezobrazena
2322006 3:45:53 4Gz 07215 mé zpoZdéni na odiezdu z K2 [Sidli#té Libug) 10 min 52 sec !l nezobrazena
2322006 3:45:53 18z 06/804 mé zpoZdéni na odiezdu z K2 [1.P. Pavlowva) 0B min 52 sec nezobrazena
2322006 34553 Gz 064807 mé zpoZdéni na odiezdu z K2 [Strossmayerovo nameést) 06 min 52 sec Il nezobrazena
2322006 3:45.52 Il Wiz 064174 mé zpoidéni na odiszdu z KZ [Speichar) 06 min 52 sec 1! nezobrazena
2322006 94552 48z 05/248 mé zpoddéni na odiezdu z KZ [HolynE) 03 min 52 zec |l nezobrazena =
o o
a5
Obrazeks. 2.10 Rehled poslednich zprav od serveru AUDIS zdroj [7]
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ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté

Program Konfigurace Funkce Fx CTRL+Fx  ALT+HFx
Pracaviste -1 | (BISE HEEX. [SDR| RJ | ZK1 Paf/Ln (issi): 1 £ 102 (240004 Den:19.5.

@%ﬂ.] F C+«F DM E P @ Z2 FI F2 F3 F4 F5 F& F7 F& F3 F10 F11 F12
U | C M |C+F2 C+F3 C+F4 C+F5 C+F10 C+F12 A+F3 A+F8 A+F10 A+F11

FIT kB

& |0 D2 |D3 D4 D5 D6 D7 | D8

Cisla zastévkowych sloupki a uzld na lince. Oba Sméry.
B0 j

®0115.6

» 0648.1 idligté Bohnice

®» 0038.1 Staré Bohnice Kobylisy
Smér ZPET Okrouhli

0675.11 Kobylisy #0038.2 Staré Bohnice

# 0648.3 i € Bohnice

LR 2 2 2R 2R 2% 2 2% J

Moc:19.5. | Cas:11:44:48

g [l

Madrazi Holesovice

Obréazek. 2.11Cisla zastavkovych sloupka uzh na lince, oba sy

zdroj [7]
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ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté O ﬁ
Program Konfigurace Funkce Fx CTRL+Fx  ALT+HFx
Pracaviste -1 | (BISE HEEX. [SDR| RJ | ZK1 Paffln (issi): 1 £ 177 (240527) | Den:19.5. |Mac:19.5. | Cas:11:46:00

@%ﬂ.] F C+«F DM E P O Z FI F2 F3 F4 F5 F& F7 F& F3 F10 F11 F12
U | C N C+F2 C+F3 C+F4 C+F5 C+F10 C+F12 A+F3 A+F8 A+F10 A+F11

803 kB gf D1 D2 D3 D4 D5 |D6 D7 D&

Chiuid

Opatow

Opatoy

Chudeni Opatow

Vuzid-V Yuzid-V

=
e
BEHH =522 H

Obréazek. 2.12Cisla ISSI, identifikani ¢isla voz agisla provozoven na lince zdroj [7]



Prilohac. 2 Streny technicky popis systému AUDIS

stranka 15 z 23

ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté

Program Konfigurace Funkce Fx CTRL+Fx  ALT+HFx

Pracowistz - 1 | (B8 HEEX. (SDR| RJ |ZK1

Dia G J|F CF DM E

Poirln fiszi): 1 f 1TT [240527) | Den: 19.5.
F O Z Fl

F2 F3 F4 F5 F& F7 F& F3 F10 F11 F12
U | C N C+F2 C+F3| C+F4 C+F5 C+F10 C+F12 A4F3

808 kB

£4FD A+F10 A+F11

Chiuid

Opatoy

Chudeni

CasZast  Odch

4

Opatow

Poi Uzel.Zast CasZast

g [l

Moc:19.5. | Cas:11:46:46

& |0 D2 |D3 D4 D5 D6 D7 | D8

Opatow

Odch St

Obrazeke

. 2.13 Informace o poloze vbna lince §islo zastavky¢as, odchylka a stav)

zdroj [7]
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ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté m] ﬂ
Program Konfigurace Funkce Fx CTRL+Fx  ALT+Fx
Pracovidté : 1 @R HEEX. [SDR| RJ |ZK1 Pof/Ln fiss]: 8 f 244 [000000] |Den:19.6. | Moc:19.5. | Cas:11:48:43

@ d@ J/FF DM E P O Z Fl F2F3F4F5 F6 F7 Fa Fa FI0 FI1 F12
U|C M C#F2 C+F3 CoF4| CoFS C4F10 C+F12 A+F3 A4FS AsF10 A+F1T

85 kB {y D1 D2 D3 D4 |D5 |DG (DY (DE

Cinnostvozu : Najezdizeland), stidanitenens) prestivkal?lutd) pfejezdifialovs), zataienifazurowd).
Cas UzelZast Zastavka Cinnost
05:59 34401 Provozovna Vréovice jezd

0458.9 Stnichowské nadrazi ijezd

D458.9 Smichowské nadrazi Prejezd na: LO204/08

0458.8 Smichovské nadrazi Zatazeni
3440.1 Provozovna Vréovice Zatazeni

Obrazeké. 2.14Casy,gisla a nazvy zastavekimajezdu, pejezdu a zatazeni aktivniho vozu
zdroj [7]
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ﬂnudis klient 2005T - dispecerskeé pracovisté

Program Pfikazy Funkce Ex CTRL+Fx  ALT+Fx

Pracovigte -1 | (BIRE HEEX. [SDR| Ry T PoiLr fissi): 1 f 17T (240534) | Den:14.11.

@%QJ FC« M D E P O £ F1 F2F3 F4 Fs FE FF FB8 F3 F10 F11 F12
U | C M C+F2 C+F3 C+F4 C+F5| C4FE C+F10 C+F12 A+F3 A+FE A+F8 A+F10 A+F11
952 kB

JRwozu & historie jeho prijezdd zastévkarmi (Posun JB : CTRL+Sipka vieva, vprawo, nahar, doly).

Datum : |11-10.2006 ~| 2{F Obnov

Provozovna Zastavka Cas Odch Issi
KLICOV Toulctiv diir 23:26:34 +3:34 326531

[

=

326531

[

K ; 2
KLICOV Chodov 23:10:44 : 326531
KLICOV Chodov 22:41:01 : 326531

CKeno les aaiL! + d

Z=zaztdvka, KB=kaontrolni bod, K.P=koneina pfijezd, K.0=koneéns odjszd

~=ol=|

Moc: 14,11, | Ca:z: 8:22:22

& 01| D2 D3 |D4|D5 |DE D7 |D8

15m 19
15m

Obréazeks. 2.15 R vozu a historie jeho pohybutem celého dne

zdvg; [



Prilohac. 2 Streny technicky popis systému AUDIS

stranka 18 z 23

ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté

Program Konfigurace FEunkce Fx  CTRL+Fx  ALT+HFx

=0l =
Pracovisté: 2 | (BVSE | (BVSY | HLA. [SDR| RY|zK1 Foifln: 1 £ 102 |Den:24.11. |Moc:24.11. | Cas: 15:38:41
@ C N J|F|C«F E P Z F2 F3 F4 F& F6 F7 F3 F10 F12 C+F2 C+F3 C+F4 C+F5| C+F10 C+F12 A+F3 A+F8 A+F10 A+F11
ﬁ D1 (D2 D3 D4 |D5 (D6 D7 D8
Informace o kamunikaci vozu bez linky a pofadi.

TmDKO

|

Obrazelké. 2.16 Informace o komunikaci viobez linky a peéadi zdroj [7]



Prilohac. 2 Streny technicky popis systému AUDIS

stranka 19 z 23

ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté

Program Konfigurace Funkce Fx CTRL+Fx  ALT+Fx
Pracowidte =1 | (RIS HEEX. [SDR| RJ |ZK1 Foidlnfissi]: 1 fATT [240527) | Den: 1

@ d@ J/FF DM E P O Z Fl F2F3F4F5 F6 F7 Fa Fa FI0 FI1 F12
U | C N C+F2 C+F3 C+Fd C+FB C4F10 C+F12[ 40F3 A+FE A+F10 A+F11

812 kB

Por  TmSDROut Por  TmSDROut C

d '

[10]
1]
[15]

=10l x|

9.5, |Moc:19.5. [(az:11:49:23

& D1 D2 D3 D4 DS |D6 D7 D&

Chude

nOut Cnin
9
10
10
10

Obrazelke. 2.17 Informace o komunikaci vibna lince

zdroj [7]




Prilohac. 2 Streny technicky popis systému AUDIS

stranka 20 z 23

ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté

ol x|
Program  Pfikazy  Funkce Fx  CTRL+Fx  ALT+Fx
Pracoviste -1 | (IS HEEX. SOR| Ry [T

PoffLn fissil: 1 £ ATT (240534) | Den:14.11.
@ F=0 ) FoFMDE

P O Z Fl F2 F3 F4 F5 F5 F7 F& F3 FI0 Fi1 Fi2
U | C N C+F2 C+F3 C+F4 C+F5 C+FB C+F10 C+F12 A+F3[ 44F5 A+FB A+F10 A+F11
515 kB

Moc: 1411, | Cas: 8:26:10

Seznam prejezdd wozi z jinvch linek/pofadi.
Cas Viiz

i# D1 D2 D3 |D4 D5 DG D7 D8
Cinnost

Cinnost Cinnost

Obrazelké. 2.18 Planovanéigjezdy vox z jinych linek a ptadi zdroj [7]



Prilohac. 2 Streny technicky popis systému AUDIS

stranka 21 z 23

ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté

Program Konfigurace Funkce Fx CTRL+Fx  ALT+Fx
Pracowidte =1 | (RIS HEEX. [SDR| RJ |ZK1 Poi/ln fissi: 1 fATT [240527] | Den: 19.5.
@ % £ J|FCF D M E P @ 2 F F2 F2 F4 F5 F& F7 F3 F3 Fi0 F11 F12

| C N C+F2 C+F3 C+F4 C+F5 C+F10 C+F12 A+F3 | A+FE A+F10 A+F11
846 kB

Plan pro €as...11:49

Fabylizy

Opatory

Chude Opatow

JRvozu - tplny (Posun JB : CTRL+&ipka viewvo, vprawo

. nahoru, dolu).
Cislo vozu: 5527 3/(KL)

10177
Linka: 177 TAM

0649.02 Poliklinika Mazurzka

15m 15
15m 16
15m 17
15m 13

K 2m 3
0544.02 Cimicky haj 12m 10

12m12

Obréazeks. 2.19 Planovana situace na lince&kawybraného vozu rad7]

=10l x|

Moc: 19.6. | az:11:50:09

& D1 D2 D3 D4 DS |D6 D7 D&




Prilohac. 2 Streny technicky popis systému AUDIS stranka 22 z 23

ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté O 5]
Program Konfigurace FEunkce Fx  CTRL+Fx  ALT+HFx
Pracovisté: 2 | (BVSE | (BVSY | HLA. [SDR| RY|zK1 Foifln: 1 f£ 102 | Den:24.11. |Moc:24.11. |Cas: 15:51:16

@ C N J|F|C«F E P Z F2 F3 F4 F& F6 F7 F3 F10 F12 C+F2 C+F3 C+F4 C+F5 C+F10 C+F12 A+F3 A+F8 | a+F10 A+F11
ﬁ D1 (D2 D3 D4 |D5 (D6 D7 D8

Frehled wvozl bez cisla linky a pofadi (dle Sisla vozu a RCA).
1551 Ident-¥ Zast5] Cas X-jtzk
300000 . 183606 1038322.10000000  735575,14000000 153616

oo

Obrazeks. 2.20 Rehled voza bez¢isla linky a pdadi zdroj [7]




Prilohag. 2 Striny technicky popis systému AUDIS strdnka 23 z 23

ﬂnudis klient 2005T - dispeterské pracovisté O 5]
Program Konfigurace FEunkce Fx  CTRL+Fx  ALT+HFx
Pracovisté: 2 | (BVSE | (BVSY | HLA. [SDR| RY|zK1 Poifln: 1 £ 101 | Den:24.11. |Moc:24.11. |Cas: 15:55:05

@ C N J|F|Cc«F E P Z F2 F3 F4 F& FG6 F7 F3 F10 F12 C+F2 C+F3 C+F4 C+F5 C+F10 C+F12 A+F3 4+F8 A+F10| A+F11
ﬁ D1 (D2 D3 D4 |D5 (D6 D7 D8

Aktualnost informace o poloze vozd (zelend=do 2 min. azurova=do 4 minut. Elutd=do & minut, Eerveng=nad B minuf).

Denni linky 0144 @
0145 (01
(51]
0147 [01][02][03][04][05][06][51]
0148

0111 [01][02][03] [04]
0112 [01][02]
0113 [01][02][03
[o][i1][12]
0114 [01][02) 0157 [01]
0115 [01][02 0158 [01][02][03] [04] [05] [06]
[51] Ooj[1][A2][T3][34]
0160 [01][02][03] [04] [05]
13][14][15][53]
0140 [01][02]
0141 [01][02
0167 [01][02]
[14]

Obrazeke. 2.21 Aktualnost informace o poloze vozu zdroj [7]



