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SOUHRN

Bakalarska prace se bude zabyvat pravni upravou prepravy nebezpecnych veci. Dale
podminkami a pozZadavky prepravy benzinu a barvy podle mezinarodni dohody ADR.
Na zaklade techto pozZadavku bude sestaven konkrétni technologicky postup od expedice
nebezpecnych véci az po fakturaci a uhradou dovozného. Jedna se tedy o barvu a benzin
v prepravé Itdalie — Ceskd republika. DiileZitou soucdsti prace bude vyhodnoceni prepravy
z riuznych hledisek v porovnani s pouZitim cisternové soupravy a plachtové soupravy.
V posledni kapitole jsou nastinény ndvrhy opatieni, které by mohly celou prepravu

racionalizovat.

KLiCOVA SLOVA
dohoda ADR, odesilatel, dopravce, prijemce, bezpecnostni poradce, plachtova souprava,

cisternova souprava, dovozné

TITLE

The technological process of road transportation of selected dangerous articles

ABSTRACT

The bachelor thesis deals with legal regulations on dangerous articles
transport. It  further deals with conditions of gasoline and paint transport
according to the international agreement ADR. Based on these requirements,
a technological process is designed beginning with the dangerous articles
expedition and ending with invoicing and payment of freight charges. The focus
is on gasoline and paint transport between lItaly and the Czech Republic. An
important part of the thesis is the evaluation of the transport viewed from
various angles and comparison is made between the use of tank- and canvas
covered carriage. The last chapter proposes the arrangements that could

rationalize transportation process.

KEYWORDS
ADR agreement, sender, transporter, consignee, security advisor, curtainsider trailer, fuel

transportation , freight charges
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UvVoD

Nebezpecné véci jsou charakterizovany jako latky a pfedméty, které diky své povaze
mohou pfi nekontrolovaném uniku do zivotniho prostfedi zpisobit veliké materidlni
a ekologické skody, ale samoziejme i1 zranéni osob nebo zvitat. Obzvlasté v silnicni doprave
je toto riziko vysoké. Proto jednim z cili této prace je sjednotit hlavni pravni ptedpisy
upravujici pfepravu nebezpecnych véci v silnicni dopravé vcetné uceleného piehledu
pozadavkl a podminek této prepravy. Nejvice pozornosti bude vénovana dohodé ADR, ktera
tyto aspekty upravuje s aplikaci na vybrané nebezpecné véci (benzinu a barvy). U téchto
nebezpeénych véci jsou urc€ité rozdilnosti v pozadavcich a podminkach podle ADR,
ale i na konstrukei vozidel tyto nebezpecné véci prepravujici. Tato bakalatska prace by proto
méla vysvétlit tuto problematiku vcetné moznosti, které mohou nastat a budou zakladem
technologického postupu konkrétni ptepravy z italského mésta Bologna do ¢eského mésta
Hradec Kralové.

Technologicky postup piepravy bude zndzornén na integrovaném vyvojovém diagramu,
ktery se snazi vSechny pozadavky a podminky sjednotit véetné¢ zakladnich Ccinnosti
zucCastnénych stran v praxi. Takto znazornény technologicky postup bude slouzit jako hlavné
studijni a informaéni material, aby zacinajici subjekt nebo student, ktery jesté nepusobil
v praxi, védél, které véci neopomenout a vytvoril si uceleny ptehled o piepravé nebezpecnych
véci. Bude se tedy jednat o ¢innosti souvisejici od expedice nebezpecnych véci az po fakturaci
za prepravu. Samoziejm¢ si myslim, ze bude zajimavy i pro odborniky z praxe, protoze
ve zminovaném technologickém postupu jsou vSichni ucastnici podilejici se na preprave, kdy
je kazdy ucastnik zaméteny na svoji ¢innost a miize byt touto ¢innosti limitovan. Proto dal$im
cilem je prepravu zhodnotit z hlediska jeji Casové naro¢nosti a nakladi za tuto prepravu
se srovnanim piepravy dvou riznych komodit tedy barvy a benzinu v riiznych dopravnich
prostfedcich (cisternové soupravy a plachtové soupravy) a poukdzat na jisté skutecnosti, které
by mohly uzivatele této prace zajimat. Jednd se hlavné o zjisténi nakladi za prepravu,
dovozného, zisku dopravce apod.

Cela prace bude podrobena analyze a v posledni kapitole budou uvedeny navrhy opatient,
které pokladdm za dulezité s cilem dosdhnout maximalné bezpecné a efektivni piepravy

nebezpecnych véci.



1 PRAVNI PREDPISY SOUVISEJICI S PREPRAVOU
NEBEZPECNYCH VECI V SILNICNI DOPRAVE

vvvvv

véci z divodu, Ze roste objem jejich vyroby a spotieby. Proto je tfeba dbat s rostouci
hustotou, intenzitou a rychlosti silni¢niho provozu na bezpecnost tohoto provozu a omezit
rizika souvisejici s pfepravou téchto véci. Prvnim krokem k omezeni rizik je vydavani
pravnich piedpist a tim snizit moznost kolizi dopravnich prostfedka ptepravujici nebezpecné
véci a hledat dalS$i moznosti, jak zajistit bezpe¢ny provoz. Proto musi vSechny subjekty
zapojenych v pfepravnim fetézci prepravujici tyto nebezpecné véci dodrzovat vSechny
povinnosti, které jim jsou predepsany. Mezi tyto subjekty patii odesilatelé, dopravci, piijemci,
ale 1 vyrobci vozidel a mnoho dalSich. V nésledujicim textu jsou uvedeny zakladni pravni
pfedpisy. Hlavnim piedpisem je Dohoda ADR. Patfi sem, ale i fada dalSich ptedpist,
které je zapotfebi znat. Tyto dal§i ptfedpisy napiiklad upravuji piepravu nebezpecnych

odpad, které nespadaji do Dohody ADR a prepravu chemickych latek.

1.1 VSeobecné predpisy a predpisy souvisejici s prepravou nebezpeénych

véci

1.1.1 Mezinarodni predpis ADR [1]

wewv

je ,,Evropskd dohoda o mezinarodni piepravé nebezpecnych véci uvadéna pod zkratkou
ADR. Tato dohoda zarucuje smluvnim statim, ze je pfeprava nebezpecnych véci na jejich
uzemi provadéna za podminek, které zajistuji bezpecnost silni¢niho provozu a ochranu
zivotniho prostiedi. Pfi pfepravé nebezpecnych véci po Uzemi statd, které nejsou cleny
Dohody ADR se postupuje podle narodnich ptedpist.

Tato dohoda byla sjednana v Zenevé dne 30. zafi 1957 pod patronaci EHK OSN
a vstoupila v platnost dne 29. ledna 1968.

Aby Ceska republika mohla vstoupit pod patronaci této dohody musela nejdiive dne 2.
cervna 1993 oznamit generdlnimu tajemnikovi Organizace spojenych narodi, Ze jako
nastupnicky stat Ceské a Slovenské Federativni Republiky bude povazovat Evropskou
dohodu o mezinérodni silni¢ni piepraveé véci (ADR) za zavaznou s G¢innosti od 1. ledna 1993.

Dohoda ADR ma dv¢ ptilohy A a B, které jsou kazdé 2 roky novelizovany. Obsah téchto

dvou pfiloh jsou uvedeny v tabulkach €. 1 a 2 na nasledujici strance. Platnost soucasné

-9.



Dohody ADR je od 1.1. 2007, ktera vysla 1. 3. 2007 ve Sbirce mezinarodnich smluv castka

10, €.14/2007.

Smyslem této mezindrodni smlouvy je, aby byla tato pfeprava provadéna na zakladé

jednotlivych, pfedem znamych podminek, tzn., aby tato pfeprava byla sjednocena v oblasti

zafazeni nebezpecné véci do prislusné tfidy, zabalena do ptfedepsaného obalu a oznacena

spravnymi a piedepsanymi bezpecnostnimi znackami. Musi byt splnény pozadavky na vozidla

a jejich vybaveni a na vybéru vhodnych proskolenych tidicti na tato vozidla.

Tab. 1: Pfiloha A — VSeobecna ustanoveni a ustanoveni tykajici se nebezpecnych latek

a predméti

1. ¢ast
Vseobecna ustanoveni

Upravuje rozsah a pouziti, definuje mérové jednotky a
Skoleni osob podilejicich se na prepravé nebezpecnych
véci, dale upravuje povinnosti ucastnikil z hlediska
bezpecnosti a kontroly véetné dopravnich omezeni.

2. Cast
Klasifikace nebezpecnych véci

Stanovuje kriteria zatazeni do jednotlivych tfid
a tyto tfidy popisuje.

3. ¢ast
Vyjmenovani nebezpecnych véci

Vyjmenovani nebezpecnych véci dle UN
(identifikacni Cislo latky)

a abecedné. Zvlastni ustanoveni a feSeni pieprav tzv.
,,omezenych mnozstvi®, ,,podlimitnich“apod.

4. cast
Ustanoveni o pouZivani obali a cisteren

Pouziti obaltl, IBC', velkych oballl a cisteren.
Pouzivani premistitelnych cisteren a schvalenych
viceclankovych kontejnert na plyn (MEGC) dale pak
podtlakové vyéerpavani odpadu.

5. éast
Piedpisy pro odeslani

Znaceni kust, kontejnerti a dopravnich
jednotek.Informace o spolecném baleni. Obsah
pravodnich doklad.

Ustanoveni o podminkach prepravy,
nakladky, vykladky a manipulace

6. cast Jsou to pozadavky na velké nadoby pro voln¢ lozené
Pozadavky na konstrukcei, zkouSeni a znaceni latky (IBC), velkych obalt a cisteren

obald

7. Cast Obsahuje naptiklad ustanoveni o piepravé v kusech,

ustanoveni o piepravé volné lozenych latek,
ustanoveni o piepravé v cisternach

Zdroj: autor

Tab. 2: Pfiloha B — Ustanoveni o dopravnich prostfedcich a o pfeprave

8. cast
PozZadavky na osadky vozidel, jejich vybavu,

provoz a pruvodni doklady.

Napiiklad pozadavky na dopravni jednotky, hasici
pfistroje, pozadavky na Skoleni fidicd a osadky

vozidla, pozadavky nad dozor nad vozidly

9. ¢ast

PoZadavky na konstrukci a schvalovani vozidel

Naptiklad pozadavky na konstrukci zakladnich
vozidel, jako je elektrické pfislusenstvi, brzdovy

systém, omezovac rychlosti apod.

Zdroj: autor

" IBC jsou tuhé nebo flexibilni piepravni obalové prostiedky pro volné lozené latky s vnitinim objemem nejvyse

3 m’ popt. u nékterych tuhych latek 1,5 m’.
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1.2 Vnitrostatni predpisy

1.2.1 Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni pozdéjSich predpisi

Hlavni zasadou tohoto zédkona v oblasti silni¢ni piepravy nebezpecnych véci je sjednoceni
podminek mezinarodni a vnitrostatni silni¢ni pfepravy nebezpecnych véci rozsifenim platnosti
podminek dohody ADR i na vnitrostatni prepravu téchto véci.

Podle zakona o silni¢ni dopraveé jsou nebezpecné véci latky a predméty, které pro jejichz
vlastnosti jako je jedovatost, Ziravost, hoflavost, vybuSnost, samozéapalnost, infekcnost,
radioaktivitu mize byt jejich pfepravou ohrozena bezpecnost osob, zvitat, véci nebo slozky
zivotniho prostfedi. Silni¢ni dopravou je dovoleno pfepravovat pouze nebezpecné véci
vymezené Dohodou ADR. [2]

Zakon o silni¢ni dopravé presné vymezuje povinnosti odesilateli, dopravcil a pfijemct,
staitni dozor nad plnénim téchto povinnosti a sankce které je mozné ud¢lit dopraveim
a odesilatelim za neplnéni jejich povinnosti. [3] Novelizace, u¢innost a provadéci vyhlasky

zakona o silni¢ni doprave jsou uvedeny v priloze €. 1.

1.2.2 Zakon ¢. 434/2005 Sb., o chemickych latkach a chemickych pripravcich

Tento zakon byl ptijat v roce 2005 a tykéd se pouze chemickych latek a ptipravki nikoli
jejich prepravy riiznymi druhy dopravy. Zakon slouzi k dosazeni uvéadéni chemickych latek
a chemickych ptipravkii na trh v souladu s pfisluSnymi pravnimi piedpisy Evropského
spolecenstvi (ES). V predchozim zdkoné o silni¢ni dopravé €.111/1994 Sb. tento zakon
nepouzivd termin nebezpe¢né véci, ale definuje ho jako pojem chemické latky
a chemické pfipravky, které maji jednu nebo vice nebezpecnych vlastnosti — vybusné,
oxidujici, extrémné hotlavé, vysoce hotlavé, hotrlavé, vysoce toxické, toxické, zdravi
Skodlivé, ziravé, drazdivé, senzibilujici, karcinogenni, mutagenni, toxické nebo nebezpecné
pro zivotni prostfedi. Vyskytuji se zde pojmy jako je vyrobce, distributor a dovozce. Jsou
zde 1 obecné zakony klasifikace latek a pfipravkil, hodnoceni nebezpecnosti a zkouSeni latek
a pripravkl, zakladni podminky registrace vcetné¢ vyjimek, obsah privodnich listin. Daéle

dualezitou Casti je baleni a oznaCovani chemickych latek. [3]

1.2.3 Zakon ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech, ve znéni pozdéjSich predpisi

Obsahuje pravidla pro predchazeni vzniku odpada a pro nakladani s nimi pti dodrzovani
ochrany zivotniho prostiedi, ochrany zdravi ¢lov€ka a trvale udrzitelného rozvoje, prava

a povinnosti osob v odpadovém hospodaistvi, a pisobnost organti vefejné spravy.V tomto
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zakoné¢ je uvedeno hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadi vcetné jejich baleni
a oznacovani prisluSnymi symboly podle ADR a navic jesté népisem ,,Nebezpecny odpad®.
Déle vymezuje, na které odpady se zdkon nevztahuje. [3]

K tomuto zédkonu byla vydana vyhlaska ¢. 381/2001 Sb., kterou se stanovi katalog odpadd,
seznam nebezpecnych odpadi a seznamy odpadu a statd pro ucely vyvozu, dovozu a tranzitu
odpadii a postup pii udélovani souhlasu k vyvozu, dovozu a tranzitu odpadi (Katalog

odpadii), ve znéni vyhlasky ¢. 503/2004 Sb.

1.2.4 Zakon ¢. 477/2001 Sb., o obalech

Zakon se vztahuje na viechny obaly, které jsou v Ceské republice dostupné na trhu nebo
v ob¢hu s vyjimkou kontejnertt uzivanych v silni¢ni, Zelezni¢ni nebo letecké dopravé nebo
pii namoini piipadné vnitrozemské vodni plavbe.

Soucasti zakona o obalech jsou povinnosti, jak naklddat s obaly a odpady oballi nebo
pii zpétném odbeéru obalu. Poskytuje informace o autorizované obalové spolecnosti,
o registraénich a eviden¢nich poplatcich, vykonu statni spravy v oblasti nakladani s obaly

a odpady z obalii, a ochrannych opatfeni a sankcich. [3]

1.2.5 Zikon ¢. 465/2006 Sb. Gplné znéni zakona o silni¢nim provozu

Zakon vSeobecné upravuje prava a povinnosti Uc€astnikll provozu na pozemnich
komunikacich, pravidla provozu na pozemnich komunikacich, Upravu a fizeni provozu
na pozemnich komunikacich, pravomoc organil stitni spravy a Policie Ceské republiky
ve vécech provozu na pozemnich komunikacich, kde je pfeprava nebezpecnych véci po silnici

samoziejme soucasti.

1.3 Smérnice EU k prepravé nebezpecnych véci

Tyto smérnice jsou dilezitym pravnim piedpisem, které se vztahuji k ¢lenskym statim
EU, pokud jde o pfepravu nebezpecnych véci po silnici vozidly, které se ucastni silni¢niho

rrrrrr

Nevztahuje se na piepravu nebezpecénych véci vozidly patficimi ozbrojenym sildm nebo

spadajicimi do jejich odpovédnosti.
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1.3.1 Smérnice Rady ¢&. 94/55/ES
Smérnice o sbliovani pravnich piedpisii Clenskych stiti tykajicich se silni¢ni prepravy
nebezpeclnych véci. [4]

Podrobné popisuje jak by méla pieprava po tzemi cClenskych stati vypadat a aby byla
bezpecna a omezila vSechna mozna rizika pfi pfepravé nebezpecnych véci.
V této smérnici vzniklo mnoho novelizaci, protoze je nezbytné piizptsobit odvétvi novym

pravidlim ADR. Novelizace této smérnice jsou uvedeny v priloze ¢. 2

1.3.2 Smérnice Rady 95/50/ES
Smérnice o jednotnych postupech kontroly p¥i silniCni piepravé nebezpecnych véci [4]

Tato smérnice popisuje postup kontrol, aby pieprava nebezpecénych véci byla bezpecna
a bylo dodrzovano ptislusnych predpist.

Novelizace nastaly z diivodu ptizptsobeni ptiloh védecko-technickému pokroku v oblasti

pusobnosti smérnice 95/50/ES. Novelizace této smérnice jsou soucasti prilohy ¢. 2

1.3.3 Smérnice Rady 96/35/ES

Smérnice o minimalnich poZadavcich na zkouSky bezpecnostnich poradcit
pro piepravu nebezpecnych véci po silnici, Zeleznici a vnitrozemskych vodnich cestdach. [4]

Tato smérnice popisuje nezbytna opatfeni pro jmenovani a pozadavcich bezpeénostnich
poradcii u kazdych zucastnénych stran prepravy, protoze lidsky Cinitel v bezpe¢ném provozu

ma rozhodujici faktor. Novelizace této smérnice jsou také soucasti prilohy €. 2

1.3.4 Dalsi smérnice

K dal$im smérnicim, které se uplatituji v problematice pfepravy nebezpecnych véci patii
naptiklad smérnice Evropského parlamentu a Rady ¢. 98/91/ES o motorovych vozidlech
a jejich pfipojnych vozidlech uréenych pro silni¢ni piepravu nebezpecnych véci. Dalsi
smérnici uplatiovand v této piepravé je smérnice ¢ 70/156/EHS o schvalovani typu
motorovych vozidel a jejich ptipojnych vozidel, kde je jejich cilem nutna plna harmonizace

technickych pozadavki na vozidla uréena pro silni¢ni pfepravu nebezpeénych véci. [3]

1.4 Dilci zavér
Pravni predpisy souvisejici s pfepravou nebezpecnych véci podle vyse uvedeného vyctu
pravnich norem, jde vidét, Ze tyto normy jsou navzijem provazané a dodrzovani ptredpist
na zaklad¢ téchto norem vyZzaduji dobrou orientaci. Plati vSak, ze zékladnim pifedpisem
je Dohoda ADR, ze které¢ vSe podstatné vychdzi.
- 13-



2 POZADAVKY A PODMINKY PREPRAVY
NEBEZPECNYCH VECI APLIKOVANE
NA VYBRANE NEBEZPECNE VECI

V této kapitole jsou uvedena piisluSnd ustanoveni, kterymi se musi pfislusné subjekty
prepravujici nebezpecné véci tidit a dodrzovat prislusné pokyny. Ve vétsi ¢asti této kapitoly
se jedna hlavné o odesilatele. Cilem této kapitoly je tedy sjednotit vSechna ustanoveni
a pokyny, které budou zdkladem technologického postupu piepravy véetné shrnuti v zdvéru
kapitoly. VSeobecnd ustanoveni jsou uvedena komplexné pro vSechny nebezpecné véci,

tak 1 podrobnéjsi pro vybrané nebezpecné véci, které byly pro tuto bakalarskou praci vybrany.

2.1 Vybér nebezpeénych véci

Pro tuto bakalafskou praci byly vybrany dva druhy nebezpeény véci. Jedna
se o automobilovy benzin, ktery slouzi pfedevS§im jako motorové bezolovnaté palivo
pro zézehové spalovaci motory. Déle o natérovou barvu, kterd slouzi zvlasté pro jednovrstvé
natéry stén a stropti. Benzin patii mezi nejpiepravovanéjsi a dovazené ropné produkty
jak silni¢ni tak zelezni¢ni dopravou, jak uvedeno v tabulce €. 3. BohuZel nebyl nalezen podil
pfepravy zelezni¢ni a silni¢ni. Pouze udaj o hmotnych dovozech pohonnych hmot tj.
automobilového benzinu a motorové nafty, které predstavovaly 64 %vSech dovozil
rafinérskych produkti. A vyvoz 51 % vSech rafinérskych produkti. Barva je velmi Casta
v prepravé nebezpecnych véci firmou, ktera mi poskytla podklady pro zpracovani této prace.

Slozeni obou vyrobkil uvadim v priloze €. 3

Tab. 3: Celkové dodavky vybranych petrolejaiskych vyrobki pro trh  CR v roce
2006: udaje zohlediuji pohyby zasob

wyrobek fis. t
automobilove benziny bezolovnaté’ 2006
Z toho: automobilovy benzin bezolovnaty Special T2
letecké petroleje 337
motorova nafta’ 3856
plynove oleje pro topeni (velmi lehke topneé oleje) 118
topné oleje s obsahem siry do 1 % hm 299
topné oleje s obsahem siry nad 1 % hm 88
LPG celkem 241
mazaci oleje a ostatni oleje celkem 144
asfalty a asfaltové wrobky 605
biokomponenty pro dopravu” 23
Celkem 7789 |
Zdroj: [5]
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2.2 Povinnosti jednotlivych subjekti zapojenych do prepravniho fetézce

Podle Dohody ADR ucastnici pfepravy nebezpecnych véci musi ucinit pfimeiend opatieni
podle povahy a rozsahu pfedvidatelnych nebezpeci tak, aby se zabranilo vzniku Skod nebo
zranéni s cilem minimalizace jejich nasledku.[2]

Tyto skute¢nosti jsou rozhodujici pti pfepravé a manipulaci nebezpecnych véci. VSichni
ucastnici prepravy nebezpecnych véci musi byt dostateéné pouceni o manipulaci a prepraveé
a musi se fidit vSemi bezpec¢nostnimi opatfenimi, kterd jsou pro tuto ¢innost nutna.

Zakon o silni¢ni dopravé, proto také vymezuje zédkladni povinnosti odesilatelti, dopravet
a prijemcti, kde statni odborny dozor tyto povinnosti sleduje a pfi neplnéni téchto povinnosti
udéluje vysoké sankce. Naptiklad dopravni tiad nebo Ministerstvo dopravy CR pfi poruseni
zakona uloZi pokutu az do vyse 1 000 000 K¢ dopravci nebo odesilateli, ktery nedodrzi
podminky stanovené pro silni¢ni dopravu nebezpecnych véci a v ptipad€ nehody jsou tyto
sankce mnohem vyssi. Povinnosti téchto subjektd uvadim v priloze ¢.4. Dale sem patii
&innost bezpe¢nostniho poradce, kterého musel mit od 1. 12. 2002* kazdy podnik jeho
¢innost zahrnuje silnicni pfepravu nebezpecnych véci nebo operace s touto piepravou

souvisejici jako je baleni, nakladka, plnéni nebo vykladka nebezpec¢nych véci.

2.3 Klasifikace nebezpecnych véci

Ve smyslu ADR se nebezpeénymi vécmi rozuméji latky a predméty, jejichz preprava

je ADR zakazana nebo je dovolena pouze za podminek v dohod¢ piedepsanych. [6]

Nebezpecné véci se s ohledem na jejich nebezpecné vlastnosti podle ADR zatazuji

do tzv. tfid, které jsou uvedeny v tabulce €. 4 na nasledujici strance.

% Podle evropské smérnice 96/35 tato skute¢nost plati v jinych statech EU od 1.1. 2000, z diivodu piekladu v CR
plati od 1.12. 2002
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Tab. 4: Ttidy nebezpecnych véci

Trida Nazev tiidy
1 Vybus$né latky a predméty
2 Plyny

Horlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky

41 a znecitlivélé tuhé vybusné latky
4.2 Samozapalné latky
4.3 Latky, které ve styku s vodou vyvijeji horlavé plyny
5.1 Latky podporujici hofeni
5.2 Organické peroxidy
6.1 Toxické latky
6.2 Infekéni latky
7 Radioaktivni latky
8 Ziravé latky

Jiné nebezpecné latky a predméty

Zdroj: [6]

Benzin a barva patii do 3. tfidy hoflavych kapalin (viz. Cervené oznaceni). Tiidy
se dale rozd¢€luji podle vlastnosti na pismena ke tvorbé klasifika¢nich kédu, kterd jsou
uvedena v tabulce €. 5. Benzin a barva patii do skupiny F (hotlavé kapaliny bez vedlejsiho
ucinku), ktera se déale rozdéluje do F1 a F2. Benzin a barva maji tedy klasifikacni kod F1.

Do této skupiny patii hotlavé kapaliny s bodem vzplanuti nejvyse 60°C .

Tab. 5: Vyznam pismen pouzivanych pii tvorb¢ klasifikacnich kodua

Dusivé

Hoflavé

Vybusné latky, znecitlivéné

Latky samovoln¢ se rozkladajici

Samozépalné latky

Latky, které pii styku s vodou vyvijeji hotlavé plyny

Podporujici hoteni

Organicky peroxid

Jedovaté

Infekéni

— |- | g =]
a o|g|»|g|o||>

Ziravé latky, které béhem piepravy mohou vytvofit nebezpeéi (které nespada pod pojem
tridy 1-8)

Zdroj: autor
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2.3.1 UN-kod

K latce nebo predmétu je pfifazeno identifikacni Cislo latky tzv. UN — kod. Toto ¢islo
je Gtyfmistné a za¢ina &islovkou 0,1,2 nebo 3. Cislo je ekvivalentem &isla OSN (Organizace
spojenych narodll) piirazeného latce &i predmétu experty OSN. Cisel je piiblizné 3400
a kromé vybusnych latek a predmétt tiidy 1, u kterych vzdy zacina UN ¢islo 0, jsou Cisla
pfifazena latkdm a pfedmétim nahodilym vybérem. [6] Nebezpecny latek a pfedmét, které

by mohly byt zatfazeny je cca 80 000.

Benzin i barva maji UN kédy UN 1203 benzin a UN 1263 barvy

2.3.2 Identifikac¢ni ¢islo nebezpec¢nosti — Kemleriv kéd

Cislo nebezpecnosti sestava ze dvou nebo trech Cislic. Obecné oznacuji Cislice nebezpeci

uvedena v tabulce €. 6

Tab. 6: Identifikacni ¢isla nebezpecnosti

2 unik plynu tlakem nebo chemickou reakci

3 hoftlavost kapalin (par) a plynti nebo kapalin schopnych samoohievu
4 hotlavost tuhych latek nebo tuhych latek schopnych samoohievu

5 podpora hoteni

6 toxicita nebo nebezpeci infekce

7 radioaktivita

8 Ziravost

9

nebezpeci prudké samovolné reakce

Zdroj: [7]

Zdvojeni C¢islice oznacCuje intenzifikaci pfislusného nebezpeci. Postacuje-li k oznaceni
nebezpecnosti latky jedinad cislice, doplni se tato Cislice na druhém misté nulou. Barva
i benzin maji tedy Kemlerav kéd 33. Pokud je pted identifikaénim ¢islem nebezpecnosti

uvedeno pismeno "X", znamena to, ze latka reaguje nebezpecné s vodou.
2.4 Zpusob prepravy

2.4.1 Pieprava v kusech

Kus je definovan jako kone¢ny produkt baleni sestdvajici z obalu nebo velkého obalu

nebo IBC a z jejich obsahu, pfipraveného k ptepravé. Pojem zahrnuje i nadoby na plyny.
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Tento pojem se nevztahuje na véci, které se pfepravuji voln¢ lozené ani na latky
piepravované v cisternach.
Pokud neni stanoveno jinak, kusy smé&ji byt pfepravovany:

- vuzavienych vozidlech nebo v uzavienych kontejnerech

- v zaplachtovanych vozidlech nebo v zaplachtovanych kontejnerech

- v nekrytych vozidlech nebo nekrytych kontejnerech

- Kusy obsahuji obaly zhotovené z materialii citlivych na vlhkost musi byt piepravovany
v uzavienych kontejnerech.

- Pokud jsou uvedena zvlastni ustanoveni, pak je nutné je pouzit. Zvlastni ustanoveni
jsou znacena velkymi pismeny V a arabskymi ¢islicemi 1-13 [8]

V piipadé barvy a benzinu Zadna zvlastni ustanoveni nejsou stanovena

2.4.2 Pieprava ve volné loZeném stavu

Jedna se o piepravu tuhych latek nebo predmétu bez obali ve vozidlech nebo
kontejnerech. Tento pojem se nevztahuje na véci, které se prepravuji jako kusy, ani na latky

piepravované v cisternach

Pokud jsou uvedena zvlastni ustanoveni, ve kterém mohou byt nebezpecné véci
prepravovany jako volné lozené ve vozidlech nebo kontejnerech je opét nutno je pouzit.
Tyto zvlastni ustanoveni jsou znafena pismeny VV a arabskymi Cislicemi 1-17 nebo
pismeny BK a arabskymi ¢islicemi [8] Pro barvu a benzin zvlastni ustanoveni nejsou

stanovena

2.4.3 Preprava v cisterné

Cisterna je definovana jako nadrZz vcetné své provozni a konstrukéni vystroje. Pokud
je pouzivan tento pojem samostatné, oznacuje se cisternovy kontejner, pfemistitelnou
cisternu nebo nesnimatelnou cisternu, jak jsou definovany v Dohodé ADR. Nebezpecné
veéci sméji byt prepravovany v cisternach jen pokud je uveden kod cisterny nebo pokud
je udé€leno schvaleni pfislusného orgénu. Tento koéd je Ctyfmistny a vychdzi z tabulky
kédovani cisteren. Tato tabulka je uvedena v priloze €. 5. Preprava musi byt v souladu
s ustanovenimi Dohody ADR a vSechny vozidla musi spliiovat pfedepsana ustanoveni. Kod
pro cisterny pii piepraveé vybranych nebezpecnych véci se nachazeji v priloze €. 6 v Fadku

¢. 15
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2.4.4 Zpisob piepravy vybranych nebezpeénych véci

V ptedchozi podkapitole jsou uvedeny vSechny zpiisoby piepravy nebezpecnych veci.
Automobilovy benzin se nejcastéji pfepravuje v cisterndch k zasobeni cerpacich stanic
pohonnych hmot. Proto bude v této praci benzin, také prepravovan v cisterné, ale samoziejmée
muize byt benzin pfepravovan ve schvalenych obalech a se spravnym oznacenim kusu
v krytém vozidle. Tato pfeprava, ale nastava jen ojedinéle k zésobeni vétSich obchodnich
sttedisek naptiklad jednou paletou za pomoci mensiho dodavkového automobilu.Ve vétSing
ptipadu se jednd naptiklad o technicky nebo lakovy benzin.

Barva bude pfepravovana ve schvélenych obalech v plachtové soupravé. Protoze piijemce
je subjekt, ktery se zabyva povrchovymi upravami dieva a takto balené zbozi vyzaduje.

Vsechna ustanoveni s touto problematikou jsou uvedena v priloze €. 6.

2.5 VsSeobecné podminky baleni a znac¢eni
Povinnost zabaleni nebezpecné véci je jedno ze zékladnich povinnosti odesilatele
vyuzivajicich naptiklad sluzeb balice, pokud nebezpecnou véc nelze prepravovat jako volné

vvvvvv

baleni.

Nebezpecné véci musi byt baleny do obalit dobré kvality, véetné IBC a velkych obalt.
Tyto obaly musi byt natolik pevné, aby odolavaly normélnim ndrazim pii nakladce
a otfesim pribéhu piepravy, véetné pieklddky mezi dopravnimi prostfedky nebo sklady
a rovn¢z premistovani zpalet nebo svazkli a ndsledné ru¢ni nebo mechanizované
manipulaci. Pokud neni stanoveno jinak, musi kazdy obal, véetné velkych nadob pro volné
lozené latky IBC a velkych obali s vyjimkou vnitinich obalt’, odpovidat konstruk&nimu

provedeni spravného typu a vyzkousenému v souladu s pozadavky. [8]

Obaly, pro které se zkouska nepozaduje, jsou naptiklad obaly pro maloobchodni prodej

tzn. podle Zivnostenského zdkona prodej pfimému spotiebiteli.

Nebezpecné latky vsSech tfid jiné nez tfidy 1,2,5.2.6.2 a 7 a jiné nez samovolné
se rozkladajici latky tfidy 4.1 jsou pro ucely baleni zafazeny do jedné nebo vice ze tii
obalovych skupin ve vztahu ke stupni nebezpeci. [8]. V tabulce €. 7 jsou uvedeny obalové

skupiny.

3 Obal, ktery je zabalen ve vn&j$im obalu tak, aby za normélnich podminek piepravy nedoslo k jejich rozbiti
nebo prorazeni
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Tab. 7: Obalové skupiny

Obalova skupina Pouziti obalu
I Velmi nebezpecné
11 Stredné nebezpecné
I Méné nebezpecné véci

Zdroj: [8]
Benzin mé ptfidélenou obalovou skupinu II a barva také II (jiny typ barvy ma I 1 II)
Pouziti zachrannych obali

Zachranné obaly se pouzivaji, jestlize jsou kusy s nebezpe¢nymi vécmi poskozeny nebo
poruseny. Pokud zachranny obal obsahuje kapaliny, musi byt pfidano dostate¢né mnozstvi

absorp¢niho interniho materidlu pro pfipadnou eliminaci pfitomnosti volné kapaliny.

2.5.1 Druhy obalu a jejich znaceni

Pokud neni stanoveno jinak, sméji byt pouzivany obaly, které jsou uvedeny v priloze

¢. 7 spolu s jejich charakteristikou.

Moznosti baleni a pokyny pro baleni barvy a benzinu jsou opét uvedeny v priloze €. 6.
radku ¢. 8

Benzin je tedy mozno balit, ale je nejlepsi ho piepravovat v cisterné. Barva bude zabalena,
podle prilohy €. 7, tedy obal z jemného plechu s vtlatovacim vickem a kovovym madlem

0 objemu 3,5 L.

2.5.2 Oznaceni obalu

KaZzdy obal musi byt opatfen zna¢enim — UN kdédem, ktery je trvanlivy a umistény tak,
aby byl v piiméfené velikosti a dobfe viditelny. Kusy o celkové hmotnosti vétsi nez 30 kg
musi byt opatfeny znacenim, nebo jeho duplikatem na vrchni, nebo boc¢ni strané obalu.
Oznaceni novych oball jsou uvedeny na ptikladu v priloze ¢. 8. Dale v nasledujici

tabulce €. 8 je uveden jeden z ¢asti kodl pro jednotlivé obalové skupiny.

Tab. 8: Kdody obalti pro jednotlivé obalové skupiny

X Pro obalové skupiny LII a III (nejptisnéjsi pozadavky zkousky)

Y Pro obalové skupiny II a I1I

V4 Pouze pro obalovou skupinu III (nejméné piisné pozadavky zkousky)

Zdroj: [8]

-20 -



2.5.3 Znaceni kusu a vozidel

Kazdy kus musi byt zietelné a trvale oznaten UN c¢islem, jemuz jsou prediazena
pismena UN a bezpec¢nostni znackou dle predepsanych vzori. VSechna oznaceni musi byt
zieteln¢ viditelnd a Citelna, odolnd vici vlivu povétrnostnimu bez podstatného zhorseni
jejich ¢itelnosti. [6]

Bezpecnostni znacky

Bezpecnostni znacka musi byt umisténa na samy povrch kusu, pokud to dovoluji

rozméry kusu. Musi byt umisténa na kusu tak, aby ji nezakryvala a nepiekazela jina Cast

nebo pfislusenstvi obalu, ¢i jind bezpecnostni znacka nebo ndpis. Dale se bezpecnostni

znaCky umist'uji na vozidla.

Bezpecnostni znacky musi spliiovat dale uvedena ustanoveni a odpovidat barvami,
symboly a tvarem vzorim uvedenym v dohodé¢ ADR. Piehled téchto znacek je uveden

v priloze €. 9 spolu s jejich rozméry

Barva i benzin maji stejnou bezpecnostni znacku, ktera je uvedena na obrazku €. 1

Obr. 1: Bezpecnostni znacka

Zdroj: [9]

Vystrazné bezpecnostni tabulky

Vystrazné bezpecnostni tabulky se wumistuji na povrchu kontejnerd, MEGC,
cisternovych kontejnerti, pfemistitelnych cisteren a vozidel. V piipadé, Ze rozméry
a konstrukce vozidla jsou takové, ze povrch neumoznuje umistit tyto tabulky, naptiklad
u vozidel kategorie N1, pouzivaji se tabulky malé. Oranzové znaceni musi spliovat urcité

podminky, které jsou soucasti prilohy €. 9
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Na obrazku €. 2 a 3 jsou uvedeny vystrazné bezpecnostni tabulky dvou vybranych

nebezpecnych véci benzinu a barvy.

Obr. 2:: Vystrazna tabulka benzinu

1263

Obr. 3: vystrazna tabulky barvy

Zdroj: [9]

2.5.4 Rozmisténi tabulek a znacek
Podle ADR se u plachtové soupravy tabulky umistuji kolmo k podélné ose dopravni

jednotky, jedna na pfedni, druhéd na zadni stranu dopravni jednotky. [8]

V piipadé piepravy nebezpecnych véci v kusech se plachtovd nebo skiifiova vozidla
oznacuji pouze vystraznymi tabulkami bez ¢isel. Vyjimku tvoifi predméty tfidy 1 a 7,

kde je oznacena navic bezpe€nostni znackou po obou bocich vozidla. [8]
Oznacdovani kontejneri

V kontejnerech pfi ptepravé nebezpecnych véci v kusech  jsou umistény velké
bezpe¢nostni znacky na obou bocich kontejneru a to stejné jako na kusech uvnitf
nalozeného kontejneru. Vystrazné tabulky jsou ze pfedu a zezadu vozidla bez ¢isel, pokud
se jednd o ptepravu v kusech. V piipadé¢ ptepravy volné lozenych latek tuhych latek
v kontejneru se umistuji vystrazné oranzové tabulky s Cisly vpfedu i vzadu a na obou
bocnich strandch velkou bezpecnostni znackou. Pokud volné lozené latky nejsou tuhé,
tak se oznacuje kontejner velkymi bezpecnostnimi znackami a vystraznymi oranzovymi
tabulkami s Cisli na obou boc¢nich strandch kontejneru. Vozidlo se pak oznacuje ve predu

a vzadu prazdnymi oranzovymi vystraznymi tabulkami.
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Oznacdovani cisteren

Cisternova vozidla musi byt oznafena oranZovymi vystraznymi tabulkami na pfedni
a zadni strané dopravni jednotky a tabulky s ¢isly na obou bocich cisterny, pokud
se prepravuje vice latek musi mit oranzové tabulky s identifikacnimi ¢isly pro kazdou
piepravovanou latku umistény na bocnich strandach kazdé komory a piislusnou
bezpe¢nostni znackou. V ptipadé jednokomorové cisterny je dovoleno vozidlo oznacit
pouze vptedu a vzadu oranzovymi tabulkami s identifika¢nimi ¢isly a bezpecnostni znacky
na obou stranach vozidla. V ptipadech spole¢né prepravy latek musi byt kazdd komora
oznacena vystraznou tabulkou s ¢isly a bezpecnostnimi znackami na obou bocich cisterny

a na pfedni a zadni stran€ vozidla to samé jak na boku cisterny.

Cisternové kontejnery se oznacuji na obou bocnich stranach a na kazdém konci velkymi
bezpecnostnimi znackami a vystraznymi oranzovymi tabulkami s identifika¢nimi ¢isli

na obou bocnich strandch cisternového kontejneru.

Konkrétni oznaceni vozidla pro benzin a barvu jsou uvedeny obrazcich ¢. 4 a 5.

Obr. 4: Oznaceni cisternové soupravy

Zdroj: [demoverze programu ADRem]

Obr. 5: Oznaceni plachtové soupravy

Zdroj: 8]
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2.6 Ustanoveni o nakladce, vykladce a manipulaci

2.6.1 Zakaz spolecné nakladky

Podle tohoto ustanoveni nesméji byt nakladany spole¢né do jednoho vozidla nebezpecné
véci oznacené riznymi bezpe€nostnimi znaCkami. Spole¢na naklddka je dovolena podle
tabulky ktera je uvedena v priloze €. 10. V piipad€ barvy a benzinu se mohou tedy spolecné

nakladat nebezpecné véci ze tiidy 1.4S, coz jsou napiiklad patrony.

2.6.2 Omezeni prepravovanych mnozstvi

Dohoda ADR u vétSiny nebezpeénych véci neomezuje celkové mnozstvi nebezpecnych
veci, které lze nalozit na dopravni jednotku. Omezeni celkového mnozstvi se tyka pouze
nékterych nebezpecnych véci zatazenych do tfidy 1,4.1 a 5.2 Tabulka ptepravovanych

omezenych mnozstvi je uvedena v pFiloze €. 11

2.6.3 Preprava omezeného mnoZzstvi

Podle tohoto ustanoveni je mozné nebezpecné véci balit tak, aby se na tyto véci
nevztahovala ADR kromé tiid 1,4.2,6.2 a 7. Tyto nebezpecné véci jsou pak oznaceny kodem
LQ sarabskymi c¢islicemi 0-28. Proto se odesilatel v nékterych ptipadech snazi takto
nebezpecné véci balit, aby samoziejmé uSetfil naklady na bezpecnostniho poradce
a samoziejm¢ naklady na schvaleny obal. Benzin méa koéd LQ4, tudiz je mozné benzin balit
ve sklenénych litrovych lahvich a tato pfeprava se nebude fidit pokyny podle ADR. Jak bylo
vySe zminéno, tak tato preprava nastavd rozvozem dodévkovych automobilii s mensim
soupraveé. Proto jeden zcili prace bude spocitat naklady na cisternu a jeji dovozné
se srovnanim plachtové soupravy. Barva ma kod LQ3, tudiz mlze byt prepravovana v 500 ml
obalech a tato pieprava se nebude opét fidit pokyny dle ADR. O této variant¢ muaze odesilatel
uvazovat, protoZze by mu odpadly veSkeré ustanoveni tykajicich se oballi, znaceni apod.,
protoze barvu musi ve vétSing piipadu stejné balit. Z hlediska dovozného, to miize odesilateli
nebo piijemci pripadat neduilezité, protoze dovozné pii pouziti plachtového soupravy, tato
pieprava neni o mnoho draz§i, nez preprava bézné zasilky stejnym vozidlem. Tyto aspekty
budou uvedeny ve 4. kapitole této prace. Tabulka pro tzv. omezené mnozstvi je uvedena
v priloze €. 12. Toto ustanoveni ma smysl, protoze pokud se jedno z mnoha baleni poskodi,

tak nevznikaji takové Skody nez pokud se poskodi velky obal.
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2.6.4 Preprava podlimitniho mnoZstvi

Toto ustanoveni zmirfiuje povinnosti pii piepravé nebezpecnych véci tim, ze jsou
stanovena podlimitni mnozstvi nebezpecnych véci v kusech, kterd sméji byt prepravovana
toutéz dopravni jednotkou, aniz by se pouzilo nékterych ustanoveni Dohody ADR. Toto
ustanoveni se uvadi pod ndzvem ,piepravni kategorie“ Pokud se pii této pfepravé toto
ustanoveni nastane nemusi dopravce naptiklad pro piepravu vyuzit skoleného tidice, vozidlo
nemusi mit pfedepsanou vybavu, vozidlo se neoznacuje vystraznymi tabulkami, ve vozidle
nejsou pisemné pokyny pro fidi¢e, neplati ustanoveni o osadce vozidla. Ve vozidle vSak musi
byt povinna vybava. V ptipadé barvy a benzinu je podlimitni mnozstvi rovno 333 kg, ale
napiiklad u tfidy 1.4.S, coz jsou patrony, miizeme patrony pievazet bez omezeni a fidime
se tedy tzv. podlimitnim mnozstvim. Tabulka podlimitniho mnozstvi je uvedena v priloze €.
13.

Dohoda ADR také rozliSuje nebezpecné véci, které jsou pokladany za vysoce rizikové.
Hlavné pokud jsou prepravovany ve vétsim mnozstvi. Jsou to takové véci, které jsou
potencialné zneuzitelné pii teroristickych akcich a které mohou vyvolat v jejich disledku
vazné nasledky, jako jsou hromadné ztraty na lidskych zivotech. Proto tUcastnici piepravy,
jako jsou dopravci a odesilatelé a osoby podilejici se na piepravé vysoce rizikovych
nebezpecnych véci musi pfijmout bezpecnostni plan, ktery stanovy odpovédnosti a postupy
v ptipad¢ jakékoliv mimotradné udélosti. Mezi tyto rizikové véci patii benzin, protoze bude
prepravovan v mnozstvi nad 3000 litr. Seznam vysoce rizikovych véci je uveden v priloze

¢. 14

2.7 Zakladni pozadavky na vozidla

Obecné Ize na pozemnich komunikacich provozovat takové silni¢ni vozidlo, které
je technicky zptsobilé k provozu na pozemnich komunikacich podle zakona ¢. 56/2001 Sb.,
o podminkach provozu vozidel na pozemnich komunikacich. A dalSich souvisejicich
ptedpisi.

Kromé¢ toho musi tato vozidla spliiovat pozadavky na vozidla a jejich vybaveni stanovena
dodatky ptilohy B dohody ADR. Vybrané pozadavky jsou blize popsany v priloze €. 15,
jednd se o ochranu vozidel proti narazu zezadu, brzdovy systém, omezovace rychlosti,
elektrické pfislusenstvi, akumulatory, odpojovade akumulator, osvétleni vozidla atd.
U vozidla prepravujici barvu v kusech plati ustanoveni jen na omezovac rychlosti maximalné
90 km.h" pozadavky na brzdovy systém tohoto vozidla. Cisternové vozidlo musi mit vie
ostatni, které jsou soucasti prilohy €. 15
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2.7.1 Vybava vozidla [8]

Kazda dopravni jednotka musi byt vybavena alespoii jednim hasicim pfistrojem o obsahu
nejméné 2 kg suchého prasku (nebo odpovidajici naplné stejného hasebniho ucinku, jimz lze
uhasit piipadny pozar motoru vozidla nebo kabiny fidi¢e a jednim hasicim pfistrojem
0 obsahu nejméné 6 kg suchého prasku k pripadnému uhaseni pneumatik nebo brzd, ktery
se rozSifuje na ndklad.)

Motorova vozidla o celkové hmotnosti mensi nez 3,5 tuny, mohou byt vybavena
jen jednim hasicim pfistrojem o obsahu nejméné 2 kg suchého prasku.

Hasici pfistroje musi byt upraveny tak, aby se znich nevyvijely jedovaté plyny napf.
plisobenim tepla.

Dalsi vybaveni:

zakladaci klin, jehoZ rozméry odpovidaji hmotnosti vozidla a priméru jeho kol. Dale

nezbytnym vybavenim pro provedeni zékladnich bezpe¢nostnich opatfeni uvedenych

v pisemnych pokynech pro piipad nehody, zejména:

- dvéma stojacimi vystraznymi prostfedky (napf. reflexnimi kuzely nebo vystraznymi
trojuhelniky nebo blikajicimi oranzovymi svitilnami, které jsou nezavislé
na elektrickém systému vozidla

- vhodnou fluoreskujici vystraznou vestou nebo odévem pro kazdého Clena osadky
vozidla,

- jednou ru¢ni svitilnou pro kazdého ¢lena osadky.

- Dale je potieba mit pozadovanou nezbytnou vyzbroj vybavu k provedeni dodatecnych

a zvlastnich opatieni uvedenych v pisemnych pokynech pro ptipad nehody. V ptipadé

pfepravy benzinu a barvy je potieba ochranné bryle, hasi¢sky oblek apod.

2.7.2 Druhy vozidel

Podle ADR musi dopravce pouzit schvéaleny druh vozidla pro pfislusnou piepravovanou
nebezpecnou véc. Existuji druhy vozidel s ozna¢enim ,,FL*, ,,0X* a ,,AT*. U cisteren smi byt
pouzivana vozidla nasledovné:

- kde je ptedepsano vozidlo FL, smi byt pouZito pouze vozidlo FL
- kde je predepsano vozidlo OX, smi byt pouzito pouze vozidlo OX
- kde je ptedepséano vozidlo AT, smi byt pouzita vozidla AT, FL a OX [8§]

Dalsi druhy vozidel jsou EXII nebo EXIII urcené pro piepravu vybusnych latek a predméta
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Popis téchto vozidel jsou uvedeny v priloze €. 16:

Tato schvalend vozidla se potvrzuji dokladem tzv. osvédCeni o schvaleni vozidel
pro prepravu nékterych nebezpecnych véci uvedené v priloze ¢ 17. Pro pfepravu benzinu
a barvy za pouziti cisterny musi byt pouZzita vozidla FL. U pfepravy barvy v kusech neni

zadné specialni oznaceni vozidla.

2.8 Priivodni doklady

V kazdém vozidle museji byt kromé dokladii vSeobecné vyZadovanych pro provoz vozidla
(osveédceni o technickém priikazu, fidicsky prikaz a nésledujici doklady) doklady nasledujici:
- nakladni list,
- pisemné pokyny pro pfipad nehody nebo mimotadné udalosti jsou uvedeny v priloze
¢. 18
- kopie zdkladniho textu zvlastni dohody, pokud se jednd o piepravu provadénou
na zaklad¢ Dohody ADR
- osvédceni o schvaleni vozidla pro piepravu, pokud je piedepsano,
- osvédceni o Skoleni fidi¢e vozidla, pokud je ptredepsano
- povoleni opravijici k provedeni prepravy, pokud je predepsano.
Zakladnim prepravnim dokladem vztahujicim se k nakladu je mezinarodni nakladni list
(CMR). Veskeré udaje musi byt v jazyce zemé odesilatele, a neni-li timto jazykem anglictina
nebo francouzstina nebo némcina, jesté v jednom z téchto jazykl. Ukézka mezinarodniho

listu CMR se vSemi jeho naleZitostmi je uvedena v priloze €. 19.
2.9 Diléi zavér

Z kapitoly druhé je patrné, Zze pozadavky a podminky pro piepravu nebezpecnych véci
obsahuji zna¢né mnozstvi ustanoveni, které se musi uplatnit v praxi, coz v takto obsahlém
dokumentu jako je ADR neni uplné tak jednoduché. Proto by méli odbornici z praxe sdélovat
zpétnou vazbou své zkuSenosti a poznatky tvircim pifedpisim ADR a mnoha dalSim
subjektim pulsobicich v oblasti pfepravy nebezpecnych véci. Z kapitoly tedy vyplyva,
ze odesilatel, ktery bali a odesild nebezpecné véci, musi veskeré podminky splnit a je jich
mnohem vice nez musi splnit dopravce. Pokud tedy ptepravuje nebezpecné véci v kusech, kdy
dopravce obstarda ,jen* vybavu, vysSkoli fidice a ustanovi bezpecnostniho poradce.

Pti pfepravé v cisterné jsou pozadavky na vozidla i cisternové navésy na konstrukeci mnohem

24
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kdy budou konkrétni ukony na zékladé pozadavkli a podminek formou integrované¢ho
vyvojového diagramu aplikovany na konkrétni pfepravu.

Cilem této kapitoly bylo zpracovat ji, tak aby byla i pro laika pochopitelna a dobie
se v této problematice orientoval. Diky informa¢nimu systému DOK Ministerstva dopravy
CR je Dohoda ADR zpracovéana elektronicky a automaticky vyhleddva nebezpetné véci
s ptisluSnymi ustanovenimi. Informac¢ni syst¢ém DOK je doporucovan, tém, ktefi se chtéji
o nebezpecné véci dozveédét vice. Napiiklad o prvni pomoci nebo o moznych ohrozeni
pfepravovanych nebezpecnych véci. Nebezpecné véci je mozno také vyhledat pomoci
Dohody ADR ru¢né¢ vtistené nebo elektronické podobé. Informaéni systém DOK
ve vyhleddvani téchto nebezpecnych véci neni uplné dokonaly, protoze nckteré kody
konkrétné vysvétli z pfislusného ustanoveni a k nékterym koédim ptifadi pdf dokument,
nebezpecnych véci, které jsou na trhu patii program ADRem pod patronaci firmy DEKRA
a.s. Nejen, ze nebezpecné véci vyhledd, ale umozni 1 tisk pfisluSnych privodnich listin
a zpusobu oznacovani vozidel apod. U benzinu a barvy je vidét, ze 1 kdyZ se jedna o véci
zjedné tfidy hotflavych kapalin a ziroven oba dva jsou ropné produkty, existuji
zde rozdilnosti jak postupovat pti pieprave. Predevsim v fadcich (6), (7), (8), (9b), (10), (11),
(12), (15) podle prilohy ¢. 6 ve které je uvedeno, jak musi odesilatel zatfidit, zabalit
a prepravovat benzin a barvu se vSemi alternativami piepravy, kde musi dodrzet (zvlastni)
ustanoveni a pokyny pro bezpecnou piepravu nebezpecnych véci, které vyplyvaji z Dohody

ADR
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3 TECHNOLOGICKY POSTUP KONKRETNI
PREPRAVY NEBEZPECNYCH VECI

vvvvvv

zasilek. V této preprave je konkurence v soucasné dobé vysoka nez tomu bylo napiiklad pred
10 lety. Da se fici, ze dnes vétSina dopravcu piepravuje nebezpecné véci a zdkaznik chce
pfemistit svoji nebezpetnou véc v nejrychlejiim Case a za minimélni cenu. Ugastnici
se vtomto procesu musi fidit urCitymi pokyny a ustanovenimi, které jsou uvedeny
v kapitole ¢. 2. Je naprosto nezbytné vSechny ustanoveni nejen z Dohody ADR uvést
do praxe a pfispét k tomu, aby tato pfeprava nebyla jen rychla a levna, ale hlavné bezpecna
a v neposledni fadé kvalitni bez poskozeni pfepravované nebezpecné véci. V této kapitole
bude aplikovana konkrétni pieprava z Italie do Ceské republiky, kde se bude jednat o import
balené barvy a benzinu v cisterné. V nésledujici kapitole bude tato pfeprava zhodnocena
z urCitych hledisek naptiklad jak se zméni dodaci lhita pfi jizdé dvou fidici a dovozné

pti této preprave vcetné srovnani cisterny s plachtovou soupravou.

3.1 Integrovany vyvojovy diagram k obecnému technologickému postupu
prepravy nebezpecnych véci

V nasledujicim vyvojovém diagramu na obrazku ¢. 6 je uveden podrobnéjSi obecny
technologicky postup pfepravy benzinu a barvy, ve kterém se vyskytuji zminéni Gcastnici
pfepravniho fetézce a jejich hlavni cinnosti a povinnosti pfi pifepravé vybranych
nebezpecnych véci. V jednotlivych fazich technologického postupu konkrétni prepravy jsou

odkazy (0-19.1) na podrobné;jsi feSeni tohoto postupu.
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obr. 6: Vyvojovy diagram k obecnému technologickému postupu piepravy NV
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3.2 Komentar a FeSeni na zakladé vyvojového diagramu

(0) Do technologického postupu prepravy v uvazovaném piipad¢ vstupuje odesilatel. Firma
se rozhodne, Ze bude expedovat nebezpecné véci spadajici do ADR.

(1) V prvni fadé musi mit odesilatel statni zkuSebnou schvalené certifikované obaly, které
jsou 5x az 7x drazs$i, nez bézné obaly neschvalené. Déale musi dodrzet pokyny pro baleni,
které jsou uvedeny v piedchézejici kapitole ¢. 2 na konkrétni véci (benzin a barva). Dale
musi barvu a benzin spravné klasifikovat a zadat schvilené tdaje do pfislusného
informac¢niho systému, aby informace byly viditelné ve vyrobnim piikazu a byly spravné
oznacené kusy. Pokud je schopen odesilatel vSe dodrzet a balit dle pokynti poptava piislusnou
dopravni firmu bud’ telefonicky, elektronickou postou, pisemné nebo pfedanim informaci
obchodnim zastupcem. (Na tomto piikladu se uvazuje, ze dovozné bude platit odesilatel)

(1.1) Povétena osoba dopravce  (dispecer) zaznamena poptavku na kalkulacni list
a po zakaznikovi pozaduje dal$i informace:

- misto nakladky a vykladky, druh nebezpecného zbozi, zplisob baleni a lozeni zasilky,
hmotnost, rozmér, pocet, termin nakladky, celni odbaveni, termin dodani, zvlastni
pozadavky, platebni podminky

(1.2) Dispecer musi kontaktovat bezpecnostniho poradce, aby pifezkoumal povahu
nebezpecnych véci a zkontroloval jestli je ve vozidle vybava ADR, nebo zda je ji schopen
piipadné opatfit a pokud to viibec bude pro firmu lukrativni tuto vybavu poftidit.

(2) Pokud vybava nebude k dispozici nebo ji dopravce nechce potidit, dispecer kontaktuje
odesilatele

(2.1) Odesilatel musi hledat jinou firmu, ktera bude moci nebezpecné véci prepravovat.

(3) Pokud vybava ve vozidle bude souhlasit dle predpist, dispeCer vypracuje na zakladé
mnozstvi a charakteru piepravovanych nebezpecnych véci cenovou nabidku. Zohledni
nejruznéjsi faktory jako je Cetnost prepravy a situaci na trhu a obtiznost nakladky nebo
vykladky

(3.1) Pievzeti cenové nabidky odesilatelem a sbirdni podkladii na objednavku, pokud
s cenovou nabidkou odesilatel nebude souhlasit bude poptavat jinou firmu.

(4) Odesilatel vypracuje objednavku na zékladé podminek dopravce a musi minimalné
obsahovat tyto tidaje: misto nakladky a vykladky, termin nakladky a vykladky a specifikace
zasilky, kontaktni osobu, vcetné telefonniho ¢isla odesilatele a piijemce a v neposledni fadé
cenu. A na konec musi vypracovat privodni listiny k zdsilce v€etné pokynd pro piipad

nehody. Pro tyto doklady jsou pfipraveny Sablony naptiklad v MS Excel a nasledny tisk udajt
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do CMR (mezinarodniho nakladniho) listu. VSe by mélo byt konzultovano s bezpecnostnim
poradcem.

(4.1) Dispecer pievezme objednavku a zkontroluje pritvodni doklady a pokyny k zasilce.

(5) Dispecer musi vybrat spravné vozidlo a zkoordinovat ho pro pfepravu a ptfipadné nechat
doplnit vybavu a samoziejmé zajistit Skoleného fidice pro piepravu nebezpeénych véci
a naplanovat trasu vozidla. Ridi¢i, kteii budou piepravovat benzin a barvu, musi mit sloZzeny
zkousky z pravidel pro piepravu nebezpecnych véci. A musi obdrzet pokyny pro ptipad
nehody, a dopravce musi zajistit, aby jim rozumél.

Vybér vozidla pro prepravu benzinu

Volba cisternového navésu:

svou konstrukei, a ptfedpisy, které musi byt dodrzeny. Cisterna je s eliptickym primérem,
ktera je vhodnad jako beztlakd cisterna. Musi spliiovat spravnou tloustku nadrze podle
zvlastniho ustanoveni podle alfanumerického kodu TU9 uvedeny v priloze €. 6 a cisterna
splituje oznaceni alfanumerickym kodem LGBF v pFiloze €. 5 tj. tloustka materialu obalu je
tedy minimalné¢ 4,0 mm a dna 5,0 mm. Kapacita je 33000 litrt, 3ks oddili (7.000 It +
200001t+70001t). Déle obsahuje 3 vypustné trubice z nerez oceli na boku vpravo, 3 kusy
spodniho ventilu z nerez oceli s ovlddanim ru¢nim koleckem se shora a hiideli z oceli. 1 ks
vypoustéciho potrubi s kulovym ventilem a izolace skelnou vatou dle normy ADR 2005,
oplasténi je provedeno nerez ocelovym plechem 0,5mm. Dale je cisterna podle predpisii
vybavena systémy zamezujicimi jejich pieplnéni, systémy zamezujicimi Gnik par z produkti
do ovzdusi a méficimi systémy pro vydej produktu, na néz se vztahuji i pfedpisy platné pro
obchodni méfidla. Systémy vybavené elektronickymi pocitadly dokaZzi automaticky zastavit
vydej produktu pii dosazeni pfedem zvolené hodnoty jeho mnozstvi, ale napf. i provadét

teplotni kompenzaci objemu vydavaného produktu.

Obr. 7: Cisternovy naves

Zdroj: http://www.uzitkovavozidla.cz/d97-cisterna-adr-lgbf.html
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Volba tahace:

Mercedes-Benz Actros, ktery splituje normu FL a ekologickou normu Euro IV. Musi
samoziejm¢ obsahovat veskerou povinnou vybavu z hlediska bezpecnosti, jako je naptiklad
motorovd brzda s konstantnim Skrcenim, ochranna sitka proti hmyzu pied chladicem
a v neposledni fad¢ elektronicky tachograf pro 2 fidice ADR. A dalsi ustanoveni uvedené
v priloze ¢. 15.

Vybér vozidla pro prepravu balené barvy:
Volba soupravy:

Tahac¢ znacky MAN a navés znacky Kogel - objem 120 cmb, nosnost 25 — 26 tun. Zvlastni
pozadavky na ndvés pro piepravu nebezpecnych véci nejsou. Pro taha¢ a pro ndves plati
ustanoveni podle ¢eskych pravnich predpisti ptipadné podle evropskych smérnic dle kapitoly

2.6. Na obrazku ¢. 8 je vybrana souprava spolu s jejimi rozméry.

— 13620

Obr. 8: Naves s tahaCem

Zdroj:http://www.smidl.cz/cz/sluzby_vozovypark.php

Planovani a volba trasy

Trasa k ptepravé nakladu v obou ptipadech pfepravy (benzinu i barvy) bude z italského
mésta Bologna do ¢eského mésta Hradce Kralové. Dispecer vyhleda trasu naptiklad pomoci
mapového pocitate Route 66.. Pro tuto praci byl pouzit program Routerplanner dostupny
na strankach Skody Auto®. P¥i uréovani trasy vozidla piepravujici nebezpetné véci, se proto
vyse uvedené programy mohou pouzit, ale musi byt dodrzeny urcité predpisy pii prepraveé
tohoto ndkladu jako naptiklad vést trasu s nizkym osidlenim, aby v ptipadé nehody nedoslo
ke ztrat¢ na lidskych Zzivotech apod. Je tieba hlavné respektovat dvé zakazové znacky
a to B18 — Zakaz vjezdu vozidel ptepravujicich nebezpecny naklad a B-19 Zakaz vjezdu
vozidel piepravujicich ndklad, ktery muze zplsobit zneciSténi vody. Tyto znacky jsou
na obréazcich €. 9 a ¢. 10. Ve vyhledané trase se tyto dv€ znacky podle sdélenych informaci

tfidice dopravce nevyskytuji.

* http://www.skoda-auto.com/moss-cze/services/routeplanner/
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Obr. 9: Znacka B18

Obr. 10: Znacka B19

Zdroj: http://www.proznak-ova.cz/formularb.htm

(6) Pristaveni vozidla k nakladce. Odesilatel musi mit pfipravené nebezpecné véci k nakladce,
tzn. vyuzije sluzeb balice a plni¢e podle vSech ustanoveni Dohody ADR.

(7) Kontrola pfedepsané vybavy vozidla a ostatnich privodnich dokladl vcetné technického
stavu vozidla bezpe¢nostnim poradcem, které odesilatel predepsal.

(8) Pokud vybaveni vozidla a technicky stav vozidla nesouhlasi, naptiklad bude chybét
ve vybavé pfedepsany hasici pfistroj, nesmi odesilatel vozidlo naloZit. Jestlize se dopravce
po nalozeni zavazal, ze ptredepsanou vybavu dokoupi, i presto odesilatel prosté nakladat
nesmi. A dispecer musi nechat vozidlo odstavit a zkoordinovat jiné vozidlo nebo doplnit
vybavu.

(9) Pokud vybava a vSe jiné souhlasi mize odesilatel nakladat spravné oznacené a zabalené
zbozi, podle kapitoly 2 a dbat povinnosti odesilatele, nakladce, plnice a balice uvedené
v priloze ¢. 4. Tedy zkontrolovat vhodnost a neposkozenost pouzitych obalii, UN kody obalu,
UN cisla zbozi, zkontrolovat, zda je spravné naplnény obal (min.,max. apod.) Za oznaceni
a pouziti spravnych oballl odpovida odesilatel. Pokud jsou obaly poskozeny nemél by fidi¢
dopravce pfipustit nakladku. Odesilatel vSak muze chtit, aby fidi¢ dopravce nebyl pfitomen
u nakladky v tomto ptipad¢ se musi do kolonky ¢. 18 mezinarodniho nakladniho listu (CMR)
zapsat do vyhrad ,,nepfitomnost fidi¢e na naklddce* V tomto ptipad¢ by v ptipadé¢ nehody
nebo nedostatktli souvisejicich s ndkladem odpovidal vzdy odesilatel.
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Nakladka benzinu:

V pribehu plnéni 1 vyprazdiovani nadrzi museji byt dodrzena takova opatieni, aby bylo
zabranéno vypousténi nebezpecnych mnozstvi plynl a par. Proto nddrze musi byt uzavieny
tak, aby nemohl jejich obsah nekontrolovateln¢ unikat ven. Otvory pro spodni vyprazdiovani
nadrzi musi byt uzavieny Sroubovymi uzaveéry.

Pted vlastni nakladkou (tedy plnénim) se musi zabrzdit vozidlo parkovaci brzdou ptipadné
kliny. Zajistit uzemnéni podvozku na pfedepsaném misté, propojit hadice navzajem
a zkontrolovat spolehlivost spojeni, nakonec spustit proces vyprazdiovani. Pfi Gniku zastavit
proces plnéni, pockat na vyrovnani tlakd, zlikvidovat uniky, opravit a pak opét spustit.[8]

Nakladka tedy probiha pomoci ¢erpadla a Cerpacich hadic ptimo do cisterny. Pfi plnéni
cisterny musi byt staly dozor osadky vozidla, v kazdém ptipadé je zakazano koufit. Cisterna
bude naplnéna do své kapacity, ktera ¢ini 33 000 litrti. Pii dané hustoté benzinu 0,72 kg/m3
bude piepravovano 24 tun.

Nakladka barvy:

Balenou barva se mlize nakladat v 3,5 litrovém baleni plechovek na euro paletu. Rozmér
euro palety ¢ini 1200 mm x 800 m. Na jednu Euro paletu bude naloZeno 24 kusi plechovek
v 6 vrstvach obalené smrst'ovaci folii. Na naveés bude nalozeno 34 téchto palet. Celkem bude
nalozeno 4896 kust. Jedno baleni barvy ma hmotnost 5 kg. Celkova hmotnost nakladu bude
24,5 tuny. Palety musi byt samoziejmé zajiStény proti posunu vzajemné i proti st€énam
vozidla, proti pfevraceni a spadnuti nakladu. V tomto ptipad¢, je vSak lozné plocha ze spodni
casti nakladniho prostoru vyuzita, tak neni potfeba zadnych rozpérnych zafizenich
pii nevyuziti prostoru ndkladniho prostoru.

(10) Bezpecnostni poradce nebo odpovédna osoba odesilatele musi dbat, aby vozidla byla
spravné¢ oznacena. (Podle 2. kapitoly této bakalarské prace.) Toto oznaceni by mél
zkontrolovat fidi¢ dopravce.

(11) Vybaveni vozidla ptislusnym privodnimi doklady, pokud tidi¢ nedostal pisemné pokyny
pro piipad nehody musi je odesilatel (bezpecnostni poradce nebo jind odpovédna osoba)
fidi¢e vybavit. Mezi hlavni privodni doklady patii CMR list. Odesilatel neni povinen CMR
list vypisovat, ale ve vétsin¢ pripadu tak ¢ini. CMR list miize vypisovat i dopravce. CMR list
obsahuje 5 dilt: 1. dil zGstane odesilateli nejpozdéji po nakladce, 2. dil jde se zésilkou
a dostava ho piijemce, 3. dil ziistava dopravci, 4. dil slouzi pro celni spravu, 5. dil se pouziva
k dofakturovani. CMR list musi byt dikladné vypsany. Napftiklad pokud bude chybét v CMR

listu ¢islo obalové skupiny hrozi dopravci pokuta 10 000 K¢&. Déle samoziejme musi souhlasit
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deklarované mnozstvi a druhu nékladu v tomto piepravnim dokladu fyzického stavu nakladu
na dopravni jednotce vyjizdéjici z aredlu.

Dale musi mit fidi€ u sebe své osobni doklady a doklady k vozidlu, které se nelis$i od bézné
prepravy bézného ndkladu. Rozdil nastava jen u vyse uvedenych pokynii pro pfipad nehody
v ¢eském, némeckém, italském a anglickém jazyce. Déale musi mit osvédceni o schvaleni
vozidla k prepravé nebezpecnych véci. VSechny doklady potfebné k piepravé jsou uvedeny
v priloze €. 20

Pied odjezdem by mél fidi¢ jesté zkontrolovat neposkozenost pouzitych oballi a nechat
si doplnit vahové tudaje. Dale by mél zkontrolovat zda neni poskozend povinna vybava.
Naptiklad za utrzeni plomby hasi¢ského pftistroje hrozi pii silni¢ni kontrole pokuta az 30 000,
1 pfesto, ze je hasicsky pfistroj funkéni.

(12) Odjezd vozidla z arealu nakladky

(13) Vlastni pieprava nebezpecnych véci. Jedna se o import benzinu a barvy z italského mésta
Bologna do Hradce Kréalové. Délka trasy je 1259 km. Pieprava bude podrobné vyhodnocena
ve 4. kapitole této prace. Mapa trasy je uvedena v priloze €. 21

(14) Ptistaveni vozidla s nakladem na vykladku ptijemce.

(14.1) V misté¢ vykladky musi byt bezpecnostni poradce nebo odpovédna osoba
a zkontrolovat zda neni poskozeny naklad a vozidlo.

(15) Pokud se vyskytuji nedostatky musi bezpecnostni poradce vse evidovat do vzoru zpravy
o udalostech béhem ptepravy nebezpecnych véci. Vzor zpravy uveden v priloze ¢&. 22.
V tomto ptipad¢ se nesmi vykladat. Dale by mél pfijemce pii poskozeni nakladu kontaktovat
(IZS) integrovany zachranny systém Policii CR nebo Zachranny hasi¢sky oddil
a po provedeni opatieni mize dojit k vykladce.

(16) Pokud nedostatky nejsou, muze probihat vykladka. S prakticky stejnym ustanovenim
jako u nakladky, u vyprazdnéni cisterny musi byt samoziejmé vSechny jeji otvory uzavieny
a benzin z hadic je pfecerpavan do piedem piipravenych nadrzi.

(17) V ptipad¢ benzinu by mél piijemce cisternu vy¢istit a dekontaminovat a nechat odstranit
oznaGeni nebezpednosti. V piipadé plachtového navésu jen odstranit oznaGeni. Ridi¢ miize
odjet k dalsi nakladce a nebo rovnou k dopraveci.

(17.1) Ridi¢ dopravi 5. dil listu CMR k dofakturovani administrativé dopravce.

(18) Dopravce vystavi odesilateli fakturu, toto vyuctovani by mélo probéhnout maximalné
do 3. dnti. Splatnost faktur mtze byt 14 — 120 dnti, standard ¢ini 45 dnii. Solidni firmy plati
za 30 dnti

(18.1) Odesilatel ptijme fakturu a vyuctuje
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(19) Odesilatel by mél uhradit dovozné dopravcei. V ptipadé nezaplaceni faktury dovozného
se penale pocitaji denné¢ v promile, tudiz v tomto sméru zdkaznici vSeobecné nespéchaji.
Zalezi na solventnosti urcité firmy
(19.1) Po uhrazeni dovozného na ucet dopravce v uvazovaném piipadé konci cely proces.
Vice o dovozném bude uvedeno ve 4. kapitole (zhodnoceni ptepravy z riznych hledisek)
Poznamka: V technologickém postupu piepravy vybranych nebezpecnych véci se vyskytuje
bezpecnostni poradce, ktery vS§ak muze byt i externi, ktery se naptiklad nakladky u odesilatele
nebo vykladky u pfijemce nezucastiuje, ale ma proskolené vSechny osoby podilejici se ptimo
na preprave. Sem patii napiiklad skladnici manipulanti a pracovnici expedice. Tito pracovnici
jsou schopni vyse uvedené ukoly odpovédné splnit. Ostatni véci souvisejici s pfepravou
nebezpecnych véci, jako je naptiklad klasifikace probihéd na zékladé elektronické vymény dat
apod. Funkce externiho bezpecnostniho poradce ADR predstavuje povinnosti uvedené
v ptiloze 4 a jesté nasledujici sluzby:

- analyza skute¢ného stavu spolecnosti (avodni audit)

- doporuceni zmén oproti stdvajicimu stavu

- zpracovani povinné vyrocni zpravy pro vedeni podniku a organ vefejné spravy

- informacni a poradensky servis po telefonu (3 hod mési¢n¢)

- kontrolni audit (minimaln¢ dvakrat za rok)

- zpracovani firemni smérnice ADR

- zpracovani zprav o mimofadnych udalostech

- néavrh a pomoc pii aplikaci bezpe¢nostnich planu dle 1.10 ADR [10]

3.3 Dil¢i zavér

Cilem této podkapitoly bylo navrhnout obecny technologicky vyvojovy diagram,
na zakladé kterého byla vytvofena posloupnost operaci souvisejicich s piepravou
nebezpecnych véci. Je zde praktickou formou ukazano, jakym zplsobem lze vybrané
nebezpecné véci prepravovat a snaha o uvedeni povinnosti zi€astnénych stran na prepravé
nebezpecnych véci do praxe. Z vyvojového diagramu je patrné, ze kazda ze zucastnénych
stran (odesilatel, dopravce, piijemce) ma svého bezpecnostniho poradce, ktery ma své
specifické ukoly. Obecné lze fici, Ze odesilatel, ktery expeduje nebezpecné véci se musi fidit
az po vlastni nakladku, dopravce pouze v zahajovaci fazi technologického postupu plisobi

jako kontrolor, zda je schopen za urcitych podminek danou véc piepravovat nebo
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zda odesilatel nebezpecnou véc dobie klasifikuje. Tato komunikace mezi odesilatelem
a dopravcem je velmi dilezitd, aby dopravce piesné védel co veze, kolik veze a mohl podle
téchto skutec¢nosti uc€init vhodnad rozhodnuti. Je také dilezité, aby zaméstnanci expedice
u odesilatele méli pfistup k bezpe¢nostnim listim o charakteru a nebezpecnosti vyrobki.

Z hlediska pfepravy benzinu a barvy, je ziejmé, ze preprava benzinu s sebou nese vyssi
konstrukéni pozadavky na cisternu, kde musi dopravce pii vybéru vSechny tyto fakta
zohlednit. Kryté plachtové vozidlo musi mit navic pouze vybavu ADR, jinak ni¢im jinym
dopravce omezovan neni. Z ekonomického hlediska mé i1 niz8i havarijni pojisténi, protoze
dopravce ho nepouzivad jen pro pifepravu nebezpecnych véci, ale i pro bézné zasilky
a tudiz tuto véc nedeklaruje. Cisterna je svou konstrukci uz k pfepravé nebezpecnych véci
pfedurCena. Tyto aspekty budou zfejmé ze Ctvrté kapitoly této prace u provozné
ekonomického-hodnoceni vozidla. V této kapitole je modelovy technologicky postup
zpracovan v tzv. ,.hladkém pribéhu‘ tzn. bez dopravni nehody.. Kratce vsak lze fici, ze pokud
k dopravni nehodé¢ dojde, a odesilatel méa naptiklad Spatn€¢ oznaCenou a zabalenou
nebezpecnou véc, nese veskerou odpovédnost odesilatel. To se dé&je 1 na vykladce, pokud
dojde k né¢jakému tniku. Podle zdkona o silni¢ni dopravé nesmi vSak dopravce pievzit kus,
ktery je poskozen apod. V Dohodé¢ ADR je naopak definovano, Zze dopravce také nesmi
prevzit Spatny kus, ale mize se spolehnout na informace ostatnich tcastnikii. V praxi se tomu
tak ned¢je, za vSe odpovidd odesilatel, protoZe na naklddce se miize vyskytovat jen fidi¢
dopravce, ktery nemusi byt schopen poznat, ze nakladdka nebezpecnych véci neprobiha
s pfislusnymi ustanovenimi, proto se postupuje podle povinnosti vyplyvajici ze zakona
o silniéni dopravé. Ridi¢ by mél proto byt schopen poznat, zda neni obal poskozeny
a pokud si toho nevSiml, tak v pfipadé nehody nebo i silni¢ni kontroly odpovida za tuto
skute¢nost dopravce. Dlivod je prosty, dopravce uz nikdy neprokéaze, ze se kus neposkodil
béhem prepravy. A pokud by dolozil naptiklad fotodokumentaci, Ze byl nakladan
s poskozenymi obaly, tak se nefidil povinnostmi dle zdkona o silni¢ni dopravé (nepievzit
Spatny kus). Byla zminéna i moZnost neptitomnosti fidice na nakladce a v mnoha ptipadech
se tomu tak déje, ze si odesilatel tuto skute¢nost nepteje. V tomto pfipadé musi byt do CMR
listu zapsano do kolonky ¢. 18 do vyhrad, ze se fidi¢ nezucastnil nakladky a veskerou
odpovédnost nese odesilatel a fidi¢ pouze zkontroluje, zda jsou umistény vystrazné tabulky
a bezpecnostni znacky na vozidle. Nakladka je tedy velmi dilezita, protoze se od ni miize

odvijet cely proces vlastni ptepravy.
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4 ZHODNOCENI PREPRAVY Z RUZNYCH
HLEDISEK

4.1 Zhodnoceni piepravy z hlediska bezpe¢nosti prace na prepravni cesté

Bezpecnost prace fidi¢i se fidi podle nafizeni ES 561/2006. Ridi¢i musi dodrzovat podle
tohoto nafizeni bezpecnostni piestavky a denni doby odpocinku a tim ptispet k bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich a vyhnout se dopravni nehodé. Lze konstatovat,
ze ve vetSing piipadd jsou piic¢iny dopravnich nehod vozidel pfepravujicich nebezpeéné véci
po silnici v disledku selhani clovéka a jeho nekézni a nepozornosti. Proto se musi fidit podle
zminéné normy véetné dodrzovani silni¢nich pravidel na pozemnich komunikacich. Ridi¢i
pfepravujici benzin a barvu vibec patii k nejrizikovéjSim skupindm, protoze miize dochéazet
k zdvaznym materidlnim Skodam, a ztratdch na zivotech. A pokud se piepravuji Ziravé nebo
radioaktivni latky jsou disledky mnohem katastrofalnéjsi.

V tabulce ¢. 9 na nésledujici strance je uvedena ¢innost jednoho fidic¢e podle natizeni ES
561/2006 a souvisejicich ukonti pii realizované pirepravé z italského mésta Bologna
do Hradce Kralové a v tabulce €. 10 Cinnosti stejné realizace ptepravy dvou fidict. Tyto

tabulky s ¢innosti fidice budou zdkladem ke zhodnoceni celé piepravy.
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Tab. 9: Prace na prepravni cest¢ jednoho fidice

Datum Misto Cas DL Cinnost Km
[hod]
28.2 Bologna (I) 18:30- 1,5 JP (nakladka 24,5 t barvy 0
20:00 + administrativa)
4,5 R 290
Bologna 20:00
Udine 00:30
00:30 -
Idi s | | e
Udine 01:15 0,75 P
Udine 01:15 5 103
1,5 R
Tarvisio 02:45
Tarvisio 0?_‘::)_ 0,25 DP — statni hranice [ - A | ——---mmeev
Tarvisio 3:00 .
3 oy 183
Lieboch (A) 6:00
29.2 . 6:00 —
Lieboch 17:00 11 DDO | -
Lieboch 17:00 279
4,5 R
21:30
Mikulov
o 21:30 — -
Mikulov 22:15 0,75 L
Mikulov 22:15 - 0,25 DP — statni hranice A - CZ | ---—--—---
22:30
Mikulov (CZ) 22:30 153
2,75 R
Hovézi 01:15
« . 01:15-
Hovézi 12:15 11 DDO | -
‘. 12:15- .
Hovézi 13:15 1 (JP)Vykladka 12 t
1.3 251
13:15-
Hradec Kralové 17:45 4,5 R
(1 s 17:45 - .
Hradec Kralové 19:45 2 JP (Vykladka 12,5¢t) | -
Celkem - 49,25 - 1259
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Tab. 10: Prace na piepravni cesté dvou fidict

Datum Misto Cas Doba trvani Cinnost Km
[hod]
2872 Bologna 18:30- 1,5 JP (nakladka 24,5 t barvy 0
@ 20:00 + administrativa)
4,5 (1.R R 290
Bologna 20:00 (I.R)
Udine 00:30
Udine 00:30 5 5 103
1,5 (2.R) R
Tarvisio 02:00
1.3
Tarvisio 022'_?‘2_ 0,25 DP — statni hranice [ - A | -
Tarvisio 2:45 . .
32.R) R 183
Lieboch (A) 5:45
Lieboch 5:45 279
4,5 (1.R) R’
10:15
Mikulov
Mikulov 10:15 - 0,25 DP — statni hranice A - CZ | ---—--—---
10:30
Mikulov (CZ) 10:30 153
2,75 2.R) R
Hovézi 13:15
Hovézi 13:15 1 JP (Vykladka 12t) | -————--
Hovézi 14:15 91
1,75 2.R) R
Dolanky (Olomouc) 16:00
23 . 16:00- | . | e
Dolanky (Olomouc) 03:00 11 DDO
Dolanky (Olomouc) 03:00 2,75 (“v{) " 160
Hradec Kralové 05:45
P 05:45 — .
Hradec Kralové 07:45 2 JP (Vykladka 12,5¢) | -
Celkem km - 36,75 - 1259

Vysvétleni pouzivanych zkratek u jednotlivych ¢innosti fidi¢e nebo fidict.

DP:

fizeni

ptestavka (dfive bezpecnostni prestavka)

- pfestavka v fizeni vozidla — vozidlo stoji

doba pohotovosti

- Cekani na hranicich
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- u 2 fidich: doba stravena fidi¢em, ktery praveé netidi, v jedoucim vozidle
JP: jind prace (dfive jind ¢innost)
- ¢ekani na nakladku nebo vykladku
- nakladka nebo vykladka
- technické udrzba vozidla apod.
DDO: denni doba odpocinku
- travena ve stojicim vozidle
- delsi souvisla doba odpocinku fidice zejména spanek
Prace fidice je pocitana od nakladky po vykladku (doba dodéni), avSak v kapitole
provozné-ekonomického zhodnoceni pii kalkulacich néklad na vozidlo musi byt zapocitana

jizda na misto nakladky, ktera je v délce 280 km.

4.2 Zhodnoceni prepravy z hlediska jeji rychlosti

Pieprava po silnici je rychld jak je vSeobecné znamo a pokouset se proto né&jakym
zpusobem o zrychleni ptfepravy napiiklad zmirnénim ptedpisii ¢innosti prace fidice nebo
ostatnich povinnosti subjektii zapojenych v pfepravnim fetézci prepravujici nebezpecné véci
by nebyl $tastny zplsob. Jedind mozZnost ke zrychleni ptepravy je vyuzit sluzeb dvou fidica.
V ptipadé¢ realizované ptepravy by se dodaci lhtta zkratila o 13 hodin a je na rozhodnuti
zakaznika a moznostech dopravce, zda je pro zakaznika 13 hodin rozhodujici. Na trase
dlouh¢é 1259 km tento rozdil z hlediska dodaci lhlity neni tak znatelny. Je mozné fici,
ze od 2000 km tento rozdil bude pozitivn¢é nariistat. V nasledujici tabulce ¢&. 11
je vyhodnoceni piepravy z hlediska jeji rychlosti, hodnoty vyplyvaji z tabulek ¢. 9 a 10
z podkapitoly 4.1.

Tab. 11: Vyhodnoceni piepravy pii praci jednoho fidice a dvou fidict

Jizda jednoho Fidice
Provozni Casy 25,75
Neprovozni Casy 23,5
Koeficient provozu vozidla na ptepravni cesté | 52 %
Doba od nakladky po vykladku 49,25 hod
Celkem dnt 2 dny

Jizda dvou Fidi¢i

Provozni Casy 25,75
Neprovozni Casy 11
Koeficient provozu vozidla na piepravni cesté 70%
Doba od nakladky po vykladku 36,75 hod
Celkem dnuti 1,5 dne

Zdroj: autor
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Provozni €asy predstavuji jizdu, nakladku, vykladku a ¢ekdni na hranicich. Neprovozni

¢asy denni doby odpocinku a bezpecnostni prestavky.

km 1259

Rychlost prepravy zasilek (1 fidi¢) v = = =25,6km/h

Y prEpTaYY ( ) DL[h] 4925

Rychlost pohybu zasilek (2 fidici) v = — = 1259 34 2 Stm/n
DL[h] 36,75

Pro zajimavost je uvedena dodaci lhiita v zelezni¢ni dopraveé.
Vypocet dodaci lhiity v Zelezni¢ni doprave:
DL =VL +PL+P =12+ 3%24 +4*12 = 5,5 dne
VL ... 12 hod

PL ... za kaZdy zapocaty den 200km u vnitro, jinak 400 =~ 24 hod
P ... 12 hod za kaZdy uzel

Rychlost pohybu zésilek v = —m = 1178 g g m/n
DL[h] 132

Na nasledujicim obrazku €. 11 jsou uvedeny rychlosti pohybu zésilek v silni¢ni pieprave

u jednoho fidi¢e a dvou fidicli ve srovnani se Zelezniéni piepravou.

Rychlost pohybu zasilek

40-

30+

20+
10

1 Fidic 2 fidici Zeleznice

Obr. 11: Rychlost pohybu zasilek

Zdroj: autor

4.3 Provozné-ekonomické zhodnoceni vozidla

Cilem této kapitoly je zjistit celkové naklady na vozidlo a za piepravu dopravce.

U jednotlivych typli souprav piepravujici nebezpetné véci uvedené v tabulce ¢. 12.
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v porovnani s vozidlem, které nebezpecné véci neprepravuje a dale u téchto souprav zjistit jak
se zméni naklady a dovozné pii jizdé dvou fidich v jedné dopravni jednotce. Kalkulace
je pocitana se tfemi typy souprav. ,,Souprava“ I je plachtova souprava predstavujici import
balené barvy. ,Souprava 2“ rovnéz plachtovd souprava piedstavujici import bézné
nespecifikované zasilky nespadajici pod ADR ve stejném mnozstvi. ,,Souprava 3
je cisterna predstavujici import benzinu. VSechny soupravy musi dojet na misto nakladky 280
km. Tudiz 1 cisterna, protoZe subjekty zabyvajici se pfepravou benzinu a jinych latek
pfepravovanych v cisterné se snazi vytézovat své jizdy i zpétné a dispeceti hledaji v dané
zemi poptavajici. Ve vnitrostatni piepraveé se muize stat, ze v cené dovozného je i zahrnuta
zpétna jizda, protoZze nemusi byt realizovatelné, aby cisterna byla v mist¢ vykladky znovu
nalozena a navic Ceska republika nema takovou rozlohu, aby prazdné kilometry byly tolik
znatelné. Lze fici, Ze dojezd 280 km do mista nakladky v Italii, je pro dopravce velka
vzdalenost a dispecefi se snazi tuto vzdalenost jest¢ mnohem vice snizit.

U ,,soupravy 1“ bylo dopravcem sdéleno, ze za tuto piepravu stanovili smluvni cenu 39 000
K¢ au typu ,,soupravy 2 smluvni cenu 38 000 K¢&. U ,, soupravy 3 smluvni cenu 47 000 K¢
véetné Cisténi cisterny. Je tfeba zjistit pfimym vypoctem jaké jsou ndklady na vozidla
a zjistit zisk podnikatele. Veskeré podrobné kalkulace jednotlivych alternativ jsou uvedeny

v nasledujici podkapitole.

4.3.1 Kalkulace nikladi p¥i piepravé Italie (Bologna) — Ceska republika
(Hradec Kralové) — pri jizdé jednoho Fidice

Pii realizované prepravé musi dispeCer zkoordinovat soupravy na misto nakladky v Italii
ve mésté¢ Bologna, tudiz vozidlo musi dojet na nakladku ve vzdalenosti 280 km, které jsou
uvadény jako prazdné kilometry v tabulce €. 13 Fadku (1a). Dtlezitou soucasti tabulky €. 13
radku (1b) je délka trasy, ktera slouzi pro vypocet nékladii zavislych na ujeté vzdalenosti.
Dalsi dilezitou soucasti tabulky €. 13 fadku (2b) jsou provozni hodiny, které jsou
rozd€leny na prazdné a plné. Které slouzi k vypoctu ¢asovych nakladi za piepravu. V tabulce
¢. 13 radku (7) je také uvedené myto za prepravu a v fadku (7a) Cisténi cisterny, tyto naklady
se budou pficitat k celkovym vypocitanym nakladiim za piepravu.

V tabulce €. 14 jsou uvedeny provozné technické udaje véetné kalkulace nakladi na
vozidlo slouzici mimo jiné pro vypocet nakladii na jeden ujety prazdny a plny km

u ,,Soupravy 1 a 2* jsou tyto naklady stejné u ,,Soupravy 3* jsou rozdilné, protoze tahac
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cisterny ma mensi spotfebu, tudiz spotfeba je mensi na prazdné 1 plné kilometry a je tfeba
s timto aspektem pocitat.

V tabulce €. 15 jsou uvedeny financni hodnoty v€etné nakladi na vezidlo slouzici
hlavné pro vypocet celkovych nakladii zavislych na dobé provozu a nezavislych néakladd,
které jsou zékladem pro vypocet nakladi na jednu provozni hodinu. V této tabulce jsou
také vidét rozdilnosti vybranych souprav. U pofizovaci ceny souprav (viz. fadek C1), kdy
»Souprava 3 je o 800 000 K¢ drazsi. V Fadku CS jsou uvedeny oportunitni nédklady, coZ jsou
naklady obétované prilezitosti tzn. kolik by dopravce ziskal penéz, kdyby dal penize
za potizeni souprav do banky pti daném turoku. Dalsi rozdilnosti nastavaji u pojisténi
souprav (viz. fadky C11-C15). ,,Souprava 1 a 2“ maji stejné havarijni, zakonné pojisténi
a pojisténi odpovédnosti dopravce. Toto pojiSténi se mlize byt zdat nizké, ale informace byly
zjistény u firmy, ktera vlastni velkou flotilu ndkladnich automobill a proto je pojisténi nizsi.
Dale stoji za zminku, Ze i piesto, ze se u ,,Soupravy 1 prepravuji nebezpecné véci je pojisténi
stejné jako u ,,Soupravy 2%, které¢ nebezpecné veci neptepravuje. Tato skuteCnost by méla byt
v pojistné smlouvé uvedena a pojistné byt vyssi , ale neni tomu tak. Dopravei staci pouze
vybavit vozidlo vybavou ADR a mliZe tuto piepravu bez problémil provozovat, samoziejmé
pti splnéni dalSich skutecnosti jako je Skoleni fidice a jmenovéani bezpecnostniho poradce.
V ptipadé havarie jsou z povinného ruceni likvidovany Skody zptsobené jinému tcastnikovi
nehody, Skody tykajici se napt. kontaminace pudy ¢i Skody na okolnim majetku. Pfi pfepraveé
v kusech, ale velké havarie nevznikaji a je na dopravci jak stimto nalozi, Skodu ptipadné
n¢kdo zaplatit musi. ,,Souprava 3“ ma tyto sazby mnohem vyssi, protoze svou konstrukci
je predurcena k prepravé nebezpecnych véci konkrétné benzinu. U této soupravy jsou vSechny
sazby vyssi, dalezité je pojisténi odpovédnosti dopravce za Skodu (odpovédnostni pojisténi),
kterou muze zpusobit na piepravované zasilce a pred uzavienim smlouvy ptesné klasifikovat
nebezpecnou véc. Toto pojisténi je podle mého ndzoru dulezité, protoze pokud dojde béhem
piepravy k poruseni cisterny napiiklad k uvolnéni ventilu, kdy mutze dojit k tiniku a tyto
Skody z této pojistky mizou byt hrazeny. Toto pojisténi byva o 100 nebo 200 procent vyssi
nez pojisténi béznych preprav.

Dale se u souprav lisi naklady na provozni a spravni rezii (viz. fadky C17 az C21)
u ,,Soupravy 1 jsou navic k ndkladim na provozni a spravni rezii piicCitany naklady
na vybavu ADR, Skoleni fidie, plat bezpecnostniho poradce, Skoleni bezpecnostniho
poradce. U ,,Soupravy 2 tyto ndklady nejsou. U ,,Soupravy 3 jsi tyto naklady nepatrné
vyssi, protoze rozSifujici Skoleni na cisterny je draz$i. Zakladem provozni reZie jsou

nepiimé naklady, které piimo s vozidlem nesouvisi. Zahrnuji ndklady na administrativu,
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fidici pracovniky, telekomunikaci, vytapéni, vodné, sto¢né, energie, dan¢ znemovitosti,

reklamu apod. Spravni rezie se tyka spravy provozovatele.

V tabulce €. 16 jsou mimo jiné vypocitané naklady, dovozné a ziskové ukazatele.

V tabulce ¢. 17 jsou uvedeny ¢asové zavislosti nakladu.

Tab. 12: Technické udaje souprav

Kod Oznaceni Soupraval Souprava2 Souprava3
Al Vyrobee Tahac MAN MAN Mercedes-Actros
Navés KOGEL 507¢)5) P [ —
A2 T Tahat 18.440 BLS XLX | 18440 BLS XLX | 1844LS 4X2
Naves FOXX FOXX Cisterna LGBF
A3 Néstavba plachta plachta cisterna
Ad Vykon [Kw] 325 325 320
AS Pocet kol 12 12 12
A6 Celkova hmotnost [t] 43 43 42
A7 | Uzite¢nd hmotnost [t] 29 29 28
Zdroj: autor
Tab. 13: Realizovana pieprava
Kod Oznaceni Souprava 1 | Souprava2 | Souprava 3
(1a) Pocet prazdnych km 280 280 280
(1b) Pocet plnych km 1259 1259 1259
(1¢) Pocet km celkem 1539 1539 2518
(2) | Pocet prazdnych provoznich hodin 4,5 4,5 4,5
(2a) | Pocet plnych provoznich hodin 25,75 25,75 25,75
(2b) | Pocet provoznich hodin celkem 30,25 30,25 47
3) Piepravené tuny 24,5 24,5 24 (33000 1)
(4) Myto Italie K¢ 1800 1800 1800
(5) Myto Rakousko K¢ 3500 3500 3500
(6) Myto CR 1000 1000 1000
Myto Celkem v K¢ 6300 6300 6300
(7a) Cisténi a dekontaminace v K& 0 0 2500
(8) Zjisténé dovozné 39 000 38 000 47 000
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Tab. 14: Provozné technické udaje véetné kalkulace nakladi na vozidlo

Kod Oznaceni Vypocet Soupraval | Souprava2 | Souprava3
Bl Doba zivotnosti v letech 5 5 5
B2 | Prumérny pocet km v letech 130 000 130 000 130 000
B2a | Primérny pocet plnych km 115700 115 700 115 700
[rok]
B2b Primérny pocet prazdnych 14 300 14 300 14 300
km [rok]
B3 Zivotnost v km B1*B2 650 000 650 000 650 000
B4 | Primérna Zivotnost pneu. km 100 000 100 000 100 000
B5 Cena novych pneu v K¢ 216 000 216 000 216 000
B8  Naklady na pneu. [K&/km] B5/B4 2,16 2,16 2,16
B7a Spotfeba pohonnych hmot 30 30 29,5
[1.100"'km™'] (pIné km)
Spotieba pohonnych hmot 27 27 26,5
B7b | [1.100"'km™] (prazdné km)
B8 Spotteba maziv [l] 40 40 40
B9 Interval na maziva [km] 60 000 60 000 60 000
B10 Cena PHM [K¢] 29 29 29
Bl11 Cena maziv [K¢/1] 150 150 150
Néklady na PHM [K¢/km] B7a*B10/100 8,70 8,70 8,56
(pIné km)
Naklady na PHM [K¢/km] B7b*B10/100 7,83 7,83 7,69
(prazdné km)
Néklady na maziva [K¢/km] B8*B11/B9 0,1 0,1 0,1
Udrzba a opravy v K& [rok] 120000 | 120000 | 120000
Udrzba a opravy [K&/km] B2/B14 1,08 1,08 1,08
Naklady zavislé na B6+B12a+B13 12,04 12,04 11,9
vzdalenosti +B15
(na jeden ujety plny km)
Naklady zavislé na B6+B12b+B13 11,17 11,17 11,03
vzdalenosti +B15
(na jeden ujety prazdny
km)
B17 Provoznich dnil za rok 244 244 244
B18 Primérna denni doba 13 13 13
provozu v hod
B19 Primérné vozové hodiny B17*B18 3172 3172 3172
[rok]
Celkové primérné naklady B16a*B2a 1393028 | 1393028 | 1376 830
zavislé na vzdalenosti za
rok (plné km)
Celkové primérné naklady B16b*B2b 159 731 159 731 157 872
zavislé na vzdalenosti za
rok (prazdné km)
Celkové primérné naklady | B20+ B20a | 1552759 | 1552759 | 1534702

zavislé na vzdalenosti za
rok
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Tab. 15: Finan¢ni hodnoty véetné kalkulace nakladi na vozidlo

Kod Oznaceni Vypocet Soupraval | Souprava?2 | Souprava3
C1 | Potizovaci cena vozidla s pneu. 2 800 000 | 2 800 000 | 3 600000
C2 Zustatkova cena v K¢ 650 000 650 000 850 000
C3 Odpisy [rok] C1-B5-C2/B1 | 386 800 386 800 506 800
C4 Urok v % [rok] 10 10 10
CS | Oportunitni naklady v K¢ [rok] | C4*(C1+C2)/2 | 172 500 172 500 222 500

C10 Silni¢ni dan v K¢ [rok] 43 200 43 200 43 200

Cll1 Povinné ruceni v K¢ [rok] 25 000 25 000 50 000

Cl14 | Havarijni pojiSténi v K¢ [rok] 50 000 50 000 120 000

C15 | Odpovédnostni pojisténi [rok] 10 000 10 000 30 000

C16 | Piimé naklady celkem [rok] C3azClé6 627 200 627 200 972 500

(nezavislé naklady)

C17 Provozni a spravni rezie na 140 000 140 000 140 000

vozidlo [rok]

C18 + vybava ADR [1.rok] 30000 | ------------ 30 000

C19 + Skoleni fidice [rok] L 1320

C20 | + bezpecnostni poradce (plat) 20000 | ------------ 20 000

[rok]

C21 | +skoleni bezp. Poradce [rok] 3000 | -----m--eee- 3 000

C22 Uplné spravni a reZijni C17 az C21 193 800 140 000 194 320

naklady na vozidlo

C23 Hrubd mzda fidice [rok] 180 000 180 000 180 000

C24 | Socialni a zdravotni pojiSténi C23*0,35 63 000 63 000 63 000

[rok]

C25 Diety [rok] 180 000 180 000 180 000

C26 | Primé mzdové naklady [rok] | C23 az C25 423 000 423 000 423 000

C27 zavislé naklady na dobé C22 +C26 616 800 563 000 617 320

provozu

C28 Celkem C16+C27 1244000 | 1190200 | 1589 820

C29 | Naklady na vozidlo celkem B21+C25 2796959 | 2688959 | 3124522
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Tab. 16:Vypoctené naklady, ziskové ukazatele a dovozné

Kod Oznaceni Vypocet Soupraval | Souprava?2 | Souprava3
D1 | Celkové naklady na pocet (1b)*Bl6a 15158 15158 14 982
ujetych plnych km
Dla | Celkové naklady na pocet (1a)*B16b 3128 3128 3088
ujetych prazdnych km
D1b | Celkové naklady na pocet D1 +Dla 18286 18286 18070
yjetych km
D2 Naklady na jednu C28/B19 392 375 501
provozni hodinu
[K¢]
D3a | Naklady na plné km v K¢ | DI+D2*(2a)+(7) + [7au 31552 31114 36 683
soupravy 3]
D3b | Naklady na prazdné km v Dla+D2*(2) 4 892 4815 5342
K¢é
D4 Celkové naklady za D3a+D3b 36 444 35929 42 025
pi‘epravu [K¢]
D5 | Naklady na loZeny km D4/1b 28,9 28,54 33,8
D6 Zisk na vozidlo v K¢ (8) -D4 2556 2064 4975
D7 Zisk na vozidlo v % D6*100/(8) 6,55 5,43 10,58
D8 | Zisk na loZeny km [K¢] D6/(1b) 2,03 1,64 3,95
D9 Sazba na prepravni (8)/1b nebo D5+D8 30,98 30,18 37,75
(loZeny) km
D10 Piepravni tarif na 1 8)/(3) 1592 1551 1958
tunu [K¢]
D11 | VySe dovozného [K¢] D4+D6 39 000 38 000 47 000

Tab. 17: Zavislosti nakladu

Zdroj: autor

Naklady zavislé na ujeté vzdalenosti

Naklady zavislé na dob¢ provozu

Nezavislé naklady

Zdroj: autor

Shrnuti a vyhodnoceni realizované piepravy vybranych souprav na zakladé podklada

a vypoctl tabulek €. 13 - 16 je uvedeno v podkapitole 4.3.3 a 4.3 4.
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4.3.2 Kalkulace nakladi p¥i prepravé Italie (Bologna) — Ceska republika
(Hradec Kralové) — pri jizdé dvou Fidi¢i

Pti jizd¢ dvou fidic¢a pfi stejné piepravé a stejnymi soupravami se zméni pouze mzdové
naklady dopravce. Veskera kalkulace pii této alternativé je uvedena v tabulce ¢. 1 a 2
prilohy €. 23. Tyto vyssi mzdové naklady se proto musi projevit v celkové cen¢ za prepravu.
Mzdové nédklady se tedy zvysi o 423 000 K¢. V tomto piipadé se zvysi naklady na jednu
provozni hodinu a tudiZ i za celou pfepravu a je tieba pocitat s vy$§im dovoznym. Pficteny

zisk byl pouzit z ptedchozich vypocti pii jizde jednoho fidice, z tabulky €. 16 fadku D 7.
4.3.3 Grafické znazornéni vysledné kalkulace u vybranych souprav

Pro ndzornost jsou uvedena néktera graficka znazornéni. Na obrazcich ¢. 12 a 13 jsou
znazornény jaké jsou naklady na jednu provozni hodinu pii jizdé jednoho fidice a jak
se zméni pii jizdé dvou fidict. Pozn. Néklady na jednu provozni hodinu neobsahuji naklady
na ujety km. Na obrazcich €. 14 a 15 jsou uvedeny néklady na loZzeny km. Na obrazcich €. 16
a ¢. 17 jsou zndzornény sazby na lozeny km, tudiz se ziskovou piirazkou. Na obrazku €. 18
vysSe dovozného pfi jizd¢é jednoho fidi€e se srovnanim zjist€éného dovozného zZelezni¢nim
cisternovym vozem piepravujici benzin. Na obrdzku €. 19 je uvedena zména dovozného

pii jizdé dvou fidi¢l také ve srovnani piepravy zelezni¢ni dopravou.

Naklady na jednu provozni hodinu v Ké Naklady na jednu provozni hodinu v Ké
600+ 700+
500+ 600
400/ 5001
400
300+ 300
200+ 2004
100+ 1004
0 04

Souprava 1 Souprava 2 Souprava 3 Souprava 1 Souprava 2 Souprava 3

Obr. €. 12: Néklady na jednu provozni hodinu Obr. €. 13: Néklady na jednu provozni
(1 fidi¢) (2 ridici)
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Naklady na lozeny km v Ké

Souprava 1 Souprava 2 Souprava 3

Obr. €. 14: Naklady na lozeny km (1 fidi<)

sazba na lozeny km v Ké

Souprava 1 Souprava 2 Souprava 3

Obr. ¢. 16: Sazba na lozeny km (1 fidi¢

Vyse dovozného v Ké

80 000+

60 000-

40 000+

20000+

Souprava Souprava Souprava Zeleznice
1 2 3

Naklady na jeden lozeny km v Ké

37+
36+
35

331
32
314
304
29+

Souprava 1 Souprava 2 Souprava 3

Obr. €. 15: Naklady na lozeny km (2 tidici)

Sazba na lozeny km v Ké

50

401

30

20

Souprava 1 Souprava 2 Souprava 3

Obr. €. 17: Sazba na lozeny km (2 fidici)

Vyse dovozného v Ké

80 000+

60 000-

40 000

20 000+

SoupravaSoupravaSoupravaZeleznice
1 2 3

Obr. €. 18: Vyse dovozného (1 tidi€) Obr. ¢. 19: Vyse dovozného (2 fidici)

4.3.4 Shrnuti a vyhodnoceni prepravy

Na zakladé zjisténého dovozného a vypocitanych naklada, které pomohly k zjisténi zisku
podnikatele je pfekvapivé, Ze cena za pfepravu u ,,Soupravy 1% pfepravujici balenou barvu
spadajici pod ADR je vyssi pouze o 1000 K¢ nez u ,,Soupravy 2%, kterd ptepravuje béznou

v

zasilku a 1 nasledny zisk dopravce je jen cca o 500 K¢ vyssi nez u bézné zasilky. ,,Souprava

v

3“ je v pfipadé¢ dovozného drazsi, predevSim z diivodu vyssi pofizovaci ceny cisternového
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vozidla a vétsiho zisku dopravce. Piesto vSak 10,5procentni zisk podle mého nazoru neni
tak velky, jak by se mohlo na prvni pohled pii této prepravé zdat. Co se tyCe zelezni¢ni
pfepravy, tak tato pfeprava je mnohem drazsi nez silni¢ni dopravou, jak jde vidét z obrazku
¢. 13. Tento rozdil je dost znatelny, a navic je tfeba brat v ivahu, Ze dodaci lhita je o 3 dny
delsi. Pti jizdé dvou fidici se dovozné u ,Soupravy 1 a 2“ zméni cca o 4000 K¢
a u ,,Soupravy 3“se zméni také o cca 4 000 K¢. U ,soupravy 1 je zisk nizky a dopravci
se nemusi vyplatit tuto pfepravu provozovat, protoze piepravovat nebezpecné véci spadajici
pod ADR je komplikované zhlediska podminek piepravy. Z technologického postupu
ptepravy (viz. kapitola 3) je patrné, ze musi dopravce mit v pofadku vSechny doklady
a vybaveni vozidla a v pfipad¢ nesrovnalosti hrozi pokuty pii nejmenSim v fadech deseti tisic
K¢, které tuto ptepravu cenové znevyhodni a obzvlaste pak na krat$i vzdalenosti. Proto
pii pokuté 10 000 K¢ za nevyplnénou, nebo Spatné vyplnénou obalovou skupinu, mize trvat
dalsich 6500 km nez vozidlo pokutu zaplati. Pfesto vSak plati, ze dopravce provozujici
»doupravu 1 neni tak omezovan, tak jako ,,Souprava 3*“. Dnes$ni dopravci provozujici
»Soupravu 1“ podle mého ndzoru, tak ¢ini pouze z divodu vytiZzenosti jizd. Ne proto,
ze by to pro né byla prosperujici pieprava. To znamend, Zze pokud je vozidlo na vykladce
a pobliz této vykladky je dispeCerem zjisténo moznost piepravy nebezpecénych véci, tak
vozidlo mé& ve vétSin¢ piipadi univerzalni vybavu na vétSinu nebezpecnych véci a mize
se dostavit na naklddku. Dopravci tim zajisti lozené kilometry, které jsou pii jakékoliv
pfepravé vice nez zadouci. Zavérem lze fici, ze cena mulze byt pohybliva a liSit
se od prepravy k prepravé. Miize se naptiklad jednat o slozitost nakladky nebo vykladky, kde
tyto aspekty musi dispeCer zohlednit v cené a dale se miize liSit zdkaznickou vérnosti a hlavné
poctem prazdnych kilometrt. Je tfeba také brat v tvahu, ze dovozné cisternovym vozidlem
»Soupravou 3 neni o mnoho drazsi, a navic u ,,Soupravy 1“ ma jeden certifikovany obal cenu
30 K¢, tudiz za mnozstvi, které je prepravovano odesilatel zaplati jen za obaly 146 880 K¢,
tudiz expedice je pro odesilatele v tomto pfipadé dosti draha a po zaplaceni dovozného je tato
castka dosti vysoka. Kdyby se mélo zachazet do podrobnosti, tak by vznikaly dalsi naklady
za naplnéni plechovek a nédklady za pofizeni palet, které by cca ¢inily 9000 K¢&. Cisterna
je za hodinu naplnéna a vyprazdnéna a jiné vyznamnéjs$i vedlej$i naklady nevznikaji.
V zddném piipadé by se odesilateli nevyplatilo pifepravovat veétSi mnozstvi benzinu
v omezeném mnozstvi, aby nepodléhalo zbozi ADR, protoze néklady i za bézny obal by tuto

pfepravu od expedice velice prodrazilo a je lepsi zaplatit o néco vice na dovozném.
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5 NAVRHY OPATRENI

5.1 Novelizace ADR

Dohoda ADR se méni kazdé dva roky a to je podle mého nazoru pfili§ ¢asto, tyto zmény
muzou byt dost Casto nepiehledné. Z vlastni zkuSenosti vyhledavani nebezpecnych véci
a jejich souvisejicich ustanoveni je sice vétSina ¢asti Dohody ADR nezménéna, ale ¢isla
kapitol se méni a n¢které ustanoveni také. To znamena, Ze uzivatel si predpis nestaci ,,osvojit*
a uz nastupuji dalsi zmény predpisu. Z toho plyne i dalsi problém, Zze naptiklad dohoda ADR,
ktera plati od 1. ledna 2007 byla zapracovéana ustanoveni z ptedpisit OSN, ktera musela byt
schvélena a uzaviena do konce roku 2004. Tudiz trva 3 roky nez je ndvrh uveden do praxe.
Proto bych navrhoval del$i cyklus periody novelizace ADR, kde by bylo sesbirdno vice
vécnych pripominek ke tvorbé novelizace predpisu ADR a snazit se urychlit proces
schvalovani. V priloze €. 24 jsou uvedeny nékteré vybrané zmény, které nastaly v ADR 2007
oproti ADR 2005. Pro informaci je nutné uvést, ze celkem ptibylo 120 stran. VSeobecné vSak
lze fici, ze podstatné nalezitosti Dohody ADR se neméni a néjakym zplsobem zasahovat
do procesu novelizace a schvalovani vSeobecné vSech pravnich piedpist je vzdy zavazné

téma. Je proto zapotiebi znat ndzory vSech odbornikii ze strany pravnikii a subjektii z praxe.

5.2 Oznaceni vozidla
Podle uvedenych pozadavkli a podminek z kapitoly €. 2 je podle mého ndzoru piili§

slozité oznacovani vozidel bezpecnostnimi znackami a vystraznymi tabulkami, ale pfesto
to ma svij diivod a opodstatnéni. Naptiklad u oznacovani krytého plachtového vozidla
pii prepravé v kusech oznacujeme jen vystraznymi prazdnymi tabulkami ve piedu a vzadu
vozidla, proto kdyby se piepravovalo vice kusii, aby tabulky nebyly po celém vozidle
v piipadé¢ vice druhi ptfepravovanych nebezpecnych véci. Tabulky zde maji pouze
informativni charakter, ze se pfepravuji nebezpecné véci.

V piipadé piepravy jen balené barvy, se takto vozidlo oznacCuje také jen prazdnymi
tabulkami, proto si myslim, Ze v tomto pfipad¢ by mohl byt na vystraznych tabulkach uveden
UN kod a na boku vozidla alesponl vystrazny reflexni pruh nebo také bezpecnostni znacka,
aby kazdy tucastnik silni¢niho provozu zaregistroval, ze se piepravuji nebezpecné véci.
Protoze dopravni nehody vozidel piepravujici nebezpecné véci nejsou zavinény jen fidici

samotnych vozidel, ale pravé i jinymi Uc¢astniky silni¢niho provozu. Naptiklad u cisterny
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je kazdému ziejmé, ze bude ziejmé piepravovana néjaka nebezpecna latka ohrozujici zdravi

osob a slozky zivotniho prostiedi.

5.3 Omezené mnoZstvi
Déle nebezpecné véci, které jsou balené v omezeném mnozstvi by bylo dobré také

oznacovat, aby v pfipadé nehody usnadnili rozeznani (IZS - integrovanym zachrannym
systémem). Podle nejnov&jsich jednani pracovni skupiny WP.15° by se tato zména mohla
uskutecnit. Pro odesilatele by to znamenalo pouze oznafeni. Schvaleny certifikovany obal

by se pro né¢j nevztahoval atd. (viz. kapitola 2)

5.4 Volba obalu

Dale podle mého nazoru pii ptepraveé nebezpecnych véci je nejdilezitéjsi volba spravného
obalu k ptepravé, a proto naptiklad pokud firma expeduje vice nebezpecnych véci spadajici
pod ADR jen castecné nebo vibec by bylo dobré pouzivat certifikované obaly
nejprisnéjSich obalovych skupin pro vSechny vyrobky a snizit tim moZnost zadmény
certifikovaného obalu za necertifikovany, ktery by mohl vypadat stejné nebo, aby nedoslo

k zaméné obalovych skupin.

5.5 Kontrola nakladky

Na zéklad¢ technologického postupu prepravy navrhuji Castou kontrolu nezavislych
organt hlavné v okoli nakladky nebo piimo v provozovnach a v ptipad¢ nedodrzeni podminek
vysoce penalizoval v faddech miliont, aby se odesilateli nevyplatilo riskovat pfepravovat
nebezpecné véci naptiklad ve Spatnych obalech, které jsou 5x az 7x drazsi. Lze vSak fici,
ze v soucasné dob¢ pokud jedna zucasténych stran porusi ustanoveni nékolikrat za sebou,
tak sankce jsou opravdu vysoké a to ma na prisluSnou firmu likvida¢ni nasledky. Jedné se ale

pouze o kontroly na silnicich.

5.6 Bezpecnostni poradce
Déle by kazda ze zucastnénych stran, ktera povéri svého zaméstnance fadné vyskoleného

pro ptepravu nebezpecnych véci, véetné uspésného absolvovani zkousky, méla zvazit jak
Casto fesi problémy s piepravou nebezpecnych véci. Pokud se tomu ned¢je tak ¢asto melo byt
vyuzito externiho bezpecnostniho poradce, kde Dohoda ADR je pro n¢j kazdodenni praci.
Za to zaméstnanec, ktery vykonava bezpecnostniho poradce ve firm¢ méné Casto je vysSsi

pravdépodobnost, ze udéla chybu nebo néco opomene. Témito uvahami by se podle mého

> Pracovni skupina pro piepravy nebezpeénych véci EHK OSN
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nazoru meli hlavné tidit odesilatelé, protoze si myslim, Ze nesou nejvétsi odpoveédnost
ve smyslu volby spravného obalu, oznaceni zésilky nebo ve smyslu spravné klasifikace
a deklarace nebezpecnych véci uréenych k expedici. Na tyto zminéné aspekty mulze mit
piislusna firma vySkoleny personal, ale mél by na vSe jeSté dohlizet externi bezpecnostni
poradce, ktery muze mit opravdu vice nez dost zkuSenosti, hlavné s novelizaci ADR.
Osvédceni bezpecnostniho poradce plati na 5 let a zmény jsou kazdé 2 roky (viz. kapitola 1).
Externi poradci byvaji napiiklad lektory Skolici bezpe€nostni poradce a tyto zmény jsou

pro né zazitou zalezitosti.

5.7 Vlastni preprava
Vzhledem k tomu, Ze pieprava nebezpecnych véci je dosti rizikova z hlediska nehody

na prepravni (viz. pfiloha ¢. 25), kde jsou uvedeny dopravni nehody piepravujici nebezpecné
veci v letech 2004-2007. Dopravce by mél zaméstnavat fidice, ktefi jsou nejen vyskoleni
pro tuto prepravu, ale maji i dostatek kdzné a zkuSenosti a pozadovat vypisy z evidencnich
karet fidice na ptislusném utradu.

K dal$im moznostem jak pfispivat k nenarusené prepravé je vychovavat spravné fidice
napiiklad zavedenim ucéebnich obort ,fidi¢ z povolani“. V tomto ptipad¢ by se budouci
profesionalni tidi¢ setkal s teoretickymi a modelovymi situacemi jak zpracovavat
a vyhodnocovat informace a béhem fizeni nepodléhal stresu a tnavé a pokud ano, tak jak
se s tim vyrovnat. A samoziejmé zéklad studia by byl také zaloZzen na pravnim podvédomim
ptislusné prepravy. V soucasné dobé existuje Skoleni pro jiz profesiondlni fidi¢e s ndzvem
,.stress management*, ktery tyto situace fesi. Toto Skoleni napiiklad provadi USMD DEKRA
a.s.

Dale by fidi¢i méli dbat na to, aby néklad byl bezpecné naloZen a fixovan a neohrozil
bezpecnost provozu a nebyla piekro¢ena celkova hmotnost vozidla. Pti jizd¢ by fidi¢i neméli
podcenovat chovani nékladu pii jizde€. NaloZena cisterna se chova pii jizd¢ jinak nez nalozené
plachtovd souprava a kazdy fidi€ nemusi zvladnout piechod z cisternového vozidla
pravé na plachtovou soupravu. Pfepravovany benzin v cisterné miZze reagovat, tak,
ze pii prijezdu zataCkami se muze prelévat ze strany na stranu a dojde k rozhoupani celé
soupravy a muze dojit k prevraceni. Na Skoleni fidict jsou tyto skute¢nosti brany v zietel, ale
lidsky faktor je nevyzpytatelny a fidi¢ se mize v praxi chovat jinak, nez je mu ptedepisovano.

K prepravé od odesilatele k piijemci byla navrzena ke zkraceni doby pfepravy moznost
pritomnosti dvou fidict v jednom dopravnim prostiedku. Kdy se piepravni doba zkratila ze 49

hodin na 36 hodin a pfi této alternativé bylo vypocitané dovozné. Druha otazka
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je, zda by dopravce mél dostatek tidi¢h toto uskute¢nit, coz v dnesni dob¢, kdy fidica
v dopravnich firmach neni dostatek asi realné neni. Obzvlasté pak jesté fidic¢t Skolenych pro

pfepravu nebezpecnych véci.

5.8 Dal§i navrhy a moZnosti zlep3eni situace v podminkach CR

Nejvétsi problém, ktery v piepravé nebezpecnych véci vidim je nedodrzovani podminek
subjekti zapojenych v pfepravé nebezpecnych véci. V prvni fadé lze poukazat na skutecnost,
Ze jsou po pozemnich komunikacich v Ceské republice &asto pfepravovany nebezpeéné véci,
které nejsou viibec deklarovany v nakladovych listech nebo jinych dokladech. Poptipadé jsou
uvadény nebezpecné véci, které ve vozidle nejsou, ale jsou jiné. Tyto skuteCnosti jsou
uvedeny v priloze €. 26, kde jsou uvedeny pocty kontrol vcetn¢ druhu poruSeni dle
jednotlivych kategorii.

U odesilatelt, ktefi expeduji nebezpecné véci si myslim, Ze je situace na dobré urovni,
protoZe maji nejvetsi zodpoveédnost a odpoveédnost a nemiizou si dovolit pochybit, ale i pfesto
jsou zaznamenavany piipady, kdy se dopravce s odesilatelem domluvi a piepravuji
nebezpecné ve Spatnych obalech v noci pfi nizsi pravdépodobnosti silni¢ni kontroly. Podle
mého ndzoru by pro odesilatele neméla byt rozhodujicim kritériem cena a myslim,
ze na zaklad¢ zjisténého dovozného a zisku dopravce v pfipadé plachtové soupravy tato
preprava neni draha oproti prepravé bézné zasilky. Proto by méla byt rozhodujicim kritériem,
schopnost dopravce mit vozidla fadné vybavena se zkuSenym proskolenym fidicem podle
Dohody ADR a samoziejmé dobra povést dopravce. Pfed 5 lety mnoho dopravcil a ptijemct
vibec nevédeély, ze musi mit jmenovaného bezpecnostniho poradce a do ted’ to nékolik
subjektii nevi. Ale tato situace se uréité vyrazné zlepuje. Skolici stfediska béhem 5 let
vyskolili mnoho bezpe&nostnich poradcil, mezi hlavni $kolici stiediska patti USMD DEKRA,
M-KONZULT. Ale existuji jeSté subjekty hlavné ze strany dopravcil a pifjemct, ktefi
by si mély sdhnout do svédomi, zda maji bezpecnostniho poradce. Tyto skute€nosti jsou
pravdivé na zakladé vlastniho zji§téni. Pro zajimavost v CR je vyskolenych cca 600
bezpecnostnich poradct a k 36 000 fidict. Je dilezita ¢innost kontrolnich organt, kteti dohlizi
nad plnénim pravnich ptedpist souvisejici s Dohodou ADR. V sou¢asné dobé& existuji mobilni
kontrolni jednotky centra sluzeb pro silni¢ni dopravu, kteti kontroluji vozidla pievazejici
nebezpecné véci. Tyto mobilni jednotky jsou pfidéleny krajskym uradim, kde krajsky urad
ma 3 experty z této skupiny, problémem je to, Ze nejsou opravnéni zastavovat vozidla, takze

cela kontrola vyzaduje asistenci Dopravni policie CR. P¥i nedostatcich pii kontrole vozidla,
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ale stejné¢ nikdo neni schopen urcit zda dopravce ma jmenovaného bezpecnostniho
poradce nebo nema. Proto by méla byt navrZzena néjaka metodika jak tyto véci ovérit
napriklad zavedenim novych kolonek v CMR listu se jmény bezpecnostnich poradci
viech zafastnénych stran.. Policie CR také absolvuje $koleni podobného rozsahu jak
bezpecnostni poradci a tato situace je také na lepsi urovni nez tomu bylo pred par lety, kdy
zaméstnanci Policie CR se snaZi v této problematice stale vice zdokonalovat a na silnicich
jsou schopni vozidlo naptiklad z hlediska sprdvného oznaceni a pouziti oballi profesionalné
zkontrolovat. Pracovnici celni spravy zacinaji také absolvovat Skoleni a da se fici,
7e v nékterych piipadech maji i vétsi pravomoci nez Policie CR. Dale policisté musi byt
odborné pfipraveni na podminky prepravy nebezpecnych véci zejména po silnici. Dilezitost
této odbornosti hlavné vidim v tom, ze policie Casto byva prvni u dopravni nehody a jeji
neznalost mlze zpusobit tragédii nedozirnych nésledkii a naopak by méli svym zasahem
ucinit takova opatfeni jesté nez vyjizdi k zadsahu hasici na zakladé policejniho hlaseni.

V soucasné dob¢ se také rozvijeji aplikace souvisejici s vypocetni technikou provazané
s riznymi informa¢nimi technologii s vyuzitim napiiklad geografickych informacénich
systémd. V tomto pfipad€ je potieba tyto moznosti rozvijet a financovat, protoze tyto
technologie dokazi sledovat nebezpecny nédklad a jsou idedlnim prostiedkem pro rychlé
zpracovani dat z terénu. Jako napiiklad mnoZzstvi a povahu nebezpecnych véci havarovaného
vozidla jesté pted vlastnim vyjezdem zachrannych jednotek.

V nedavné dobé¢ jesté neexistoval dislednéjsi systémovy pfistup k problematice ptepravy
nebezpednych véci, ale jde vidét, Ze se situace rok od roku zlepsuje a v Ceské republice
nebude snad v budoucnu tato problematika podcenovana a bude na stejné urovni jako v jinych

¢lenskych statech EU.
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ZAVER

Problematika ptfepravy nebezpecnych véci je slozita, proto musi byt upravena ptislusnymi
pravnimi piedpisy, které byly uvedeny v prvni ¢asti této prace. Na zminéné zadkony, vyhlasky
a predpisy musi byt bran velky zfetel, protoze je ve vefejném zdjmu zabranit nehoddm
predev§im na mezindrodni Urovni hlavné pak pod zastitou Organizace spojenych naroda
a Evropské unie. V dnesni dobé je Evropa prostorem ,bez hranic* a vnitrostatni predpisy
se vlastn¢ tvofi na mezindrodni Urovni, aby vnitrostatni piedpisy netvofily bariéry, cili
se jednd o provazanost téchto predpist. Pro zajimavost v dneSni dobé ma pouze
mezinarodnich charakter piedpisy upravujici leteckou dopravu nebezpecnych véci.

Ve druhé kapitole musely byt uvedeny poZadavky na baleni a pfislusnou klasifikaci
a deklaraci vybranych nebezpecnych véci (barvy a benzinu) vcetné rozdilnosti pozadavkl
na vozidla jejich vybavu a privodni doklady. Dale byla uvedena a vysvétlena ustanoveni
o nakladce, vykladce a manipulaci mezi, které hlavné patii naptiklad pfeprava podlimitniho
mnozstvi a omezeného mnoZzstvi s uvedenim piikladii na benzinu a barvy. Je zapotiebi fici,
ze tyto dv€ ustanoveni byvaji mezi sebou zaménovany, a proto byly dobfe vysvétleny. V této
kapitole byly veskeré podminky na baleni v¢etné oznaceni alfanumerickych koda podle
prislusnych ustanoveni uvedenych v priloze €. 6 na benzinu a barvé. VSechny pozadavky
na vybrané nebezpecné véci korespondovaly s Dohodou ADR.

Pozadavky zminéné vySe tvorily zéklad technologického postupu konkrétni piepravy
z italského mésta Bologna do ¢eského mésta Hradce Kralové, kde predevsim byly uvedeny
povinnosti zucastnénych stran do praxe na zakladé povinnosti podle dohody ADR a podle
zakona o silni¢ni doprave, kde bylo poukazano na ur€ité rozdily v téchto povinnostech, které
vyplynuly z integrovaného vyvojového diagramu technologického postupu ptrepravy. Dal§im
ukolem bylo zapotfebi pifepravu naplanovat podle trasy a vyhodnotit ji podle prace
na prepravni cesté¢ s dodrzovanim bezpecCnostnich prestavek a dennich dobach odpocinku.
Pomoci takto naplanované trasy byly urceny provozni a neprovozni Casy a bylo mozno
pfepravu vyhodnotit z provozné-ekonomického hlediska a zjistit ndklady za tuto piepravu
u jednotlivych typil souprav prepravujici balenou barvu, béznou zasilku a benzin v cistern¢.
Toto vyhodnoceni bylo pokladano za dilezitou soucasti této prace, aby si uzivatel predstavil
finan¢ni naro¢nost prepravy hlavné z hlediska dopravce a zjistil, Ze z hlediska dovozného
a nasledného zisku dopravce, tato pteprava neni pro dopravce lukrativni pfepravou pouze

snad prepravy benzinu v cistern¢, kdy zisk pro dopravce vysel o 4 % vyssi. Déle bylo
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zjisténo, ze 1 kdyz je v ptipad¢ benzinu dovozné drazsi, tak naklady na baleni v ptipadée barvy
jsou vysoké. Z toho vyplyva, ze kdyby chtél odesilatel usetfit tim, Zze by benzin nechal balit
naptiklad v pfipadé omezeného mnozstvi, které by nepodléhalo ADR, tak by se odesilateli
tato skutecnost nevyplatila a je 1épe pfepravované mnozstvi prepravovat v cisterné.

V kalkulaci nakladi bylo i poukdzano na rozdilnosti jednotlivych kalkula¢nich polozek
obzvlasté pak u pofizovaci ceny souprav, provozni a spravni rezii a u pojisténi.

Na =zakladé¢ provedené analyzy byly uvedeny nékteré néavrhy opatieni, které
se pii zpracovani této prace nabizely a vyvstaly véetné¢ moznosti do budoucna v podminkéach
CR. Bylo mimo jiné zdiiraznéno, Ze hlavni problém je v nedodrzovani jednotlivych podminek
pirepravy podle ADR a obzvlasté pak nedodrzeni podminky mit ustanovenou osobu
bezpecénostniho poradce podlozenym vlastnim zjisténim.

U vétsiny kapitol je uveden dil¢i zavér s osobnim nazorem nebo shrnutim, ktery vyplyva
z piislusné kapitoly, kde kazda kapitola ma mnoho odkazii na piilohy dopliujici danou
problematiku.

Uplnym zévérem lze fici, Ze tato pieprava je proces, ktery vyzaduje trvalé usili
zucCastnénych stran a predevsim zorientovat se v prislusnych pravnich predpisech. Je mnoho
Skolicich stfedisek, které se systémové snazi zapojit do tohoto procesu a problémy, které
v této prepravé nastdvaly, nastavaji a nastavat budou jsou vzdy individudlni a zalezi

pfedevsim na lidském faktoru a zodpovédnosti ¢lovéka.
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Piiloha &. 1: Uéinnosti, novelizace zakona &. 111/1994 Sb. a jeho provadéci vyhlasky

» Zakon ¢. 111/1994 Sb., o silni¢ni dopravé, ve znéni zakont ¢. 38/1995 Sb., 304/1997 Sb.,
132/2000 Sb., 150/2000 Sb., 361/2000 Sb., 175/2002 Sb., 320/2002 Sb., 577/2002 Sb., ve
znéni zakona ¢. 103/2004 Sb., zakona ¢. 186/2004 Sb. a zakona ¢. 1/2005 Sb., zakona €.
229/2005 Sb. zakona ¢. 253/2005 Sb., zakona ¢. 411/2005 Sb. a zakona ¢. 226/2006 Sb.

- Zakon €. 111/1994 Sb. je G€inny od 1.8.1994 (vyhlaSen v ¢astce €. 37/1994 Sb.), z. €.
38/1995 Sb. byl zruSen z. €. 56/2001 Sb., z. ¢. 304/1997 Sb. je G€inny od 1.4.1998 (vyhlasen v
¢astce €. 101/1997 Sb.), z. €. 132/2000 Sb. je t€inny od 1.1.2001 (vyhlaSen v ¢astce €.
39/2000 Sb.), z. ¢. 150/2000 Sb. je t€inny od 1.7.2000 (vyhlaSen v ¢astce ¢. 47/2000 Sb.), z.
¢. 361/2000 Sb. je t€inny od 1.1.2001(vyhlaSen v €astce €. 98/2000 Sb.); v uplném znéni
publikovan pod ¢. 1/2001 Sb. (¢astka ¢. 1/2001 Sb.) s uc¢innosti od 9.1.2001, , z. ¢. 175/2002
Sb. je G¢inny od 9.5.2002 s vyjimkou ¢L.I body 5 a 6, jeZ jsou G€inné od 1.12.2002 (vyhlaSen
v ¢astce €. 73/2002 Sb.) a z. ¢. 320/2002 Sb. je uc¢inny od 1.1.2003 (vyhlasen v ¢astce C.
117/2002 Sb.), z. €. 577/2002 Sb. je uc¢inny od 30.12.2002 (vyhlasen v ¢astce ¢. 197/2002
Sb.), zakon €. 103/2004 Sb. vysel v ¢astce 103 a je ucinny od 1.5.2004, zakon ¢. 186/2004 Sb.
vySel v ¢astce 62 a je ucinny od 23.4.2004, zékon €. 1/2005 Sb. vysSel v ¢astce 1 a je ucinny
od 3.1.2005, zakon ¢. 229/2005 Sb. byl vyhlasen v ¢astce 84 a je ucinny od 1.7.2005, zakon
¢. 253/2005 Sb. byl vyhlasen v ¢astce 94 a je t€inny od 1.7.2005, zékon €. 411/2005 Sb. byl
vyhlaSen v ¢astce 142 a je ucinny od 1.7.2006, zakon ¢. 226/2006 Sb. byl vyhlasen v ¢astce
74 a je ucinny od 1.7.2006

* Vyhlaska €. 366/1999 Sb. o zplsobu prokazani financni zptisobilosti dopravcem ve znéni
vyhlasky MDS €. 97/2001 Sb.

- Vyhlaska €. 366/1999 Sb. je ti¢inné od 1.1.2000 (vyhlasena v ¢astce €. 112/1999 Sb.);
vyhléaska ¢. 97/2001 Sb. je €inna od 14.3.2001 (vyhlasena v ¢astce ¢. 38/2001 Sb.)

* Vyhlaska €. 175/2000 Sb., o pfepravnim fadu pro vefejnou drazni a silni¢ni osobni dopravu
- U¢innost od 1.7.2000 (vyhlasena v ¢astce ¢. 54/2000 Sb.)

* Vyhlaska ¢. 388/2000 Sb., o jizdnich fadech vetejné linkové osobni dopravy
- U¢innost od 10.6.2001 (vyhlasena v ¢astce ¢. 108/2000 Sb.)

* Vyhlaska €. 478/2000 Sb., kterou se provadi zékon o silni¢ni doprave, ve znéni vyhlasky
MD ¢. 55/2003 Sb.

- Vyhlaska ¢. 478/2000 Sb. je ucinna od 29.12.2000 (vyhlasena v ¢astce ¢. 138/2000 Sb.),
vyhlaska ¢. 55/2003 Sb. je G¢inna od 28.2.2003 (vyhlasena v ¢astce ¢. 21/2003 Sb.)

* Vyhlaska €. 64/1987 Sb. o Evropské dohodé€ o mezinarodni silni¢ni pfepraveé nebezpecnych
véci (ADR) a jeji ptilohy A a B byly vyhlaseny pod ¢. 159/1997 Sb. a nové¢ upraveny pod ¢.
6/2002 Sb.m.s.

- Vyhléska €. 64/1987 Sb. je G¢inna od 17.8.1986 (vyhlasena v ¢astce ¢. 13/1987 Sb.)




Priloha ¢. 2: Novelizace smérnice ¢. 94/55/ES, 95/50/ES a 96/35/ES

96/86/ES, kterou se ptizpusobuje technickému pokroku smérnice Rady 94/55/ES

99/47/ES, kterou se podruhé ptizplsobuje technickému pokroku smérnice Rady 94/55/ES a
96/86/ES

2000/61/ES - novelizace 94/55/ES, 96/86/ES a 99/47/ES o sbliZovani zakonl ¢lenskych statl
s ohledem na dopravu nebezpecného zbozi

2001/7/ES, kterou se potieti prizpisobuje technickému pokroku smérnice Rady 94/55/ES,
96/86/ES, 99/47/ES a 2000/61/ES

2003/28/ES - novelizace 94/55/ES, 96/86/ES, 99/47/ES, 2000/61/ES a 2001/7/ES
2004/111/ES - novelizace 94/55/ES, 96/86/ES, 99/47/ES, 2000/61/ES, 2001/7/ES a
2003/28/ES

2006/89/ES, kterou se posesté piizpusobuje technickému pokroku smérnice Rady 94/55/ES,
96/86/ES, 99/47/ES, 2000/61/ES, 2001/7/ES, 2003/28/ES a 2004/111/ES

Novelizace smérnice 95/50/ES

2001/26/ES — novelizace 95/50/ES

2004/112/ES - novelizace 95/50/ES a 2001/26/ES

Novelizace smérnice 96/35/ES

2000/18 — novelizace 96/35/ES



Ptiloha €. 3: SloZeni benzinu a barvy

SloZeni benzinu:

Bezolovnaté automobilové benziny jsou slozitou smési uhlovodikli vrouci v rozmezi cca
30 az 210 °C s obsahem aromatickych uhlovodika do 42 % V/V (od 1.1.2005 do 35 % V/V) a
obsahem benzenu do 1 % V/V. Pro zlepSeni uZitnych vlastnosti mohou obsahovat vhodna
aditiva — antidetonacni, detergentni, antioxida¢ni aj. Typ ,,Special® obsahuje specialni ptisadu
na ochranu ventilovych sedel (VSRPA). Bezolovnaté automobilové benziny mohou jako
komponenty obsahovat také rtzné kyslikat¢ sloucCeniny s vyhovujicimi vlastnostmi

v mnozstvi daném platnou normou, pfi¢emz celkovy obsah kysliku nesmi ptekrocit 2,7 %

m/m.
SloZeni barvy:

Obsahuje svétlostalé bezolovnaté pigmenty. Poji se s emulzi akrylatového kopolymeru,
n&které tmavé odstiny jsou s PV Ac. Rozpousti se s vodou. Hustota této barvy je 1,439/cm’,

obsahuje méné jak 20% xylenu a méné jak 20% lakového benzinu



Priloha €. 4: Povinnosti jednotlivych subjekti zapojenych do pirepravniho Fetézce

Odesilatel

Podle ADR 2007 je to podnik, ktery odesila nebezpecné véci bud’ pro sebe, nebo pro tieti
stranu nebo pokud je pieprava provadéna na zdklad€ prepravni smlouvy, odesilatelem
je odesilatel uvedeny v této smlouvée

Podle zakona o silni¢ni dopravé Sb.z. ¢. 111/1994: ( ve znéni novel 150/2000, 1/2001,

175/2002 ...) subjekt predévajici nebezpecné véci k preprave.

Povinnosti odesilatele podle §23 Sb.z. ¢. 111/1994

1. zatfidit, zabalit a oznacit nebezpecné véci,
dodrZet ustanoveni o zédkazu spole¢né nakladky, pokud ji odesilatel sdm provadi,
nepiedat k prepravé nebezpecné véci, u kterych pteprava po silnicich neni dovolena,
predat dopravci v pisemné formé pokyny pro fidice,

uvést spravné a uplné tdaje v nakladnim listé (v€etné prohlaseni odesilatele)

A

predat fidici kopii zvlaStniho povoleni pro piepravu podle zvlastnich prévnich
predpisit (viz vyhl. €. 143/1997 Sb., o pteprav€ a dopravé urCenych jadernych
materialll a urenych radionuklidovych zafict)
7. prezkoumat pred nakladkou nebezpecného zbozi privodni doklady a provést vizualni
kontrolu, zda vozidlo a jeho zafizeni spliuji pfedepsand ustanoveni
8. tadné¢ oznacit kontejnery s nebezpecnym zbozim
9. zabezpeCit predepsané¢ Skoleni ostatnich osob podilejicich se na piepravé
nebezpecného zbozi
10. ustanovit bezpecnostniho poradce pro prepravu nebezpecnych véci
Poznamka:
Povinnosti odesilatele musi byt zajistény i1 v ptipad¢, ze jde o pfepravu pro vlastni
potieby.
Povinnosti odesilatele — pododdil 1.4.2.1.1 ADR 2007
1. presvédcit se, ze nebezpetné véci jsou zafazeny a piipustény k pieprave podle ADR;
2. predat dopravci informace a udaje a popfipadé pozadované piepravni a privodni
doklady (povoleni, schvéleni, ozndmeni, osvédceni atd.), zejména s ohledem
na ustanoveni kapitoly 5.4 a tabulek v ¢asti 3;
3. pouzit pouze obaly, velké obaly, velké nadoby pro volné lozené latky (IBC) a cisterny

(cisternovd vozidla, snimatelné cisterny, bateriova vozidla, MEGC, pfemistitelné
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cisterny a cisternové kontejnery) schvalené a vhodné pro prepravu doty¢nych latek
a oznacené podle ADR;

splnit pozadavky tykajici se zpisobu odeslani a omezeni prepravy;

zajistit aby 1 prazdné nevycisténé a neodplynéné cisterny (cisternova vozidla,

snimatelné cisterny, bateriova vozidla, MEGC, pfemistitelné cisterny a cisternové

kontejnery) nebo prazdna nevycisténd vozidla a prazdné nevycisténé velké nebo
malé kontejnery pro volné lozené latky byly ptislusné oznaeny a  opatieny
bezpecnostnimi znackami a aby prazdné nevyciSténé cisterny byly uzavieny

a poskytovaly stejné zaruky tésnosti, jako kdyby byly plné.

Jestlize odesilatel pouziva sluzeb jinych ucastnikti (bali¢, nakladce, plni¢ atd.), musi
ucinit pfiméfend opatieni, aby bylo zajisténo, ze zésilka spliuje predpisy ADR.
Odesilatel se vSak v pfipadech uvedenych v bodech: 1), 2), 3) a 5) spolehnout
na informace a udaje poskytnuté mu jinymi ucastniky.

Pokud odesilatel jednd z povéieni tfeti osoby, pak tato musi odesilatele pisemné
upozornit, Ze se jedna o nebezpecné véci a poskytnout mu vSechny informace

a doklady potiebné ke splnéni jeho povinnosti.

5.8.1 Dopravce

Podle ADR podnik, ktery provadi piepravu podle nebo bez piepravni smlouvy.
Podle zakona o silni¢ni dopravé Sb.z. ¢. 111/1994:( ve znéni novel 150/2000, 1/2001,

175/2002 ...) pravnické nebo fyzické osoba, kterd provozuje silnicni dopravu podle zédkona ¢.

111/1994, ve znéni pozdéjsich novel

Povinnosti dopravce (§23 Sb.z. ¢. 111/1994)

l.
2.

R

pouzivat pouze vozidla k tomu zpusobila,

zabezpecCit, aby fidi¢ mél povinnou vybavu vcetné vystraznych oranzovych tabulek,
ptipadné bezpecnostnich znacek,

pokud je to ptedepsano, zabezpedit pritomnost zavoznika ve vozidle,

zabezpecit, aby piepravu provadéli pouze fidici, ktefi jsou tomu vyskoleni

zabezpecit Skoleni ostatnich osob podilejicich se na prepravé nebezpecného zbozi

ustanovit bezpecnostniho poradce pro ptepravu nebezpecnych véci

. zajistit, aby fidic¢:

» mél béhem prepravy ssebou a na pozadani predlozil opravnénym osobam
ke kontrole pritvodni doklady, funk¢ni hasici pfistroje a povinnou vybavu

vozidla,



» nepievzal k prepravé a nepiepravoval kus, jehoz obal je poSkozen nebo
netésny,

» provedl vpfipadé nehody nebo mimotadné udalosti opatfeni uvedena
v pisemnych pokynech pro fidice,

» dodrzel vSechny ptedpisy tykajici se nakladdky, vykladky a manipulace
s nebezpeCnymi vécmi; pokud nakladku sdm provadi, tak i zdkaz spole¢né
nakladky na jedno vozidlo; zplisoby pifepravy nebezpecénych véci a dozor nad

vozidly pii parkovani.

Poznamka:

Povinnosti dopravce musi byt zajistény 1 v pfipadé, Ze jde o prepravu pro vlastni potieby.

Povinnosti dopravce (pododdil 1.4.2.2.1 ADR 2007)

1.

ov¢tit si, Ze nebezpecné véci, které se maji prepravovat, je dovoleno piepravovat podle
ADR ;

presvédcit se, ze predepsané doklady jsou v dopravni jednotce

vizualng¢ se presvédcit, Ze vozidla a néklad jsou bez viditelnych zdvad, netésnosti nebo
trhlin, Ze nechybi vybava atd ;

presvédcCit se, ze neproslo datum pfisti zkousky cisternovych vozidel, bateriovych
vozidel, snimatelnych cisteren, piemistitelnych cisteren, cisternovych kontejnera
a MEGC ;

presvédcit se, Ze vozidla nejsou pietizena

presvédcCit se, ze byly pfipevnény bezpeCnostni znacky a oznaceni piredepsané
pro vozidla;

presveédcit se, Ze je ve vozidle vybava piedepsand v pisemnych pokynech pro fidice
Dopravce vsak se mize v piipadech uvedenych v bodech 1), 2), 5), a 6) spolehnout
na informace a udaje poskytnuté mu jinymi ucastniky.

Pokud dopravce zjisti poruseni predpisit ADR, nesmi piepravit zasilku, pokud nedoslo

k odstranéni nedostatkt

VSechno musi byt provedeno na skladé piepravnich doprovodnych dokladii a vizudlni

prohlidkou vozidel, kontejnerti a ptipadné nakladu.

Dopravce se v této zalezitosti mliize spolehnout na informace a tidaje sdélené mu ostatnimi

ucastniky. Pokud dopravce zjisti nesplnéni pozadavkl na ptepravu, nesmi zasilku ptepravit,

dokud nedojde k odstranéni nedostatkil. Pokud je béhem cesty zjisténa zavada, ktera by mohla

ohrozit bezpecnost piepravy, pak musi byt zasilka zadrzena a musi byt dodrzeny pozadavky

na bezpeCnost provozu, bezpené odstaveni zasilky a bezpecnost veiejnosti,. V prepraveé
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se muze pokracovat az tehdy, kdyz zasilka splituje platné predpisy. Pislusné orgdny mohou
pro zbytek cesty vydat povoleni pro pokracovani piepravy. Pokud nemiize byt dosazeno
splnéni pozadavkl a neni schvaleni zbytek cesty ptislusné organy musi dopravci poskytnout
nezbytnou administrativni podporu. TotéZ se vztahuje na piipad, Ze dopravce informuje tyto
organy,ze nebezpecna povaha prepravovanych véci mu odesilatelem nebyla oznadmena a ze by

si ptal v souladu s pravnim ptfedpisem véci vylozit, zni¢it nebo zneskodnit

5.8.2 Pfrijemce

Podle ADR 2007: subjekt uvedeny v piepravni smlouvé. Jestlize pfijemce urci tfeti osobu
v souladu s ustanovenimi platnymi pro pfepravni smlouvu, je tato osoba povaZovana
za piijemce ve smyslu ADR. Pokud je pfeprava provadéna bez piepravni smlouvy, podnik,
ktery piebira nebezpecné véci po piijezdu, se povazuje za piijemce.
Podle zakona o silni¢ni dopravé Sb.z. ¢. 111/1994: ( ve znéni novel 150/2000, 1/2001,
175/2002 ...) subjekt zajistujici vykladku nebezpecnych véci
Povinnosti prijemce: (§23 Sb.z. ¢. 111/1994)

1. ustanovit bezpecnostniho poradce pro prepravu nebezpecnych véci
Poznamka:
Povinnosti piijemce musi byt zajistény i v piipadé, Ze jde o pfepravu pro vlastni potieby.
(pododdil 1.4.2.3 ADR 2007)

1. provést v ptipadech, kdy je to piedepsano ADR, Cisténi a dekontaminaci vozidel
a kontejnert;

2. zajistit, aby z kontejneri bylo poté, co byly zcela vylozeny, vyc€iStény
a dekontaminovany, odstranéno oznaceni nebezpecnosti podle kapitoly 5.3.

3. Jestlize piijemce pouziva sluzeb jinych ucCastnik (provadéjicich vykladku, ¢isténi,
dekontaminaci atd.), musi provést pfislusnd opatfeni k tomu, aby bylo zajisténo
dodrzeni ptedpistt ADR.

4. Pokud se pii ovéfovani zjisti poruseni predpisit ADR, piijemce nesmi vratit kontejner

dopravci, dokud zjisténé zavady nebyly odstranény.

5.8.3 Povinnosti ostatnich ucastniki
K témto ucastniktim patii podle ADR nakladce, bali¢, plni¢. Nakladce zejména, kontroluje
zda nejsou poskozeny obaly a nasledné ptredava k prepravé. Bali¢ jednd podle podminek

baleni a podminek spole¢ného baleni. PIni¢ ma povinnost ovéfovat zda jsou plnéné cisterny



v dobrém technickém stavu, v¢etné jejich tésnosti uzaviracich zatizeni apod. Vse je podrobné

uvedeno v dohodé ADR v kapitole 1.4.

Bezpecnostni poradce

Bezpecnostni Poradce pro pfepravu nebezpecnych véci je funkci, kterd byla ustanovena

na urovni Evropské unie a v mez. predpisech.

Hlavni ukol bezpecnostniho poradce je snazit se vSemi vhodnymi prostiedky a opatfenimi

24

v souladu s platnymi pozadavky.

S ptihlédnutim k ¢innostem podniku ma poradce zejména nésledujici povinnosti.

a)
b)

c)

dohlizet na dodrzovani predpist pro piepravu nebezpecnych veci

radit svému podniku pii operacich souvisejicich s pfepravou nebezpecnych véci

pro vedeni svého podniku a orgdni mistni spravy nebo samospravy vypracovavat
ro¢ni zpravy, tykajici se ¢innosti podniku v souvislosti s pfepravou nebezpeénych

veci.

Poradce ma rovnéZz ze povinnost sledovat nasledujici Cinnosti a postupy, vztahujici

se k doty¢nym ¢innostem podniku:

a)

b)

¢)

d)

g)

h)

postupy pro dodrzovani pozadavkll upravujicich zafazovani nebezpecnych véci
uréenych k prepravé

postup podniku pii potizovani dopravnich prostfedkl s ohledem na respektovani vSech
pozadavkl souvisejicich s pfepravou nebezpecnych véci

postupy kontrol zafizeni pouZzivanych pii prepravé, nakladce nebo vykladce
nebezpecnych véci

vlastni $koleni zaméstnanct podniku vedeni zdznamii o tom to Skoleni

uplatiiovdni vhodnych nouzovych postupi v ptfipadé¢ jakékoliv nehody nebo
mimoiadné udélostiktera miize nepfiznivé ovlivnit bezpecnost piepravy, nakladky
nebo vykladky nebezpeénych véci.

analyzy a vypracovani zprav tykajicich se vaznych nehod, mimotadnych udélosti nebo
zavaznych poruSeni ptfedpisi zjiSténych béhem piepravy, nakladky a vykladky
nebezpecnych véci.

uplatiovani vhodnych opatfeni k zamezeni opakovni vysSe uvedenych nehod,
mimotadnych udélosti nebo zavazného porusovani piedpist

dbat na pravni ptedpisy a zvlastni pozadavky spojené s pfepravou nebezpecnych véci,

tykajici se volby a vyuziti subprovozovatel nebo jinych ttetich osob
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1) ovéfovani, zda zaméstnanec, UcCastnici piepravy, nakladky a vykladky nebezpecnych
véci maji k dispozici podrobné pracovni postupy a pokyny zavadéni opatieni
ke zvySeni informovanosti o nebezpeCich spojenych s piepravou nakladkou
a vykladkou nebezpecnych véci

j) Uplatiiovani kontrolnich postupl s cilem zajisti dodrzeni pozadavki pro nakladku

vykladku

Poradcem miize byt také vedouci podniku, osoba podniku s jinymi povinnosti, nebo osoba,
ktera v podniku nepracuje v fadném pracovnim poméru, musi vSak byt schopna povinnosti

poradce vykonavat. Na vyzadani ptisluSného organu.

Hlavnim ucelem zkousky budoucich bezpecnostnich poradct je zjistit, zda uchazeci maji
potiebnou uroven znalosti pro vykon jejich funkce a pro ziskani osvédceni tzn. Ze musi

zahrnovat nejmén¢ nasledujici znalosti:
1) VSeobecna preventivni a bezpecnostni opatieni
2) Klasifikace nebezpecnych véci

3) VSeobecnd ustanoveni o baleni, vcéetné cisteren, cisternovych kontejnert,

cisternovych nastaveb atd.
4) Bezpecnostni znacky a ndpisy k oznaceni nebezpeci
5) Udaje v nékladnim listu
6) Manipulace a uloZeni
7) Odborné skoleni osadky
8) Doklady vozidla a osvédceni
9) Pisemné pokyny pro fidice

10) Pozadavky na dopravni prostiedky



Priloha €. 5: Kodovani cisteren

cast

popis

Kod cisterny

Typ cisterny

L = cisterna pro latky v kapalném stavu (kapaliny nebo tuhé

latky podavané k piepraveé v roztaveném stavu)

S = cisterna pro latky vtuhém stavu (praSkovém nebo

zrnitém)

Vypoctovy tlak

cwwr

véasti 6 ADR , 1,52,65 4 10 15 nebo 21=nejnizsi
vypoctovy tlak v bar

Otvory

Viz. 6.8.2.2.2

A = Cisterna se spodnimi plnicimi a vyprazdiovacimi

otvory se 2 uzavéry

B = cisterna se spodnimi plnicimi a vyprazdiiovacimi otvory

se 3 uzavéry

C = cisterna s hornimi plnicimi a vyprazdiiovacimi otvory,

jen s Cisticimi otvory pod trovni hladiny kapaliny,

D = cisterna s hornimi plnicimi a vyprazdiovacimi otvory

bez jakychkoliv otvorti pod urovni hladiny kapaliny

Pojistné

ventily/zatizeni

V = cisterna s odvétravacim systémem podle ¢asti 6 ADR
bez pojistky proti proslehnuti plamene, nebo cisterna, ktera

neni odolna proti tlaku pti vybuchu

F = cisterna s odvétravacim systémem podle ¢asti 6 ADR
bez pojistky proti proslehnuti plamene, nebo cisterna odolna

proti tlaku pfi vybuchu

N = cisterna s pojistnym ventilem podle ¢asti 6 ADR, ktera
neni hermentiicky uzaviena, takova cisterna muze byt

vybavena vakuovymi ventily

H = hermeticky uzaviena cisterna
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Priloha &. 6: Prislusné kédovani a pokyny pro benzin a barvu

Benzin Barva
Cislo nebezpeénosti a UN | (1) 33 33
¢islo
1203 1263

Pojmenovani a popis 2) benzin Barva (véetné barev,
lakd, emaild, moridel,
Selaku, fermezi, leStidel,
kapalnych plnidel a
kapalnych zakladovych
slozek lakit)

Trida (3a) |3 3

Klasifikacni kod (3b) | F1 F1

Obalova skupina (4) 11 11

Bezpecnostni znacky (5)

3 3

Zvl. Ustanoveni pro urcité | (6) 243 534 163 650

latky a predméty

Omezené mnoZstvi (7) LQ4 LQ3

Baleni

Pokyny pro baleni (8) P001 IBCO2 ROO1 | POO1

Zvl. Ustanoveni pro obaly | (9a) | BB2

Ustanoveni o spol. baleni | (9b) | MP19 MP7 MP17

Premistitelné cisterny a

kontejnery pro volné

lozené latky

Pokyny (10) | T4 T11

Zvlastni ustanoveni (11) | TP1 TP1 TP8 TP27

Cisterny pro ADR

Kéd cisterny (12) | LGBF L4BN

Zvl. Ustanoveni (13) | TU9

Vozidla pro ptepravu (14) | FL FL

cisternach

Prepravni kategorie (15 |2 1

Zvlastni ustanoveni pro

Pteprava kust (16)

Pteprava ve volné (17)

loZeném stavu

Nakl. A vykl a manipulace | (18)

Zvl. Ustan. Pro Provoz (19) | S2S520 S220
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Radek (1)
- identifikac¢ni ¢islo nebezpecnosti, slozené¢ ze dvou nebo tfi ¢islic 33 = velmi hotlava
kapalina (bod vzplanuti pod 23 stupiiti) vice v podkapitole 5.3.2.3 (ADR)
- specifické UN ¢islo, které bylo nebezpecné véci ¢i predmétu pridéleno
Radek (2)
- pojmenovani a popis latky nebo predmétu, toto pojmenovani musi byt pouzito  jako
oficialni pojmenovani pro ptepravu, vice v podkapitole 3.1.2 (ADR)
Radek (3a)
- Cislo tfidy pod jejiz ndzev spada nebezpecna latka nebo predmét, vice v podkapitole
2.2 (ADR)
Radek (3b)
- klasifikacni kod véci nebo predmétu F1 = hotlavé kapaliny s bodem vzplanuti nejvyse
60°C, vice v podkapitole 2.2 (ADR)
Radek (4)
- Cislo obalové skupiny, ktera je k nebezpecné latce pfifazena. V podkapitole 2.1.1.3 Do
obalové skupiny II spadaji stfedné nebezpecné latky viz. Analyza pozadavkl
a podminek. A v podkapitole 2.1.1.3 (ADR)
Radek (5)
- Cislo vzoru bezpecnostni znacky velkych bezpecnostnich znacek, které se musi umistit
na kusy, kontejnery, cisternové kontejnery, premistitelné cisterny.
Radek (6)
- Ciselny kod zvlastnich ustanoveni, ktera souviseji hlavné s obsahem sloupcii (1) az
(5)v vSechny vyznamy troj¢isli u vSech nebezpecnych véci najdeme v podkapitole 3.3
(ADR)
Benzin:
Trojéisli 243 vyjadiuje, ze benzin se pouzivd v zazehovych motorech, naptiklad
v automobilech nebo jinych motorech a musi byt pfirazena k této poloZzce bez ohledu na
zmény tékavosti [2]
Druhé trojcisli 534 vyjadiuje, Ze benzin mize mit za urcitych klimatickych podminek tenzi
par pii1 50 °C vétsi nez 110 kPa (1,10 bar), nejvyse vSak 150 kPa (1,50 bar), musi zlstat
zatazen jako latka, kterd ma pti 50°C tenzi par nejvySe 110 kPa (1,10 bar).

Barva:
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Prvni trojcisli 163: Latka jmenovit¢ uvedend v tabulce A kapitoly 3.2 nesmi byt
piepravovana pod touto polozkou. Latky, které jsou piepravovany pod touto polozkou, sméji
obsahovat nejvyse 20 % nitroceluldzy, za podminky, Ze nitroceluléza neobsahuje

vice nez 12,6 % dusiku (v suché hmot¢).

Druhé trojéisli 650:
Odpady sestavajici ze zbytkl obald,, ztuhlych a kapalnych zbytkdi barev mohou byt

pfepravovany za podminek obalové skupiny II.

Radek (7)

- alfanumericky kod zacinajici pismeny ,,LQ*“ znamend, Ze pro n€ ustanoveni ADR
neplati, pokud jsou splnény podminky uvedené v kapitole 3.4. 6. Pro benzin
maximalni mnozstvi pro skupinové obaly nesmi piekrocit 3 litry na vnitini obal
a pokud jsou vnitini obaly baleny pomoci smr§tovaci folie a podlozky, tak nesmi
vnitini obal ptekrocit 3 litry. U barvy plati pouze pro skupinové obaly a to na vnitini

obal 500 ml a na kus 1 Iitr.

Radek (8)

- Alfanumericky kod pftislusSnych pokynll pro baleni, pokud zafind pismenem: ,,P*
vztahuji se pokyny pro baleni pro obaly a nadoby, pokud zalind pismenem ,,R*
vztahuji se pokyny pro baleni pro obaly zjemného plechu. Alfanumericky kod
zaCinajici pismeny IBC* se vztahuje na pokyny pro baleni IBC v podkapitole 4.1.4
(ADR)

P001 — pokyn pro baleni kapalin:

MozZnost pouziti obald pri prepravé:

Skupinové obaly

Vnitini obaly: ze skla, z plastu, z kovu

Vnéjsi obaly: sudy=z oceli (1A2), z hliniku (1B2), z plastu (1H2), z lepenky (1G)
Bedny = z oceli (4A), z hliniku (4B), z tuhého plastu (4H2)

Kanystry= z oceli (3A2), z hliniku (3B2), z plastu (3H2)

Samostatné obaly

Sudy = z oceli s neodnimatelnym, odnimatelnym vikem (1A1,1A2)

Z hliniku s neodnimatelnym, odnimatelnym vikem (1B1, 1B2)

Z plastu s neodnimatelnym, odnimatelnym vikem (1H1,1H2)
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Kanystry = z oceli s neodnimatelnym, odnimatelnym vikem (3A1,3A2)
Z hliniku s neodnimatelnym, odnimatelnym vikem (3B1,3B2)
Z plastu s neodnimatelnym, odnimatelnym vikem (3H1,3H2)
IBCO02 pokyny pro baleni
Dovoleny jsou nasledujici obaly, pokud jsou splnéna v§eobecna ustanoveni pro baleni.
- Obaly z jemného plechu: ocel, neodnimatelné, odnimatelné viko (0A1,0A2).
RO001 pokyny pro baleni
Obalova skupina I neni dovoleno
Obalova skupina II 40 1itrt/50 kg
Obalova skupina III 40 1itrd/50 kg ROO1
Tento pokyn se pouzije pro tuhé latky a kapaliny. V ptipadé tfidy 3, obalové skupiny II,
mohou byt tyto obaly pouzity jen pro latky bez vedlejsiho nebezpeci s a s tenzi par nejvyse
110 kPa pi1 50 stupnt pro slabé toxické pesticidy.
Radek (9 a)

- alfanumerické kody pouzitelnych zvlastnich ustanoveni pro baleni, BB2 znamena,
ze pro benzin mohou byt pouzivany IBC, jen je-li skute¢na tenze par nejvyse 110 kPa
pii 50°C, nebo nejvyse 130 kPa pii 55°C viz. kapitola 4.1.4 (ADR)

Radek (9 b)

- alfanumerické kody , zacinajici pismeny ,,MP*, ustanoveni vztahujici se na spolecné

baleni. Pro vSechny latky vice v podkapitole 4.1.10 (ADR)
Benzin:
MP19
Pokud mnozstvi neptevysi 5 litril na vnitini obal, mohou byt baleny spolecné do skupinového
obalu podle pododdilu 6.1.4.21 ADR s vécmi stejné tfidy zahrnutymi pod jiné klasifikacni
kody, nebo s vécmi jinych tiid, je-li spole¢né baleni dovoleno téz pro tyto véci; nebo s vécmi,
které nepodléhaji ustanovenim ADR, pod podminkou, Ze spolu vzijemné nebezpecné
nereaguji.
Barva:
MP7

- Pokud mnozstvi nepfevysi 5 litri na vnitini obal, mohou byt baleny spolecné
do skupinového obalu podle pododdilu 6.1.4.21 (ADR) s vécmi stejné tridy

zahrnutymi pod jiné klasifikacni kody, je-li spolec¢né baleni dovoleno téz pro tyto véci,
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MP17

nebo s vécmi, které nepodléhaji ustanovenim ADR,pod podminkou, Ze spolu

vzajemné nebezpecné nereaguji.

Pokud mnozstvi nepievysi 0,5 litru na vnitini obal a 1 litr na kus, mohou byt baleny
spolecné do skupinového obalu podle pododdilu 6.1.4.21 (ADR) s vécmi jinych tfid,
kromé tfidy 7, je-li spolecné baleni dovoleno téz pro tyto véci; nebo s vécmi, které
nepodléhaji ustanovenim ADR, pod podminkou, ze spolu vzijemné nebezpecné

nereaguji.

Radek (10)

pokyny pro piemistitelné cisterny a kontejnery pro volné lozené latky. T4 znamena,
ze nejnizsi zkuSebni tlak na cisternu musi mit 2,65 bar, minimalni tloustka nadrze
o priuméru do 1,8 m musi mit minimalni tloustku stény Smm a o priméru nad 1,8 mm
Smm. A kazdy vyvod vyprazdinovaciho zafizeni musi byt vybaven v série
a nezavislymi uzaviracimi zafizenimi viz. Kapitola 4.2.5.2 a 6.7.2.6.2 a 6.7.2.6.3

(ADR)

Radek (11)

Alfanumericky kod pro zvlastni ustanoveni pro pfemistitelné cisterny, kterda musi byt
navic dodrzena. Kody zacinajici pismeny ,, TP, se vztahuji na zvlastni ustanoveni pro

vyrobek nebo pro pouzivani premistitelnych cisteren. Vice podkapitola 4.2.5.3 (ADR)

TP1

Stupen plnéni predepsany v 4.2.1.9.2 nesmi byt piekrocen.
97

IS B IV —— )

TP8

1 + alfa(tr - tf)

Zkusebni tlak miize byt snizen na 1,5 baru, je-li bod vzplanuti pfepravované latky vyssi nez 0

°C. 2]
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TP27
Premistitelna cisterna majici minimalni zkuSebni tlak 4 bary smi byt pouZzivana, jestlize
se prokaze, ze podle definice zkuSebniho tlaku v pododdilu 6.7.2.1 je ptipustny zkusebni tlak

4 bar nebo mensi.

Radek (12)
- alfanumerické kody cisteren ADR, ¢tyfmistni kod vice v podkapitole 4.3.4 (ADR)
a viz. Podle prilohy €. 5. Konkrétni cisterna podle tohoto ustanoveni bude uvedena
v technologickém postupu piepravy.
Radek (13)
- alfanumerické kody zvlastnich ustanoveni pro cisterny ADR,
TU9
- UN 1203 benzin s tenzi par pii 50 °C vyssi nez 110 kPa (1,1 baru), ale nejvyse 150
kPa (1,5 baru) smi byt pfepravovan také v cisternach konstruovanych podle 6.8.2.1.14

ADR a jejichZ vystroj odpovida 6.8.2.2.6. vice v podkapitole 4.3.5 a 6.8.4 (ADR).

Radek (14)
- kod vozidla pro ptepravu v cisternach vozidlo urcené pro prepravu kapalin s bodem
vzplanuti nejvyse 60°C podrobné v kapitole 9.1.1.2 (ADR).
Radek (15)
- Cislice udavajici prepravni kategorii do ktera latka nebo pfedmét patii. U benzinu
nesmi piekrocit podlimitni mnozstvi 333 kg, a u barvy 20 kg.
- Kod omezeni ptijezdu tunelem u obou latek celého nakladu je DIE, prijezd zakazan
tunely kategorie D pfi piepravé ve volné loZeném stavu nebo v cisternach, priajezd

zakazan tunely kategorie E, vice v podkapitole 1.1.3.6.8.6 (ADR)

Radek (16)
- alfanumericky koéd pro zvlaStni ustanoveni pro prepravu kust, popis kodi
v podkapitole 7.2.4 (ADR)
Radek (17)
- alfanumericky kod pro zvlastni ustanoveni pro piepravu ve volné lozeném stavu, popis
kodt v podkapitole 7.3.3 (ADR)
Radek (18)
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- alfanumericky kod pro zvlastni ustanoveni pro nakladku, vyklddku a manipulaci,

popis koédu v podkapitole 7.5.11 (ADR)
Radek (19)

- alfanumericky kod pro zvlastni ustanoveni pro provoz, zacinajicim pismenem ,,S“ =
dodate¢né pozadavky na prepravu hoflavych kapalin nebo plyni (pfenosné svitilny,
provoz vytapéciho systému s vnitinim spalovanim béhem nakladky a vykladky,
opatieni proti akumulaci elektrostatickych néboji.

- »S20% Ustanoveni kapitoly 8.4 o dozoru nad vozidly se pouziji, jen jsou-li vozidlem

prepravovany latky, které maji celkovou hmotnost vétsi nez 10 000 kg.
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Ptiloha €. 7: Druhy obald

Druhy obalu

Charakteristika

valcovity obal z kovu, lepenky, plastl, preklizky a
jinych materialt

pravouhly nebo mnohouhelnikovy plnosténny
obal z kovu, dfeva, pieklizky, rekonstituovaného
dieva, lepenky, plasti apod.

poddajny obal z papiru, plastové folie, textilu,
tkaniny apod.

Kompozitni obal (plast)

sestava z vnitini nadoby z plastu a vnéjsiho obalu
z kovu, lepenky, pieklizky atd. Tvofi nedélitelny
celek, ktery je jako takovy plnén, skladovan,
prepravovan a vyprazdiovan

Kompozitni obal (sklo, porcelan nebo
kamenina

sestava z vnitini nadoby ze skla, porcelanu nebo
kameniny a z vnéjsiho obalu ( kovu, diev,
lepenky, plastu, prouténého kose, pénového plastu
atd. Tvofi nedélitelnou jednotku,. Ktera se jako
takova plni, skladuje, pfepravuje a vyprazdiuje

Skupinovy obal

kombinace obali vytvofena pro ucely dopravy,
sestavajici z jednoho nebo vice vnitinich obalu,
které jsou lozeny do jednoho vnéjsiho obalu

Obal z jemného plechu, jehoZ tloust'’ka je
mensi nez (0,5 mm..

Velky obal

je tvofen vnéj$im obalem, ktery obsahuje
predméty nebo vnitini obaly a ktery je
zkonstruovan pro mechanickou manipulaci a
prevysuje 400 kg Cisté hmotnosti nebo 450 litr
vnitfniho objemu , ale ma objem nejvyse 3m3
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Ptiloha ¢&. 8: Priklad oznaceni novych obala

1A1/Y1.4/150/83/NL/VL123
1 —sud

A - ocelovy

1 — neodnimatelné viko

Y — konstrukéni typ obalu je schvalen pro latky obalt IT az 11T
1.4 — u obali, které byly s ispéchem podrobeny hydraulické tlakové zkouSce, udaj o relativni
hustoté

150 — udaj zkusebniho ptetlaku v kPa

83 — rok vyroby obalu

NL — znacka statu, ve kterém bylo schvaleni udéleno

VL 123 —registracni ¢islo, jméno nebo znacka vyrobcee ¢i jiné identifikacni oznaceni
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Piiloha €. 9: Vzory bezpecnostnich znadek jejich rozméry a rozméry vystraZnych

bezpecnostnich tabulek

<
N
)
ﬂ

bezp.

Pouziti

[

Tr.1, podtiida 1.1 — 1.3, doplnit podtFidu a skupinu snasenlivosti

=
=

TF. 1, podtiida 1.4, doplnit skupinu snaSenlivosti

=
n

TF. 1, podtiida 1.5, doplnit skupinu snaSenlivosti

=
a

TF.1, podtiida 1.6 doplnit skupinu snaSenlivosti

N
i

TF. 2, hotlavé plyny

dH
o

TF. 2, netoxické a nehorlavé plyny

N
()

TF. 2, toxické plyny

w

TF. 3, hoflavé kapaliny

=~
ey

Tr. 4.1, horlavé tuhé latky, samovolné se rozkladajici latky a

|
o

TF. 4.2, samozapalné latky

>
(3

TF. 4.3, latky ve styku s vodou vyvijeji horlavé plyny

o
k.

TF. 5.1, latky podporujici hoieni

n
o

TF. 5.2, organické peroxidy

o
ey

TF. 6.1, toxické latky

(=)
N

TF. 6.2, infekéni latky

X
> i

T¥. 7, kategorie I — BILA

\1
=

T¥. 7, kategorie Il - ZLUTA

-
(@)

T¥.7, kategorie III - ZLUTA

=
=

TF.7, $tépné latky

=)

Tr.8, Ziravé latky

p( p( .(k .O< .O< p( p( p( .(k .O< .O< p( p( p( .(k .O< .O< p( p( p( .(k

o

TF.9, jiné nebezpecné latky a predméty
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Rozméry bezpeé¢nostnich znacek

Bezpecnostni znacka kromé vzoru ¢. 11 v podkapitole 5.2.2.2.2 (ADR), musi mit tvar
¢tverce postaveného na vrchol pod thlem 45 stupiili s nejmensimi rozméry 100 x 100 mm.
Bezpecnostni znacky jsou opatieny uvniti po celé délce jejich obvodu carou stejné barvy
jako symbol ve vzdalenosti Smm od jejich okraje. Bezpecnostni znacka podle vzoru €. 11
musi mit tvar pravothlého obdélniku normalizovaného formatu AS (148x210mm). Jestlize
to velikost kusu vyzaduje, smi mit bezpecnostni znacky mensi rozmér, pokud ziistanou
zietelné viditelné. Velké bezpecnostni znacky maji rozmér 250x250 mm. Tyto velké
znaCky se umistuji na povrchu kontejnerii, MEGC, cisternovych kontejnert,

pfemistitelnych cisteren a vozidel.
Rozméry a podminky vystraznych reflexnich tabulek

- reflexni oranzové znaceni musi byt 40 cm Siroké a nejméné 30 cm vysoké, u malych

tabulek jsou rozméry o zdkladn€ 300 mm a vyska 120 mm
- musi mit Cerny okraj nejméné 15 mm Siroky,

- identifikaéni ¢islo nebezpecnosti a UN ¢islo se stava z ¢ernych ¢islic o vySce 100 mm a

tloust'ce ¢ary 15 mm,

- identifikaéni ¢islo nebezpecnosti je uvedeno nahote, UN kod je dole, jsou oddélena
vodorovnou ¢arou o sile 15mm, ¢isla musi byt nesmazatelna a musi zistat ¢itelna po 15

minutach ptisobeni piimého ohné.
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Priloha €. 10: Zakaz spole¢né nakladky

;|Bezpetnost| 1 |14 |15(16 (21, 3 |41 | 41|42 )43 |51 |52|52|61|62|7A,| 8 L
i znacky €. 2.2, +1 +1 7B,
2.3 TC
1 4 )
1.4 Wiz 7522 |l v NN RN I s VI s s T O 7
1.5 B Efr
1.6 2
2.1, 22,23 il ® ® x o s x t kS E x x F
3 a 4 X X X X X X X X X X X
4.1 hl x X X H ® ® 4 x *® x X *®
4.1+ 1 X
4.2 1 X X X X X ¥ X X X ¥ ¥ X
4.3 1 X i x ] * ¥ ® X ¥ ¥ ¥ X
|5.1 4 A ® ® x X X X x X x b % X
5.2 Ll ¥ ¥ x X ® X X X X ¥ ¥ x
5.2+ 1 *®
|&1 1 i * X ¥ W W ® b o x W W
6.2 4/ x| x| X x| x X | x X | % | x | x %
TA, 7B, TC il ¥ X X F X X X i s x X
B i X X X X X X ¥ X ¥ X X ¥
Ig | 2 2| x ® X s X X X X ® X ® ®

¥ Spolatna naklddka dovolena.
1/ Spoleéna nakladka dovolena s latkami a pfedméty 1.45.
' Spolefna nakladka véci tfidy 1 8 zachrannych prostfedkd tfidy 9 (UN &izel 2090, 3072 a 3268) dovolena

¥ Spoletnd nakladka dovolena men plynovymi generétory airbagd nebo moduly airbagl neba napinadi bezpeénostnich
pasd podifidy 1.4, skupiny snasanlivosti G (UN gislo 0503) a plynowvimi generatory airbagd nebo moduly airbagl nebo
napinati bezpetnosinich pasi Widy & (UN &islo 3268).

4/ Spoleéna nakladka dovolena mezi trhavinami (kromé& UN 0083 rhavina, typ C) a dusiénanem amonnym a

anorganickymi dusinany fidy 5.1 (UN Eisel 1942 a 2067) za podminky, ¥ se cely naklad pro uéely oznalovani
j{»s_:l_kjrmj bezpetnostnimi znatkami, cddélovani, ukladani a nejvyisi pfipustné hmotnosti nakladu povafuje za trhaviny
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Ptiloha €. 11: Omezeni prepravovanych mnozstvi
Létky a pfepravovand mnoZstvi
Celkova cista hmotnost (v kg) vybusne latky (nebo v pfipadé vybudnych pfedmétl celkova dista
hmotnost vybusné latky obsaZené ve vSech pfedmétech zasilky), ktera smi byt pfepravovana jednou
dopravni jednotkou, je omezena, jak je uvedeno v nasledujici tabulce (viz téZ pododdil 7.5.2.2 pokud jde
o zakaz spoleéné nakladky).

Nejvy3si pfipustna €ista hmotnost (v kg) vwbusné latky obsaZené ve vécech tfidy 1 nalozenych do dopravni

jednotky
Prazdné
Dopravni Podtfida 1.1 1.2 1.3 1.4 15a186 nevytisténé
jednotka obaly
Skupina 1.1A Jina Jina neZ

snasenlivosti nez 1.1A 1.48 1.48

EX A/ 6,25 1000 | 3000 | 5000 15000 | Neome- 5000 Neomezeno
ZEeno

[N 18,75 | 16000 | 16000 168000 | 16000 | Neome- | 16 000 Neomezeno
Zeno

Omezeni pro organické peroxidy a samovolné se rozklddajici latky

MnoZstvi organickych peroxidd tfidy 5.2 a samovolné se rozkladajicich latek tfidy 4.1, kierd smé&ji byt
pfepravovana v jedné dopravni jednotce, jsou omezena takto:

Organicky peroxid Latka Latka Latka Latka Latka Latka
nebo samovolné se typu B typu C typu D, E nebo typu B typu C typu D, E nebo
rozkladajici latka bez baz F bez fizeni s = F s fizenim

fizeni feploty | fizeni teploty teploty fizenim teploty | fizenim teploty teploty
Nejvétsi mnozstvina | 1000 kg 1/ 10 000 kg 20 000 kg 1000 kg 2/ 5000 kg 3/ 20 000 kg
dopravni jednotku

1/ 5 000 kg, pokud je loZny prostor véiran shora a pokud je dopravnl jednotka izolovéna tepelné
odolnym materidlem (viz odadll 9.3.4).

2/ 5000 kg, pokud je dopravni jednotka izolovéana tepeiné odolnym materidlem (viz oddil 9.3.4)
& 10 000 kg, pokud je dopravni jednotka izolovéna tepeiné odolnym materidlem (viz oddil 9.3.4)

Pokud jsou latky naloZeny spoleéné do jedné dopravni jednotky, limity uvedené vyde nesméji byt
pfekrodeny a celkové mnoZstvi nesmi pfekrodit 20 000 kg,
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Priloha ¢. 12: Pifeprava omezeného mnoZzstvi:

Skupinove obaly” Vnitini  obaly  uloZend  na  podickkich
wad Fabepbdi sk mcdats mmmnlmﬁu falii*
|
na wnitfnil obal na kus” na vnitfni obal it s
i @ (6] 12 ]
Lan Baz vyréll 2 platnost podle podmines sodily 3.4.2
(I} 120 i 120 mi ]
LaE Alitr i
LoF E00 mI Titr T el devolens nEni dovoiens
Loa 2 liiry 11ir
LO5 £ litrti NeCMezend 1 litr
Log litrd i
Lar Blira 5 1
Loa 3kg S0 |
Lia A kg ELT
Lo 500 mi 500 mi
Lan 500 g 5004
Lz |k Thy
T i 1hk
La14 Em 5 mil
La1s dg 100 g
LOi8 125 mi 125 ml
Lai7 500 ml 2 litry 100 mil 2 litry
L& Tkp Ak 5009 4kg
LaiE AT 5k
L2z ] wyhrazeno wyhrazers Wyhrazeno
a2 vyhrazenc wyhrazeno wyhmazena yhrazeno
LQ22 1 litr 500 mi
Loz Thy Thy
5T % ko T kg
TozE [1kg Thg
o T hary 00 mi Z ity -
tazr |6Eg By
Laza 3 hitry 3ty

*  Viz pododdil 3.4.1.2

® iz pododdil 3.4.1.3

© U homogennich smési tiidy 3 obsahujicich vodu se uvedend mnoZstvi vztahuji jen na létku thidy 3 obsaZenou v téchto
smésich.

? Pro latky UN gisel 2315 3151, 3152 a 3432 pfepravované v piistroji nesméji byt u pfistroje prekrodena mnoZstvi na
vnitfni obal. Pristrof musi byt pfepravovédn v tésném obalu a kompletni kus musi odpovidat pododdilu 3.4.4 ¢). PodloZky
se smrstitelnou nebo pritaZnou folif se nesméji pro pfistrof pouZit
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Priloha €. 13: Podlimitni mnoZstvi

Prepravni Latky nebo predméty Nejvyssi celkové
kategorie obalova skupina nebo klasifikaéni kéd fskupina nebo mnoistvl na
UN éislo jednu dopravni
jednotku
(1) (2 (3)
0 Trida 1: 1 AAM LA 2013014 4L a UN 0190 0
Trida 3 UM 3343
Tida 4.2 Latky patfici k obalové skuping |
Trida 4.3 UN 1183, 1242, 1295, 1340, 1380, 1403, 1528, 2813, 2965, 2968,
2588, 3129, 3130, 3131, 3134, 3148, 3396, 3358 a 3309
Thida 5.1: LN 2426
Trida 6.1: UN 1051, 1600, 16813, 1614, 2312, 3250 a 3294
TFida 6.2: UN 2814 a 2000
Tfida 7. UN 2812 a 2618, 2877, 2078 a 3321 al 3333
Trida &: UM 2215 (MALEINANHYDRID, ROZTAVENY)
Thida 9: UM 2315, 3151, 3152 a 3432 a zafizeni cbsahujici takove latky
nebo smési
a prazdné nevytifléng obaly, kromé obald zafazenych pod LN Eislo 2808, kiareé
obsahovaly latky zafazené do této pfepravni kategorie
1 Latky a pfedméty patfici k obalové skuping | a nezafazené do prepravni 20
kategorie 0 a latky a pfedméty nasledujicich tid:
Trida 1: 1.18 a2 1.1J " 1,28 a% 1.2JM1.3C/1.3G1 .3H/1.3J1.50°
Trida 2; skupiny T, TC *, TO, TF, TOC a TFC; asroscly: skupiny C, O,
FC. T, TF, TC, TO, TFC a TOC
Tiida 4.1 LIN 3221 a% 3224 a 3231 a2 3240
Trida 5.2: UN 3101 aZ 3104 a 3111 a¥ 3120
2 Latky a pfedméty patfici k obalové skuping Il a nezafazené do plfeprawnich 333
kategorii 0, 1 nabo 4
a latky a pfedméty nasledujicich tFid:
Tiida 1: 1.4B a2 140G a 1 6N
Trida 2 skupina F;
aerosaly: skupina F
Tida 4.1: UN 3225 aZ 3230
Trida 5.2: UM 3105 az 3110
Thda 6.1: latky a pfedméty patficl k obalové skuping Il
Trida 9: UN 3245
3 Latky a predméty patfici k obalové skuping lil a nezafazene do plepravnich 1000
kategorii 0, 2 nebo 4
a ldtky a pfedméty nasledujicich tiid:
Trida 2; skupiny A a O;
aerosoly: skupiny A a O
Trida 3. UM 3473
Trida 8: LN 2794, 2795, 2800 a 3028
Trida 9: UN 2980 a 3072
4 Trida 1: 145 bez omezeni
Trida 4.1 LIN 133113451544 1545 2254 a 2623
Thida 4.2 UN 1361 a 1362 obalova skunina 1l
Ve vwie uvedeng tabulce se “nejvyiiim celkovym mnoZstvim na dopravni jednotku” rozumi-
- pro pfedméty celkova (btto) hmotnost v kilogramech (pro pfedméty tfidy 1 Eista hmotnost v
ko wybudng latky);
- pro tuhé latky, zkapalnéné plyny, hiuboce zchlazené zkapalnéné plyny a rozpudténé plyny
tista (netto) hmotnost v kilogramech;
. pro kapaliny a stlafend plyny jmenovity vnitini objem nadob (viz definicl v oddilu 1.2.1) v
litrech
i Pro LN 0081, D0AZ, DOBY, 0244, 033, 0332, (B2, 1005 & 1077 i sepaeli o Falwi g oAy F ke kg
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Priloha €. 14: Seznam vysoce rizikovych nebezpecnych véci
Seznam vysoce rizikovych nebezpeénych véci

MnoZstvi
T¥ida|PodtFida Latka nebo predmét Cisterna | Y°In¢ Kusy
a) loZené (kg)
(kg)
1.1 |Vybusné latky a pfedméty a a 0
1.2 |Vybusné latky a pfedméty a a 0
1 Vbuiné latky a predmdty
1.3 . oy 1 . a a 0
skupiny snasenlivosti C
1.5 |Vybusné latky a predméty 0 a 0
H,orlave plygy glflasﬁtlkacnl 3000 N b
kody zahrnujici jen pismeno F)
2 Jedovaté plyny (klasifika¢ni
kody zahrnujici pismena T, TF, 0 a 0
TC, TO, TFC nebo TOC), s
vyjimkou aerosolil
Hoftlavé kapaliny obalovych
3 skupin I a IT 3000 a b
Znecitlivéné vybusné kapaliny a a 0
4.1 Znecitlivéné vybusné latky a a 0
4.2 Latky obalové skupiny I 3000 a b
4.3 Latky obalové skupiny I 3000 a b
Kapahr}y pOdPOI'quCl hoteni 3000 N b
obalové¢ skupiny I
5.1 - -
Chloristany, dusi¢nan amonny
a hnojiva obsahujici dusi¢nan 3000 3000 b
amonny
6.1 }“oxwke latky obalové skupiny 0 4 0
6.2 Infekéni latky kategorie A a a 0
3000 A1 (zvlastni forma)
. s nebo 3000 A2, jak je to
7 Radioaktivni latky vhodné, v kusech typu B
nebo typu C
8 Ziravé latky obalové skupiny I [3000| a b

a Nevztahuje se.
b Ustanoveni oddilu 1.10.3 neplati, bez ohledu na mnozstvi.
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Ptiloha €. 15: Pozadavky na vozidla
Ochrana vozidel proti narazu zezadu

Na zadni stran€ vozidla, pies celou §ifi cisterny musi byt zabudovéan naraznik proti narazu
zezadu, ktery od plasté cisterny musi byt vzdalen nejméné 100 mm.
Vozidla se sklapéci cisternou urcena pro piepravu praskovych nebo zrnitych latek a sklapéci
cisterny pro podtlakové vyCerpavani odpadi se zadnim vyprazdilovanim nemusi byt vybavena
pfedepsanym zadnim ndraznikem, pokud zadni ¢ast cisterny je vybavena zplsobem
zajiStujicim cisterné stejnou ochranu jako naraznik.
Brzdovy systém a omezovace rychlosti

Vozidla jejichz celkova hmotnost piesahuje 16 tun a ptipojna vozidla o celkové hmotnosti
ptevysujici 10 tun, jakoz 1 vozidla schvélena pro taZeni takovych ptipojnych vozidel musi byt
vybavena antiblokovacim brzdovym systémem ABS a zpomalovacim brzdovym systémem.
Motorova vozidla (tahace a ndkladni vozidla o celkové hmotnosti vyssi nez 12 tun musi byt

vybavena omezovacem rychlosti do 90 km/hod

Elektrické prisluSenstvi

Elektrické vodice musi byt dostatecné¢ dimenzovany, aby nedochazelo k jejich piehtivani.

Vsechny elektrické okruhy musi byt chranény pojistkami nebo automatickymi jistici.

Vyjimku tvofi tyto okruhy:

— od akumulatoru ke spinaci studeného startu a vypinac¢i chodu motoru

— od akumulatoru k alternatoru

— od alternatoru k pojistné skiifice nebo skiiiice jisticl

— od akumulatoru ke spoustéci

— od akumulatoru k ovladaci skiiiice zpomalovaciho systému, pokud je tento systém
elektricky nebo elektromagneticky

— od akumulatoru k elektrickému zdvihacimu mechanismu zadni zdvizné napravy

Tyto okruhy musi byt co mozno nejkratsi.

Akumulatory

Svorky akumuléatord musi byt elektricky izolované nebo zakryty izolovanym vikem.
Pokud Akumulatory nejsou umistény pod kapotou motoru, musi byt pevné ulozeny

v odvétrané schrance.
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Odpojovaé¢ akumulatori

Odpojovac pro preruseni okruhli musi byt umistén co mozno nejblize akumulatoru, jak je to
prakticky mozné.

Ovladaci zafizeni, které usnadnuje rozpojovaci a zapojovaci funkce akumulatoru musi byt
umisténo v kabiné fidie. Musi byt snadno dostupné, zietelné oznacené a chranéné pied

neumyslnym uvedenim v ¢innost.

PrisluSenstvi pod stalym napétim
Elektrické vedeni od akumulatoru k elektrickému zatizeni, které ziistdva pod stalym napétim
pfi vypnutém odpojovaci akumulatoru musi byt chranéno proti piehfati vhodnym zptisobem,

napf. tavnou pojistkou, nebo prerusovacem proudu.

Ustanoveni o ¢astech elektrické instalace umisténé za kabinou ridice

v

Veskera tato vedeni byt navrZzena, provedena a chranéna tak, aby nemohla byt pfi¢inou
vzniceni nebo zkratu za normalnich podminek pouzivani vozidla a aby tato rizika byla

minimalizovéna i v ptfipad¢ narazu nebo deformace.

Osvétleni

Zarovky se zavitovou patici nesméji byt pouzivany

Pokud neni kabina fidi¢e vyrobena z nesnadno hotlavych materialti, musi byt na zadni sténé
kabiny upevnén §tit z kovu nebo jiného vhodného materidlu. Ten musi mit stejnou Sifku jako
cisterna.

Jakéakoliv okna v zadni ¢asti kabiny nebo ve Stitu musi byt hermeticky uzaviena a musi byt

z bezpecnostniho ohnivzdorného skla s ohnivzdornymi ramy. [3]

Palivové nadrze

Palivo musi v pfipadé jakékoliv netésnosti naddrze vytékat piimo na zem; nesmi se dostat
do styku s horkymi ¢astmi vozidla nebo nakladu.

Jestlize vozidlo pouZiva jako pohonnou hmotu benzin, musi byt nadrz v plnicim otvoru
opatiena ucinnou pojistkou proti proslehnuti plamene. Nebo musi byt opatiena uzaverem,

ktery zajisti hermetické uzavieni plniciho otvoru.

Motor

Hnaci motor vozidla musi byt umistén a vybaven tak, aby se zamezilo a nedoslo k ohrozZeni

nakladu zahtatim nebo vznicenim. Vozidla EX/IT a EX/III musi mit vzdy vznétovy motor
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Ptiloha €. 16: Druhy vozidel

0

»Vozidlo FL* vozidlo pro pfepravu kapalin s bodem vzplanuti nejvyse 61 C (kromé
motorové nafty odpovidajici evropské norm¢ EN 590: 1993, plynového oleje
a lehkého topného oleje — UN 1202 — s bodem vzplanuti stanovenym v evropské

norm¢ EN 590 : 1993) nebo hotlavych plynii v cisternovych kontejnerech,

3
prenosnych cisternach nebo MEGC s vnitfnim objemem vétSim nez 3 m,

v nesnimatelnych cisterndch nebo snimatelnych cisternach s vnitinim objemem
3 . . . .
vétsim nez 1 m , nebo v bateriovych vozidlech s vnitinim objemem vétsim nez
3
I m urcenych pro piepravu hotlavych plynt;

»Vozidlo OX* vozidlo urcené pro ptepravu peroxidu vodiku, stabilizovaného nebo peroxidu
vodiku, vodného roztoku stabilizovaného s vice nez 60 % peroxidu vodiku ( tfida

5.1, UN 2015) v cisternovych kontejnerech nebo ptenosnych cisternach s vnitinim

3
objemem vétSim nez 3 m nebo v nesnimatelnych cisterndch nebo snimatelnych

3
cisternach s vnitinim objemem vét§Sim nez 1 m ;

»Vozidlo AT* vozidlo, kromé& vozidla FL nebo OX, uréené pro piepravu nebezpecnych véci

v cisternovych kontejnerech, pienosnych cisternach nebo MEGC s vnitfnim
objemem vétSim nez 3 m3, v nesnimatelnych cisternach nebo snimatelnych
cisternach s vnitinim objemem vétSim nez 1 m3, nebo v bateriovych vozidlech
s vnitinim objemem vétSim nez 1 m3, kromé vozidel typu FL.

Ustanoveni o pfepravé v cisternach:

Tyto vozidla také musi projit kazdoro¢ni technickou prohlidkou.

Vozidla ozna¢end kody FL, OX nebo AT musi byt pouzivana takto:

- kde je predepsano vozidlo FL, smi byt pouzito pouze vozidlo FL

- kde je ptedepsano vozidlo OX, smi byt pouzito pouze vozidlo OX

- kde je pfedepsano vozidlo AT, smi byt pouZita vozidla AT, FL a OX
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Priloha €. 17: Osvédceni o schvaleni vozidel pro prepravu nékterych nebezpeénych véci.

5.8.4

5.8.5 OSVEDCENi O SCHVALENi VOZIDEL
6 PRO PREPRAVU NEKTERYCH
NEBEZPECNYCH VECI

Toto osvédceni potvrzuje, Ze nize uvedené vozidlo splfiuje podminky pfedepsané Evropskou dohodou
o mezinarodni silniéni pfepravé nebezpecénych véci (ADR).

1.1.1 CERTIFICATE OF APPROVAL FOR VEHICLES

2 CARRYING CERTAIN DANGEROUS GOODS

1. OsvédCeni |5 yyrobce vozidla:  |3. Identifikacni &islo vozidla: |+ Registracni znacka
¢. (existuje-li):

5. Nazev a obchodni adresa dopravce, uzivatele nebo vlastnika:

6. Popis vozidla: '

Oznaéeni vozidla podle 9.1.1.2 ADR: 2
EX/II EX/IIN FL OX AT

8.  Zpomalovaci brzdovy systém:*
) Nevztahuje se
_ [ _UgCinnost podle 9.2.3 ADR je dostatecna pro nejvétsi povolenou hmotnost dopravni jednotky t*

9. Popis nesnimatelné(ych) cisterny(en)/bateriového vozidla (jsou-li):
9.1 Vyrobce cisterny:
9.2 Schvalovaci ¢islo cisterny/bateriového vozidla:
9.3 Vyrobni sériové ¢islo cisterny/identifikace ¢lankd bateriového vozidla:
9.4 Rok vyroby:
9.5 Kad cisterny podle 4.3.3.1 nebo 4.3.4.1 ADR:
9.6  Zvlastni ustanoveni podle 6.8.4 ADR (pokud jsou pouzitelna):

10. Nebezpecné véci schvalené pro piepravu:
Vozidlo splfiuje podminky pozadované pro prepravu nize uvedenych nebezpecénych véci ve vozidle
specifikovaném v pfedchozim bodu 7.
10.1 V pfipadé vozidla EX/Il nebo EX/III - [ . véci tfidy 1 v€etné skupiny snasenlivosti J
[l veéci tfidy 1 kromé skupiny snasenlivosti J
10.2 V pfipadé cisternového vozidla/bateriového vozidla :
1 sméji byt pfepravovany pouze latky dovolené Eodle kédu cisterny a jakychkoli zvlastnich
ustanoveni uvedenych v pfedchozim bodu 9
nebo

1 sm¢éji byt prepravovany pouze dale uvedené latky (tfida, UN
¢islo, a pokud je to nezbytné, obalova skupina a oficidlni pojmenovani latky):

Sméji byt pfepravovany pouze latky, kieré nejsou nachylné nebezpeéné reagovat s materialy nadrze, tésnéni,
vystroje a ochrannych povlaki, pokud jsou pouZity.

11. Poznamky:
Remarks:

12. Platné do: Razitko vydavajiciho organu

Misto, datum, podpis
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Piiloha ¢. 18: Pokyny pro pripad nehody vybranych nebezpecnych véci

PISEMNE POKYNY PRO PRIPAD NEHODY

NEBO MIMORADNE UDALOSTI

33
Naklad: 1203

BENZIN nebo PALIVO PRO ZAZEHOVE MOTORY TFida: 3

Klasifikacni kéd: F1

Obalova I
skupina:
Popis: . Cira bezbarva kapalina, lehce pohybliva, pfijemné viné.
. Omezené misitelna s vodou.
. Dobfe misitelna s b&Znymi organickymi rozpoustédly.
. Lehé&i nez voda.
Povaha nebezpeéi: . Snadno hotlava latka.
. Vzplanuti pisobenfm horkych povreh, jisl ebo otevieného ohné.
. Plyny jsou neviditelné, t€zSi nez vzduch a ji se pfi zemi.
. Se vzduchem tvofi vybusnou smés, také h nevycisténych nadobach.
. Zahtati vede ke stoupnuti tlaku - nebezpeci adrze.
. PFi uniku latky do kanalizace nebo odpadnich v ezpedi vybuchu.
. "Zakaz vjezdu vozidel pfepravujicich naklad, ktery mize zpUsobit zneciSténi vody" dle odborné
literatury.
osobnl' OCh rana: . Ochranné rukavice.

. Ruéni svitilna v nejiskfivém provedeni pro kazdého ¢lena osadky vozidla. V pfipadé pouziti
uzavreného vozidla (vozidlo se skfifiovou nastavbou), musi byt svitiina také v nevybusném
provedeni.

. Tésné priléhajici ochranné bryle.

. Ochranny odév.

Lahev s vodou na vyplachovani o€i.

Zastavit motor.

Zadny otevieny plamen. Nekourit.

Oznagit vozovku a varovat jeji ostatni uzivatele a chodce.

Informovat verejnost o nebezpedi a radit ji zdrzovat se na navétrné strané.
Informovat policii a hasi¢e co mozno nejdfive.

Zakladni ¢innosti
ridice:

Dodate¢né a/nebo Pokud mozno odstranit netésnosti.

Lag s oxe f . Zabranit vniknuti kapaliny do vodnich toku, kanalizace, studni, dol(, sklepu a pady.
zvlastni Cinnosti . Pokud produkt vnikl do v}édnich tokl nebo kanalizace nebo znegistil pidu nebo pgrosty,
fidice: vyrozumét hasice a policii.

. Pro sbér vyteklé kapaliny pouzit nadoby z umélé hmoty nebo nerez oceli.
. Kapalinu ohradit zemi nebo jinym savym materialem.
. Nezbytné vybaveni pro provedeni dodate¢nych ¢innosti:

. pro kazdé vozidlo alespori jeden zakladaci klin, jehoz rozméry odpovidaji hmotnosti vozidla
a priméru jeho kol;

. dva stojaci vystrazné prostredky (napf. reflexni kuzele nebo trojuhelniky nebo blikajici

oranzové svitilny, které jsou nezavislé na elektrickém systému vozidla);

Tésnici tmel

Vhodny sorbent

Lopata

Sbérna nadoba

Kosté

Kanaliza¢ni ucpavka (v pfipadé prepravy v cisternach).

Prvni pomoc: . Pri kontaktu s pokozkou okamzité svléci potfisnény odév a zasaZzenou pokozku dukladné omyt
vodou .
. Pri kontaktu par a dymu s o¢ima neprodlené dukladné vyplachovat nejméné 15 minut vét§im
mnozstvim vody.
. Je zadouci privolat Iékafskou pomoc pfi symptomech, doslo -li zfejmé k vdechnuti nebo ucinkim
na pokozku nebo oci.

Pozar: . Pfi vypuknuti pozaru ochlazovat nadrze rozptylenym proudem vody, nestfikat na pojistné ventily.
(plati pro zasahové slozky)
. Nepovolané udrzovat v odstupu - nebezpeci exploze nadoby.
. Nikdy nepouzivat ostry vodni proud. (plati pro zasahové slozky)
. V zadném pfipadé nehasit pozar nakladu.
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PISEMNE POKYNY PRO PRIPAD NEHODY

NEBO MIMORADNE UDALOSTI

33
Naklad: 1263

BARVA (vCetné barev, lakl, emailt, mofidel, TFida: 3

Selaku, fermezi, lestidel, kapalnych pinidel a Kiasifikatni kéd: F1
Obalova skupina: I

kapalnych zakladovych slozek laku)

POpIS Kapalina nebo pasta s vyraznym zapachem.

. Nemisitelna s vodou.

Snadno hoflava latka.

Silné tékava latka.

Vypary jsou neviditelné, téZ8i nez vzduch a rozsifuji se pfi zemi.

Se vzduchem tvori vybuSnou smés, také v prazdnych nevycisténych nadobach.

Zahtati vede ke stoupnuti tlaku - nebezpe€i roztrzeni nadrze.

Pary mohou pusobit narkoticky, zptsobovat bolesti hlavy, Zalude¢ni nevolnost, drazdéni o a
dychacich cest.

Ve vy$§i koncentraci zplsobi bezvédomi.
. "Zakaz viezdu vozidel pfepravujicich naklad, ktery mi Usobit znecisténi vo dborné

literatury.

Povaha
nebezpedi:

Tésné priléhajici ochranné bryle.

Ochranné rukavice.

Lehky ochranny odév.

Lahev s vodou na vyplachovani o¢i.

Ruéni svitilna v nejiskfivém provedeni pro kazdého ¢lena osadky vozidla. V pfipadé pouziti
uzavieného vozidla (vozidlo se skfifiovou nastavbou), musi byt svitilna také v nevybu$ném
provedeni.

Osobni
ochrana:

Zakladni &innosti \
Fidige: ;

. Zastavit motor.

. Zadny otevfeny plamen. Nekoufit.
. Oznacit vozovku a varovat jeji osta
L]
L]

i uzivatele a chodce.
it ji zdrzovat se na navétrné strané.
five.

Informovat verejnost o nebezpedi a
Informovat policii a hasi¢e co mozno

Dodate¢né a/nebo 3 Pokud mozna odstranit netésnosti.
fxg ¢ ox: . . Zabranit vniknuti kapaliny do vodnich tokl, kanalizace, studni, dol(, sklept a pudy.
zvlastni Cinnosti «  Ulozit do nadob urdenych pro likvidaci.
ridice: . Znecisténé plochy ihned ocistit vhodnymi Cisticimi prostfedky, pokud mozno nepouzivat organicka
rozpoustédla.
. Pokud produkt vnikl do vodnich tokd nebo kanalizace nebo zneéistil pidu nebo porosty, vyrozumét
hasice a policii.
Uniklou latku ohradit, pokryt nehoflavym savym materialem, silnou vrstvou suchého pisku, mletym
vapencem nebo zemi, ulozit do nadob uréenych pro likvidaci.
Nezbytné vybaveni pro provedeni dodate¢nych ¢innosti:
pro kazdé vozidlo alespon jeden zakladaci klin, jehoz rozméry odpovidaji hmotnosti vozidla
a priméru jeho kol;
. dva stojaci vystrazné prostredky (napf. reflexni kuzele nebo trojuhelniky nebo blikajici
oranzové svitilny, které jsou nezavislé na elektrickém systému vozidla);
. Tésnici tmel
. Vhodny sorbent
. Lopata
. Sbérna nadoba
. Kosté
. Kanaliza¢ni ucpavka (v pfipadé prepravy v cisternach).
Prvni pomoc: . Pokud produkt vnikl do o€i, neprodliené vyplachovat o¢i 15 minut velkym mnozstvim vody.
. PFi kontaktu s pokozkou okamzité svléci potfisnény odév a zasaZzenou pokozku dukladné omyt
vodou .
. Privolat Iékafskou pomoc, jestlize doSlo k poziti, k nadychani ¢i k zasazeni o¢i.
Pozar PFi vypuknuti pozaru nadob ochlazovat nadoby proudem vody. (plati pro zasahové slozky)

Nikdy nepouzivat ostry vodni proud. (plati pro zasahové slozky)
Hasit praskovym nebo pénovym hasicim pfistrojem.
V zadném pfipadé nehasit pozar nakladu.
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Priloha €. 19: Ukazka CMR listu

1 Odesilatel (jiméno, adresa, zemé)
Absender (Name, Adresse, Land)

DU1:

Internationaler Frachtbrief Nr.
Tato preprava podléha i pokud bylo ujednano jinak podminkam o

pfepravni smlouvé v mezinarodni silni¢ni dopravé (CMR)

Diese Beforderung unterliegt auch im Falle einer gegenteiligen Abmachung den

Bestimmungen des Ubereinkommens (iber Beférderunsvertrag im Internationalen

Mezinarodni nakladni list €.

(074

Strassenguterverkehr (CMR)

2 Prijemce (jméno, adresa, zemé)
Empfénger (Name, Adresse, Land)

Frachtfiihrer (Name,

16 Dopravce (jméno,

adresa, zemé)
Adresse, Land)

3 Misto vykladky zbozi
Ausladestelle des Gutes

17 Dal$i dopravci (jméno, adresa, zemé)
Folgende Frachtfiihrer (Name, Adresse, Land)

Misto / Ort , ,

Zemé / Land

4 Misto a datum nakladky zbozi
Einladestelle des Gutes und Datum

Misto / Ort ) )

Zemé / Land

18 Vyhrada a poznamky dopravce
Vorbehalte und Bemerkerungen des Frachtfiihrers

5 Pfipojené doklady
Beilegende Dokumente

6 Signo a ¢Cislo 7 Pocet kopii 8 Druh obalu 9 Oznaceni zbozi 10 Statistické Cislo 11 Hr. hmotnost v kg 12 Objemv m®
Zeichen und Nr. Anzahl der Kopien Art der Verpackung Bezeichnungen des Gutes Statistische Nr. Bttogewicht kg Umfang m*
UN ¢islo Oficialni pojmenovani Cisla vzord bezpe¢nostnich znatek Obalova skupina
UN Nummer Ofiziele Benennung Nummern der Gefahrzettelmuster Verpackungsgruppe
13 Pokyny odesilatele (celni a jiné formality) 19 K tizi odesilatel ména / Wahrung Ptijemce
Anweisungen des Absenders (Zoll- und snotige Formalitéten) Zu zahlen vom Absender Empfénger

Dopravné — Fracht

slevy / Ermasig.

saldo — Saldo

Dodateéné vylohy

Zuschlagkosten

Jiné vylohy

Sonstige Kosten

Ruzné Verschied

Celkem k zaplaceni

Insgesamt zu bezahl.
14 Dobirka
Nachname
15 pokyny ohledné placeni dopravného 20 Zvlastni ujednani
Anweisungen Uber die Frachtverrechnung Besondere Vereinbarungen
Vyplacené / Frei
Nevyplacené / Unfrei
21 Vystaveno v / Ausgefertigt in dne / am 24 Zbozi obdrzel Datum

Gut erlangen Datum
dne
am.............. dne...............

22 Podpis a razitko odesilatele
Unterschrift und Stempel des Absenders

23 Podpis a razitko dopravce
Unterschrift und Stempel des Frachtfiihrers

(Podpis a razitko pfijemce)
(Unterschrift und Stempel des Empfangers)

25 SPZ Vozidla / Tahace

Privésu / Navésu

/

26 UzZite¢né zatizeni

UzZite¢né zatiZeni

27 Cislo DZW

28 Cislo jizdy

29 Hraniéni pfechody

30 Veskeré pravodni doklady

31 Ruzné

Potvrzeni o odevzdani celniho tranzitniho dokladu:
Zolltransitdokument empfangen:
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Ptiloha €. 20: Doklady k prepravé

Osobni doklady Fidice

fidi¢sky prukaz,

platny cestovni pas,

ovétena kopie koncesni listiny,

doklady o dodrzeni doby fizeni a odpocinku (podle dohody AETR musi fidi¢ dolozit
pro ptipadnou kontrolu tachografy za poslednich 7 dnil),

udaje o obchodnich partnerech (adresy, telefonni ¢isla apod.),

osvédceni o Skoleni fidice ADR,

profesni prikaz

pisemné pokyny pro piipad nehody: pokyny musi byt sepsany cesky a némecky.

Pokyny musi byt pii pieprave uloZeny v kabing fidice.

Doklady k vozidlu

Vozidlo musi byt vybaveno t€émito doklady:

osvédceni o technickém pritkazu — vydavéa ho dopravni tfad, je nutnym dokladem pfi
pieprave,

osvédceni o méfeni emisi,

zelena karta (mezindrodni automobilova pojisStovaci karta),

doklad o pojisténi,

zaznam o technické prohlidce k provozovani mezinarodni dopravy (vydava ho STK),
zaznam o provozu vozidla nakladni dopravy — vypliuje ho fidi¢, ktery také odpovida
za spravnost udaju, tidaje musi souhlasit s tachografem,

doklad o zkouSce tachografu — vyddva ho pfislusnd statni zkuSebna s danym
opravnénim, za platnost udajii odpovida majitel, za spravnost zkuSebna, ma platnost 2
roky,

u digitalniho tachografu musi mit pamétovou Cipovou kartu, které archivuji zdznamy
na 5 let.

osvédéeni o  schvaleni vozidla k  pfepravé  nebezpecnych  véci.
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Priloha €. 21: Mapa trasy

“#Szakasfehéry

kY
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Piiloha €.22: Vzor zpravy o udalostech béhem piepravy nebezpeénych véci

1.8.5.4 VZOR ZPRAVY O NEHODE NEBO MIMORADNE UDALOSTI BEHEM
PREPRAVY NEBEZPECNYCH VECI

Zpriva o nehodé nebo mimofddné uddlosti pFi pfepravé nebezpednych viei
podle eddilu 1.8.5 RIVADR

Dopravee/Provozovatel Felemiéni in Frailmk‘l_ur}':

Kontakind 0508 s o oesessonses BERIOML e ssmmeron FER oo s

(Frisiuiny orgdn odefme tento kryel list pred dalfim postoupenim sprdvy)
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Ptiloha €. 23: Kalkulace nakladu p¥i jizdé dvou Fidici

Tab. €. 1: finan¢ni hodnoty véetné nakladi na vozidlo

Kod Oznaceni Vypocet Soupraval | Souprava2 | Souprava3
C1 | Pofizovaci cena vozidla s pneu. 2 800 000 | 2 800 000 | 3 600 000
C2 Zustatkova cena 650 000 650 000 850 000
C3 Odpisy [rok] C1-B5-C2/B1 | 386 800 386 800 506 800
C4 Urok v % [rok] 10 10 10
CS | Oportunitni naklady v K¢ [rok] | C4*(C1+C2)/2 | 172 500 172 500 222 500

C10 Silni¢ni dan v K¢ [rok] 43 200 43 200 43 200

Cl1 Povinné ruceni v K¢ [rok] 25 000 25 000 50 000

Cl14 | Havarijni pojisténi v K¢ [rok] 50 000 50 000 120 000

C15 | Odpovédnostni pojisténi [rok] 10 000 10 000 30 000

C16 | Piimé naklady celkem [rok] C3azClé6 627 200 627 200 972 500

(nezavislé naklady)

C17 Provozni a spravni rezie na 140 000 140 000 140 000

vozidlo [rok]

C18 + vybava ADR [1.rok] 30000 | ------------ 30 000

C19 + Skoleni fidice [rok] S —— 1320

C20 | + bezpec€nostni poradce (plat) 20000 | ------------ 20 000

[rok]

C21 | +skoleni bezp. Poradce [rok] 3000 | -----m---me- 3 000

C22 Uplné spravni a reZijni C17 az C21 193 800 140 000 194 320

naklady na vozidlo

C23 Hrubéd mzda fidice [rok] 360 000 360 000 360 000

C24 | Socidlni a zdravotni pojisténi C23*0,35 126 000 126 000 126 000

[rok]

C25 Diety [rok] 360 000 360 000 360 000

C26 | Primé mzdové naklady [rok] | C23 az C25 846 000 846 000 846 000

C27 zavislé naklady na dobé C22 + C26 1039800 | 986 000 | 1040320

provozu

C28 Celkem C16+C27 1667000 | 1613200 | 2012820

C29 | Naklady na vozidlo celkem B21+C25 3219759 | 3111959 | 3547522
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Tabulka &. 2: Ndklady za prepravu, ziskové ukazatele a dopravné

Kod Oznaceni Vypocet Soupraval | Souprava2 | Souprava3
D1 | Celkové naklady na (la)*Bl6a 15 158 15158 14 982
pocet
ujetych plnych km
Dla | Celkové naklady na (1b)*B16b 3128 3128 3088
pocet
ujetych prazdnych
km
D1b | Celkové naklady D1 + Dla 18286 18286 18 070
na pocet ujetych
km
D2 | Naklady na jednu C28/B19 526 509 635
provozni hodinu
[K¢]
D3a | Naklady na plné km | DI1+D2*(2a)+(7)+[7au 35002 34565 40 133
v K¢ soupravy 3]
D3b | Naklady na prazdné Dla+D2*(2) 5495 5419 5945
km v K¢
D4 | Celkové naklady D3a+D3b 40 497 39 984 46 078
za pirepravu [K¢]|
D5 | Naklady na loZeny D4/1b 32,16 31,76 36,6
km
D6 | Zisk na vozidlo v D7 z tabulky ¢. 17 6,55 5,43 10,58
Y%
D7 | Zisk na vozidlo v D6/100*D4 2653 2171 4875
K¢
D8 | Vyse dovozného D4+D7 43150 42155 50 953
[K¢]
D9 | Zisk na loZeny km D7/(1b) 2,11 1,73 3,87
[K¢]
D10 Sazba na D8/1b nebo D5+D9 34,2 33,5 40,5
prepravni (loZeny)
km
D11 | Piepravni tarif na D8/(3) 1761 1721 2123

1 tunu [K¢]
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Piiloha ¢. 24: vybrané zmény ADR 2007

Vybrané zmény v 1. ¢asti:
Bylo pfidano mnozstvi definic zkratek
- Prodlouzeni osvédceni bezpecnostnich poradcti bude provedeno povinné pisemnou zkouskou.
Nestanovena povinnost vypracovat ptipadovou studii
- Byla ptfidana nova kapitola 1.9.5 klasifikujici tunely do kategorii A az E
A —bez omezeni ptepravy vSech nebezpecnych véci
E — omezuje pfepravu prakticky vSech neb. Véci
Vybrané zmény v 2. ¢asti:
Byla zpfesnéna klasifikace vybus$nin, zejména pak zabavné pyrotechniky — ohnostrojnych téles
- Byla ptepracovana klasifikace tfidy 6.2
- Znac¢né zmény zaznamenala kapitola vénovana klasifikaci tfidy 7 — harmonizace s Atomovym
zédkonem
Vybrané zmény 3. Casti:
- pridano 23 novych UN ¢isel
(nyni je posledni UN 3473)
- zruseno 18 UN ¢isel
- zmény v oblasti omezeného mnozstvi
- Zna¢né omezeni ZU 640
Vybrané zmény 4. Casti:
- Bylo upraveno 4.1.3.6 — tlakové nadoby pro kapaliny a pevné latky
- Byla definovana hyerarchie cisteren pfi zdméne¢ cisteren urcenych pro kapaliny za cisterny pro
tuhé latky a naopak. (Zaména kodt zacinajicich pismeny L/S. L4ABN/SGAN)
Vybrané zmény 5. Casti:
Ptepravni obalovy soubor (Overpack)

- Sipky naznacujici orientaci

- Organické peroxidy — tfida 5.2 ma novou bezpecnostni znacku

(_

|
I e

]
|

nebo

Vybrané zmény casti 6:

- byla rozsifena specifikace aerosolovych rozprasovaci v 6.2

- bylo aktualizovano mnozstvi odkazti na normy
Vybrané zmény casti 7:

- mnozstvi zmén mensiho rozsahu cca 4 strany zmén — (CV 33 sladéno s Atomovym zakonem

apod.)
Vybrané zmény ¢asti 8 a 9:
Cast 8 - nova kapitola 8.6 — pravidla pro prijezd tuneli

- kazda latka ma pridélen kéd omezeni pro tunely (bude uveden v tabulce 3.2 A ve
sloupci 15 pod piepravni kategorii — napt.“B1000C*)

- B1000C plati napt. pro vybusniny 1.2C. Pro transport této vybusniny bude platit: Zakaz
ptepravy tunely kategorii C, D, E. Pfeprav tunelem kategorie B povolena do 1000 kg ¢isté hmotnosti.
Cést 9 -mnozstvi mensich zmén
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Zdroj: UMSD DEKRA
Priloha €. 25: Pocty dopravnich nehod prepravujici nebezpec¢né véci v letech 2004 - 2007

Pocet dopravnich nehod pii
Pfi nehodé doslo k uniku
Rok piepravé
nebezpecnych véci
nebezpecnych véci

Pevné Kapalné | Plynné Pevné Kapaln¢ | Plynné
2004 13 146 17 1 10 0
2005 29 157 16 2 15 2
2006 14 152 26 0 4 1
2007 17 132 24 1(1.po12007) | 3 (1.po12007) | O (1.pol 2007)

Zdroj: Policie CR
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Piiloha ¢. 26: Pocty kontrol za rok 2006

Pocet kontrolovanych vozidel 5683
Pocet vozidel neodpovidajicich ADR 358
Pocet odstavenych vozidel 31
Pocet Rizikova kategorie I 111
zaznamenanych
poruseni ADR podle | Rizikova kategorie 11 111
rizikovych kategorii | Rizikova kategorie 11T 128
Pocet ulozenych 253/290 500
sankci Pokuta pocet/K¢

Kategorie I
Pokud nedodrzeni piislusnych piedpistt ADR ptedstavuje vysoké riziko umrti, zdvazného
poranéni osoby nebo vyznamného poskozeni zivotniho prostiedi, vede zjisténi takového
nedodrzeni obvykle k okamzitému provedeni vhodnych népravnych opatteni, jako je
odstaveni vozidla.

Patfi sem:

(1)  pteprava nebezpecnych véci, jejichz preprava je zakdzana;

(2) prosakovani nebezpecnych latek;

3) preprava zakdzanym zptusobem nebo nevhodnym dopravnimi prostredky;

4) pieprava voln¢ lozeného zbozi v kontejneru, ktery neni konstrukéné provozuschopny;
(5)  preprava ve vozidle bez odpovidajiciho osvédéeni o schvaleni;

(6) vozidlo jiz neodpovida normam pro schvaleni a predstavuje bezprostiedni nebezpeci
(jinak ptechdzi do rizikové kategorie I1);

(7) pouziti neschvalenych obali;

(8)  obaly neodpovidaji pfislusSnym pokynlim pro baleni zbozi;

9) nebyla dodrzena zvlastni ustanoveni pro smiSeny naklad;

(10) nebyla dodrzena pravidla pro zabezpeceni a ulozeni nakladu;

(11)  nebyla dodrzena pravidla pro piepravu smiSené¢ho nakladu;

(12) nebyla dodrZena povolena mira naplnéni nadrze nebo obalu;

(13) nebyla dodrzena ustanoveni omezujici mnozstvi nakladu na piepravni  jednotku;
(14)  pteprava nebezpecnych véci bez oznaceni jejich pfitomnosti ve  vozidle (jako napf.
prislusné doklady, oznacCeni a Stitky na obalech, = oznaceni vozidla ....);

(15) preprava bez oznaceni vozidla;

16)  chybi informace umoznujici urceni kategorie rizik I pro pfepravované  latky (jako
napft. ¢islo OSN, nazev dodavky,skupina obali ...);

(17)  tidi¢ nema platné osvédceni o piedepsaném vycviku;

(18) pouziti otevieného ohné nebo nechranéného svételného zdroje;

(19) nedodrZeni zdkazu kouteni

Kategorie 11

Pokud nedodrzeni piislusnych predpistt ADR piedstavuje riziko poranéni osoby nebo

poskozeni zivotniho prostiedi, vede zjisténi takového nedodrzeni obvykle k okamzitému

provedeni vhodnych napravnych opatieni, jako je pozadavek népravy na misté kontroly,

pokud je to mozné a vhodné, nejpozdéji vSak po dokonéeni piepravy stavajiciho nakladu.
Patfi sem:

(1)  ptepravni jednotka zahrnuje vice nez jedno piipojné vozidlo;
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(2) vozidlo jiz neodpovidd normam pro schvéleni, ale neptfedstavuje bezprostiedni
nebezpeci,

(3)  vozidlo neni vybaveno funkénim hasicim pfistrojem podle pozadavka; hasici pfistroj
lze povazovat za funkéni, pokud chybi pouze piedepsana pocet anebo oznaceni doby
pouzitelnosti; to vSak neplati, pokud je hasici ptistroj viditelné nefunkéni, napt. tlakomér
ukazuje 0;

(4)  vozidlo neni vybaveno podle pozadavkii ADR nebo podle pisemnych pokynt;

(5)  nebyla dodrZena data kontrolnich testil a prohlidek a doba pouZitelnosti obalti, IBC
nebo vnéjsich obald;

(6)  jsou pfepravovana baleni s poskozenymi obaly, IBC nebo dal§imi obaly, nebo
poskozené nevycisténé prazdné obaly;

(7)  preprava baleného zbozi v kontejneru, ktery neni konstrukéné provozuschopny;

(8)  nadrze/cisterny (véetné prazdnych a nevycisténych) nejsou patfiéné uzavieny;

(9)  preprava zbozi ve skupinovém obalu s vnéj$im obalem, ktery neni patii¢né uzavien;
(10)nespravné oznaceni, Stitky nebo tabulky;

(1T)neexistuji zddné pisemné pokyny v souladu s ADR, nebo se pisemné pokyny
neodpovidaji druhu ptepravovaného zbozi;

(12)vozidlo neni patficné hliddno nebo parkovano.

Kategorie I11
Pokud nedodrzeni ptislusnych predpist ADR predstavuje nizké riziko poranéni osoby nebo
poskozeni zivotniho prostiedi a pokud vhodnd népravna opatfeni neni tieba provést na miste,
1ze je provést pozd¢ji v podniku dopravce.

Patfi sem:

(1)  velikost tabulek nebo stitkii nebo velikost pisma, ¢islic nebo symboli na tabulkach
nebo Stitcich neodpovidé piepisim;

(2) v pfepravni dokumentaci chybi informace jiné net vztahujici se ke kategorii rizik
I/(16);

3) osvédceni o vycviku fidi¢e neni ve vozidle, ale existuje diikaz o tom, Ze ho fidi¢ ma.

Zdroj: Policie CR

Nejvétsi procento poruSeni dohody ADR je zjisténo v pruvodni dokumentaci,

predevSim:

- v ptrepravnich dokladech neni zapis ptepravovaného zbozi v souladu s ADR
- neuplné, chybné vyplnéné ostatni povinné tidaje v pfepravnim dokladu

- pisemné pokyny nejsou na zfeteln¢ identifikovaném misté v kabiné vozidla
- nedostatky v osvédCeni o schvaleni vozidla

- privodni dokumentace chybi
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