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SOUHRN

Prace je ¥novana porovnani dvou rozdilnych typeSeni tréového useku Lysa nad
Labem — Milovice. Popisuje zakladni fakta o regiahsluhovaném danou Zeledmi trati.
Souwasny stav této trati i jednotlivé navrhy na jejovaci. Jednotliva‘eSeni mezi sebou

porovnava.
KLi COVA SLOVA

Zeleznéni doprava, rekonstrukce, srovnavaci studie, efidece

TITLE

Comparative study of the solution of the railwayisibn Lysa nad Labem — Milovice

ABSTRACT

This article is trying to compare two different veagf modification of the railway division
Lysa nad Labem — Milovice. It describes basic fadtout the area where the railway is

located, present situation of the railway and campaach innovative proposal.

KEYWORDS

railway transport, re-structure, comparative studlgctrification
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UvoD

Zeleznini tratovy Usek Lysa n.L. — Milovice spada do regionu meeimi dopravs
vyznamnymi body. Hlavnim #stem Prahou, vyznamnou ZzZelegrii stanici ve mésg
Nymburk a dlezitym primyslovym bodem — gstem Mlada Boleslav. Zidodu blizkosti
regionu k hlavnimu gstu Praha a tim vznikajicich silnych dopravnichugiotimto snérem,
byla tato trd priclenéna do systému PID (Prazské integrované dopravyjtoTkkt, no¥ se
rozvijejici oblast byvalého vojenského prostorulizhmsti obce Milovice a obchodn
zajimava pimyslova Mlada Boleslav, #igobuji poptavku po zkvaligmi Zeleznini dopravy
v tomto regionu. A to nejen co do objemigpravy, ale i ve smyslu zkvalini provozované
technologie, zvySujici Urovie bezpé&nosti, plynulosti provozu a pohodli cestujicich.
Souwasna tré ve snéru od Prahy je totiz ukaena jiz v Milovicich, a to trati lokalniho
charakteru Lysa n.L. — Milovice. Toto uk&eni se nachazi cca 6 km od Zelémhistanice
Vlkava, lezici na trati Nymburk — Mlada Boleslavarfotna tato skud@ost nabizi dalSi
moznaieSeni Zelezini infrastruktury tak, aby se zvySila konkurenceguiost Zelezini
dopravy osobni i nakladnfisi dopraw silnicni.

V souwasné dob jsou navrhovany 2 roziné zpisoby zhodnoceni tohoto Zelesmiho
Useku. Zatimco prvni pouze zkvalije stavajici tré jeji elektrifikaci, druhy navrh
z dloudobého hlediskg&esi gimé spojeni centra Mladé Boleslavi a Prahy, jelmgéasti je i
Usek Lysa nad Labem — Milovice, ovSsem vedeny nowogreoukolejnou, elektrifikovanou
trasou uzpisobenou na rychlost 160 km/hod.

Cilem bakaléské prace je zhodnotit kazdé z obfegeni co do vlivu na zkvaligni
dopravy na daném ttavém Useku, ekonomickou nérmst danéhdeSeni a realizovatelnost
v aktualnich podminkach a fingmich moznostecleské Republiky. Zasového hlediska na
sebe realizace elektrifikace stavajici trati, pgstupr se rozbihajici vyuZziti kapacit téaa
predpokladand mozna vystavba nové trati navazuji homcse prolinat. Z toho vypliva
potteba zhodnotit navratnost investic vloZzené do jddijoh teSeni a vzhledem
k nevyhovujicimu stavu stavajici trati i nezbytnastkonstrukce. A nastinit moznosti

ovliviiovani gchto ukazatei realizaci drunhéh&eseni.



1 Analyza sou €éasného stavu na trati

Lysa nad Labem — Milovice
1.1 Obecny popis

» Lysa nad Labem

Dle posledniho@tani ceského statistickéha'@adu je zde 8 208 obyvatel v tomtékaevém
sloZeni (viz tab.1) Ret ekonomicky aktivnich lidi je 4 046 a z toho tevaangstnanych
3 771 obyvatel. Ry studujicich 1 353 osob. RozvrZzeni ekonomickyvalkth lidi dle oboi
uvadi graf alCesky statisticky ¥fad mapuje i dopravni proudy vznikajici dojfaém do
zanestnani a studiem (viz tab.2).



Tab¢.1) Rozvrstveni obyvatel dlesku

0-4 329
5-14 916
15-19 556
20-29| 1 245
30-39| 1028
40-49| 1173
50-59| 1109
60 - 64 410
65-74 856

75avys| 586

Zdroj: idajeCeského statistickéhdadu, http://www.czso.cz

Obr¢.2) Ekonomicky aktivni obyvatelé Lysé n.L. dle obor
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Zdroj: udajeCeského statistickéhdadu, http://www.czso.cz



Tab¢.2) Dopravni proudy obyvatel za z&stnanim a studiem

Cil dopravnich proudi Velikost dopravniho
proudu
V rdmci obce 1164
V ramci okresu 458
V ramci kraje 382
Do jiného kraje 942
Celkem dojizdi do za#stnani 3139
Z toho mimo obec 1476
Zaci dojizajici mimo obec 438

Zdroj: udajeCeského statistickéhd@du, http://www.czso.cz

Historickou dominantou #sta je byvaly augustiansky klaster z 18. stoletisedici
s baroknim zamkem a kostel. V gaané dob je Lysa nad Labem znamaepevSim diky
svému vystavisti, které pada khem roku mnoho vystav (dle programu vystavifou
vystavy pdadany z 90% vzdy prvni tyden Weici) a mistnim dostihovym zavodist.
V mést jsou ¥ zakladni Skoly a dv Skoly stedni, spaday pati mésto pod Oblastni
nemocnici v Kolig, kde se nachazi i veSkera ambulantni zdravotmpckéovist.

Dopravni dominantou je Zelezni kiizovatka spojujici hlavni sén Praha — Lysa n.L. —
Nymburk (dalSi pokréovani na Hradec Krélové) s dalSimi &y Nymburk — Lysa n.L. —
Stara Boleslav — Mnik (dale do Usti nad Labem) a lokéalni trati dodvic. Tyto viakové
spoje jsou zahrnuty a koordinovany PraZzskou integrou dopravou. Toto IDS téz
koordinuje autobusovouiiméstskou linku¢.411 spojujiciCesky Brod a filehlé vesnice
S navaznosti na autobusovou link398 ze Starého Vestce do Prahyerny most a na
vlakové spoje z Lysé n.L. @eského Brodu do centra Prahy — masarykovo nadpsi&i
autobusova doprava obsluhujici regionésm od Prahy do PID zahrnuta neni. V blizkosti

mésta se téZ nachazi vyznamna vodni ceseka Labe.
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= Milovice

Podle poslednihacgéani statistickéhoi@du je zde 4 212 obyvatel vékovém slozeni (viz
tab.2.1). Z toho ekonomicky aktivnich je 2 294 lalitrvale zamsstnanych 2 081 obyvatel.
Student je 667. Dopravni proudy vznikajici fivbdu dojizéni za zamstnanim a studiem
uvadi tab.2.2).

Tab. 3) Rozvrstveni obyvatel dleku

0-4 | 453
5-14 | 613
15-19| 185
20-29 | 1304
30-39| 724
40-49| 353
50-59| 264
60-64| 71
65— 74| 151
75avyd 94

Zdroj: udajeCeského statistickéhda@du, http://www.czso.cz
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Obr¢. 3) Ekonomicky aktivni obyvatelé Milovic dle olior
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Zdroj: udajeCeského statistickéhdadu, http://www.czso.cz

Tab¢.4) Dopravni proudy obyvatel Milovic za zastnanim a studiem

Cil dopravnich proudi Velikost dopravniho
proudu
318
V ramci okresu 481
V ramci kraje 304
Do jiného kraje 646
Celkem dojizdi do za#stnani 1840
Z toho mimo obec 1248
Zéci dojizajici mimo obec 238

Zdroj: udajeCeského statistickéhda@du, http://www.czso.cz

-12 -



M¢sto Milovice bylo @ivodre malou obci sousedici s vojenskym vycvikovym pnasto
Mlada. Do roku 1991 zde Ziloriplizné 1100 obyvatel. Po zruSeni vojenského vycvikového
prostoru v r.1995 byla zapata revitalizace celého Uzemicasti Mlada. V prvnifad se
zatalo s rekonstrukcemi panelovych dibra s obnovou infrastruktury. V r.1996 se do této
oblasti z&ali s€hovat prvni, pevdz® mladé rodiny s malymi @mi. Vyvstava tu tedy
poptavka po feprae a to nejen do Skolnich a zdravotnickychiizeni, ale i do zasstnani.

V Milovicich jsou dw zakladni Skoly a jedna budova niate Skolky. Tento pet je
nevyhovujici a v budoucnu se déegpokladat vznik novych Eaeni, podob# jako nesto
Lysa nad Labem jsou Milovice spadové pod oblastrhacnici Kolin, kde se nachazi i
ambulantni pracovist V obci je zavedeno Zelezni spojeni po lokalni trati do Lysé nad
Labem a autobusové spoje z&jigici zakladni dopravni obsluznost regionu. Zahardd PID

je pouze vlakovaigprava.
1.2 Dopravn é technologicky popis stanic Lysa n.L. a Milovice

= LYSA NAD LABEM

Jedna se o stanici smiSenou podle povahy pracezdehieu po strance provozni. Je
sidlem pednosty stanice. Odboou stanici pro dvoukolejnou trdysa nad Labem — Praha
Vysocany odbgujici v km 0,000 a jednokolejnou trat Lysa nad Lrabe Milovice odbdaujici
v km 0,000. Dispozni stanici pro tré& Lysa n.L. — Praha VrSovice pro vychozi vlaky; Lysa
n.L. — Usti nad Labem zapad pro vychozi vlaky; Lysa — Nymburk pro vychozi vlaky;
Lysé n.L. — Stara Boleslav pro Pv vlaky; Lysa r=IMilovice pro oba siry.

Vlecky ve stanici:

» DYWIDAG — PREFA Lyséa nad Labem a.s. — odbje z kolejet.4 vyhybkou¢.19

= ZZN Polabi a.s. — odidaje ze stargini koleje¢. 5k vyhybkows. 4

= ARS — ALTMANN s.r.0. — odb&uje ze stanrini koleje¢.103 vyhybkouw:.103

= KOVONA a.s. — odbéuje ze stardini koleje¢.105 vyhybkouw:.106
VSechny vySe zmimé stanini vlecky vykazuji v sodasné dob piepravni aktivitu.
Nastupist:

= (.1, poloostrovni, umishé mezi 4 a 6. koleji s délkou 128 nietrasteSené

v délce 80 mefrs vySkou hrany 550 mm nad TK

= (.2, ostrovni, umighé mezi 3. a 5. koleji s délkou 332 niedr zasteSené v délce
160 mettfl, s vySkou hrany 550 mm nad TK

» U 4akoleje s délkou 75 métr

-13 -



= U 2. koleje s délkou 241 métr

= U 1. koleje s délkou 228 métr
K nastupistnim hranam u 1. a 2. koleje seh@zi urowviovymi prechodovymi nistky, ke
4a koleji — prodlouzeni 1.nastumstpravo fged stanini budovou. Proigchod mezi 1. a
2. nastupi®m slouzi pouze podchod.trddl pepravnim obvodem je fgjezd pro
akumulatorovy vozik na 2. nastugigires kolejec. 4a, 2a, 1 a 3, ktery nenicen pro

cestujici véejnost.

Elektrifikace:
Stejnosmirna trakce proudovou soustavou o &@a@B000V. Stanice disponuje plynovym
ohfevem u rozhodujicich vy&n, je os¥tlena elektricky pomoci 18 o&tovacich ¥Zi a 5

oswtlovacimi stozary. Vybojkami jsou o&leny rampy ped budovou, nastupiSta

podchody
Tab¢.5) Dopravni koleje stanice Lysa nad Labem
) ) ’ Omezen& 5 » _
Kolej | UZiteéna Ucel pouZziti koleje
polohou

1 467 S1-11 Hlavni, vjezdo-odjezdova pro vSechny viaky, TV Vécéélce

3 583 S3-L3 Hlavni, vjezdo-odjezdova pro vSechny viaky, TV \ecaélce

5 759 S5-15 Hlavni, vjezdo-odjezdova pro vSechny viaky, TV Vécéélce

7 540 S7-L7 Vjezdova a odjezdova pro nakladni vlaky, TV v aidéce

9 496 S9-L9 Vjezdova a odjezdova pro nakladni viaky, TV v addéce

11 469 S11-L11 | Vjezdova a odjezdova pro nakladni viaky, TV v addéce

13 185 Scl3 - L13 | Vjezdova pro nékladni vlaky od Prahy a odjezdowap&ném
smeru, TV v celé délce

13a 241 S13 —Se21 | Vjezdova pro nakladni vlaky od Nymburka a odjezdpva
v opaném sndru, TV v celé délce

2 498 S2-12 Hlavni kolej, vjezdova a odjezdova pro vSechny ylakV
v celé délce, zardzky jednidgpubové

2a 170 Se31 - L2a | Hlavni kolej, viezdova a odjezdova pro vSechny ylakV
v celé délce, zarazky jednidpubové

4 441 S4-14 Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky, TV v celidcd,
zarazky jednofiruboveé

da 168 Scd4a - L4a | Vjezdova pro vSechny viaky od St. Boleslavi a odmzA
v opaném sndru, TV po celé délce, zarazky jedriopbové

6 263 S6 — Lc6 Vjezdova a odjezdova pro vSechny vlaky od Miloyic,
Kostomlat n.L. a z§t, kusa, TV v celé délce

Zdroj: Piipravna dokumentace Elektrizace trati Lysa n.L.itoWice, interni material
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Tab¢.6) Manipul&ni koleje stanice Lysa n.Labem

) . ’ Omezena ., " _
Kolej | Uzite¢na Ucel pouziti koleje
polohou

6a 235 Se33 — kusé Manipulaini, nakladkova a vykladkova, kusa,chérampa, TV|
zakorteni v celé délce, zarazky jednigpubové

8 278 Se28 — kusé Manipulani, nakladkovéa a vykladkova, bez TV, kusd, zar§ky
zakorteni jednogirubové celni rampa

5k 277 Se7 - kusé Manipulani, odstavna za vyhybkau4, TV v celé délce, kusd,
zakorteni zarazky jednofirubovée

101 223 Vk2 — 107 Deponovaci kolej pro prazdné vozy, bez TV

102 200 Vk3 - 107 Deponovaci kolej pro vieSku ARS Altmahaz TV

103 165 104 - 109 Deponovaci kolej pro ¥ler ARS Altmann, bez TV

104 210 105-111 Rijezdna kolej do garaze SDC — ST a budovy DKV, béz T

105 201 106 - kusé Deponovaci kolej pro obytné vozy stavebnich fir¢m,
zakorteni odevzdavkova kolej pro wieu KOVONA, bez TV

C 100 VK11 —tatna | Spojovaci kolej DKV Usti nad Labem, bez TV

J 41 Tocna Odstavny paprsek v rotutidbez TV
— zardzedlo

K1-K6 | 76 Toéna Ostavné paprsky pro Lv okolody, bez TV
— zarazedlo

104a 40 110 Pro mechanizaci SDC — ST, bez TV
- zaradzedlo

Zdroj: Fipravna dokumentace Elektrizace trati Lysa n.L.i#ebce, interni material

Zabezpéovaci zaizeni

st

Tato stanice ma t&eni lll.kategorie SZZ — ETB, které umnge dalkovétizeni stanic
Stara Boleslav a Milovice.

Mezistanéni Usek Lysad nad Labem — Milovice je vybaventdrgym zabezp@&vacim
zaizenim 1ll. kategorie — déalkev fizeny pomoci SZZ-ETB na principu vyluk
protismeérnych jizdnich cest.

Stanice je vybavena st&nim rozhlasem pro informovani cestujicich a &stand bez
zpétného dotazu, hlaSeni vialke automatické s moznosti vstupu ze zapajovegprawich

a operatak. Dale disponuje 7 frekvencemi pro radiové spojé€ltyii sité jsou pevného
charakteru a umaji spojeni vypratiho se strojvedoucimi vldk 3 frekvence slouzi pro

éinnost Zelezmiini stanice.

-15 -



= MILOVICE

Lezi v 5,495 km jednokolejné trati Lysa nad LabenM#ovice. Jedna se o stanici

smiSenou dle povahy prace a koncovou i vychozimpegzni strance v useku Lysa n.L. —

Milovice a Milovice — Lysa n.L. Sidlemipdnosty je stanice Lysa nad Labem. Stanice je

oswtlena pomoci stozarového @é#eni.

Nastupist
ZvysSena nastupi&jsou u koleji :
= (.2 vdélce 157 meir
= (.1v délce 160 melir
= Koleje¢.3 v délce 310 mair

Zabezpéovaci zaizeni

Stanéni zabezp#&ovaci zéizeni je lll.kategorie — reléového typu SZZ-ETB ékadvou
obsluhou z Lysé nad Labem. Vyhybky, 2, 3 jsou stasny Ustedrg, ostatni vyhybky a

vykolejky ruen¢ a klice od vyngnovych zamk jsou drzeny agednim zamkem.

Tab¢.7) Dopravni koleje stanice Milovice

) .. ’ Omezena : " _
Kolej | Uziteéna Ucel pouziti koleje
polohou
1 219 L1-Scl Vjezdova a odjezdova kolej
3 186 L3 - Sc3 Vjezdova a odjezdova kolej
5 160 L5 - Scb Vjezdova a odjezdova kolej pro nakladakyl
2 164 L2 —Sc2 Vjezdovéa a odjezdova kolej

Zdroj: Pipravna dokumentace Elektrizace trati Lysa n.L.i#oWice, interni material

Tab¢.8) Manipula&ni kolej stanice Milovice

) .. ’ Omezena i " _
Kolej | Uziteéna Ucel pouziti koleje
polohou
2a 82 Sc2-6 VSeobeemakladkovéa a vykladkové kolej

Zdroj: Fripravnd dokumentace Elektrizace trati Lysé n.L.ito¥ice, interni material
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1.3 Provozni technologie

Tratovy Usek Lysa nad Labem — Milovice (ve sluzebnicmickach CD Gsek 541E)
zaina v uzlové stanici Lysa nad Labem a &orw Zst. Milovice. Cely Usek trati je
jednokolejny a neelektrifikovany. Tige normalg rozchodna s rozchodem koleji 1435 mm.
Drazni doprava je realizovana dieegpisuCD D2 — s dalkovym ovladanim v Gseku Lyséa nad
Labem — Milovice. Zabrzdna vzdalenost na trati (@ etfi. Maximalni tra&ova rychlost 70
km/hod. Trdovy Usek vyhovuje praiidu zatizeni C 4. V tomto tfavém Useku je povolena
postrkova sluzba v celém Useku.

Rozhodny spad ditla sklonu:

» Lysa n.Labem — Milovice 14 / XI - XII
* Milovice — Lysa n.Labem 20 / VIII — IX

Tab¢.9) ¢isla vlakovych Usaka kilometrovnik, evidetni ¢isla dopraven a stanovis

Vlakové useky:
5472 Lysa nad Labem — Milovice
5473 Milovice — Lysa nad Labem

1 2 3| 4 5
531145 Lysa nad Labem 0,0 Lysa nad Labem
544148 Milovice 55/ 58 6 Milovice

Zdroj: Piipravna dokumentace Elektrizace trati Lysa n.L.itoWice, interni material

Tab¢.10) Ukazatele propustnosti pro omezujici usek

Ndod Tob | Tme
Omezujici @ E T Twyl Nvyl | Npra S z Szg K nm | nu %:
USEK S |» | VSZD | Tstal Ng v n | tobs | tmez z So | (%) | ns | nk
Lysa 1440 8 732 708 0,456 103 89 1B
n.Labem
Milovice 69 64 77| 9,51 9,19 12,99 0,423 831 101 59

Zdroj: Piipravna dokumentace Elektrizace trati Lysa n.L.itoWice, interni material
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1.4 Rozsah a organizace dopravy

Tento Usek je charakteristickou koncovou tratialokho charakteru, na které se vyskytuji
pouze osobni vlaky a vlaky manip&fé. VV rdmci organizace provozovani osobni dopraay n
této trati jsou vlaky vedeny vestgine pripadi taktovym zgisobem. Pouze uékolika viaka
dochazi k netaktovému provozu. V ranni¢gpi je realizovan interval 30 minut, kery je u
prvnich rannich vlak zahusn nepravideltd na cca 20 minut. V dopolednim sedle je
provozovan pravidelny interval 60 minut. V odpoledpiice je doprava organizovana
taktovym zgisobem s prmmérnou hodnotou 30 minut. Tato doprava je na tralizevana az
do cca 20:00 hodin, odkdy je na trati jiZnocasow nepravidelny provoz.

Osobni vlaky jsou provozovany v rozsahu:

= 29 vlaki Lysa nad Labem — Milovice v sudém &mun

= 1 vlak —relace Praha hl.n. — Milovice v sudéntsm

= 1 vlak relace Kolin — Lysa n.L. — Milovice v sudémsru

= 30 vlaki Milovice — Lysa nad Labem ve gnu lichém

= 1 vlak relace Milovice — Lysé nad Labem — Blachdy v lichém sréru

VSechny vlaky osobni dopravy jsou vedeny v motordkakci fady 810, pipadré
s privésnymi vozyrady 010 se shodnou jizdni dobou 6 minut v oboérea.

Tab¢.11) rozsah dopravy dle podkiaGVvD 2007

GVD 2007 — péty vlaki na trati Lysa nad Labem — Milovice
IS > | o
S — 2> 2 a c
= - |S |2 |5 | & |2
— |2 | rR|Os|Nex|vn S1E |2 | |2 |8 |%
Q o = (@] X _\9 % o E
S |2 |sp|sv|Rn|PnfMnjLv| 8 |8 |2 |8 |& |5 | S
Pravl - [ 31| - - 1 -] 32| 31 1 0
T 32 2 34
Pp | - - - - 2 - 2 0 2 0
Prav| - | 31 - - 1 - 32 31 1 0
Z 32 2 34
pp - - - - 2 - 2 0 2 0

Zdroj: Pipravna dokumentace Elektrizace trati Lysa n.L.i#oWice, interni material

-18 -



Z pohledu nakladni dopravy jde ottrmminimalni nakladkou a vykladkou. Svoz a rozvoz
zatze je organizovan z uzlové stanice Lysa nad Ladekyv
= Mn 95070 Lysé nad Labem — Milovice
* Mn pp 95072 Lysa nad Labem — Milovice
= Mn pp 95074 Lysa nad Labem — Milovice
= Mn 95071 Milovice — Lysa nad Labem
= Mn pp 95073 Milovice — Lysa nad Labem
= Mn pp 95075 Milovice — Lysé nad Labem
Vlaky jsou vedeny lokomotivotady 730 s normativem hmotnosti dle nize uvedené
tabulky (Tab¢.12)

Tab¢.12) pehled technickych normativhmotnosti nakladnich vidk

Usek Technicky normativ hmotnosti v tunach pro lokomatiady
730 731 742 743

Lysé n.L. — Milovice| S 350 S 350 S 400 S 400

Milovice — Lysa n.L.| S 450 S 450 S 550 S 550

Zdroj: Piipravna dokumentace Elektrizace trati Lysa n.L.i#oWice, interni material
1.5 Shrnuti analyzy

Jednokolejna ttaLysa nad Labem — Milovice byla of@na r.1921. Jedna se ofttra
regiondlniho charakteru, jednokolejnou, neelekioifianou. Na trati krog vychozi a
kone:né stanice nejsou zadné zastavky. Maximaltiotra rychlost je 70 km/hod, maximalni
sklon je 21 promile, minimalni polain smérového oblouku je 190 m. Zabrzdna vzdalenost
700 meth. V sowasném stavu je na trati vedeno 32upaésobnich motorovych viak
nakladni doprava se omezuje na dva pary manipida viaki. Interval mezi jednotlivymi
osobnimi vilaky je cca 30 minut, v ranni &@ zhuln na 20 minut, v sedle 60 minut.
Preprava mezi Milovicemi a Lysou n.L. trva cca 8 ntjmiestup na jiné spoje v&ste Lysa
n.L. je feSen mimourosovymi podchody sigdpokladanou dobou cca 5 minut. V koordinaci
s Zeleznini prepravou jsou v st Lysa n.L. provozovany i autobusové linky zahrndgé
prazské integrované dopravy.

Z davodu rychle se rozvijejici oblasti byvalého vojesisét prostoru Mlada a zvySeni
poptavky po peprav ve snéru k hlavnimu mistu Praha. Zapojeni relace Lysa nad Labem —

Milovice do integrovaného dopravniho systému PlQvatala poptavka po revitalizaci a
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zkvalitréni tohoto tréoveého Useku a odstram nutného festupu z lokalni relace Lysa n.L. —
Milovice na dalSi spoj sénem na Prahu. Ktery Zelezni dopravu v tomto Useku zir&
znevyhodiuje Wi¢i husté siti autobusové kené dopravy a prodluzuje tak dobu celkové
piepravy Milovice — Praha centrum. Oblast Mlada sehaai v odlehl&asti za Milovicemi
smerem na Benateckou Vrutici cca 20 mingSky z Zeleznini stanice Milovice. Vzhledem
k organizaci autobusové dopravy po Milovicich aem k Lysé nad Labem. Je pro velkou
¢ast obyvatel tohoto mista a tim vznikajicimu dopfenu proudu vyhodfjsi volit kombinaci
autobusového spojeni do Lysé nad Labem a naslegiiésimpu na vlakovou relaci Lysa n.L.
— Praha masarykovo nadrazi. Nevyhodou tohotsapu je nezahrnuti lokalni autobusove
dopravy do PID a tim i nedostatek koordinace seadgimi Zelezrinimi relacemi. Pro
zvyseni konkurenceschopnosti Zelemnipfepravy na tomto ttamvém Useku je nutné zlepsit
kvalitu prepravy nasazenim modejsich vlakovych jednotek, odstranit nutnogegtupu ve
smeru na Prahu, kde vznika nejsijéi poptavka po igpraw a tim zkratit dobu igpravy na

trase Milovice — Praha centrum.
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2 Charakteristika navrzenych projetovych  FeSeni

2.1 Projekt 1: Modernizace zelezni ¢éni infrastruktury Praha —

Milovice — Mlada Boleslav s moznym prodlouzenim do Liberce
Vzhledem kieSeni rozsahlého Useku &abylo v tomto projektu fistoupeno k navrhu vice
variant s fiznou finagni nar@nosti. Zde hodnoceny Usek Zelemiinfrastruktury ,Lysa n.L.

— Milovice" je ovSem u vSech variantach navrzeingta zpisobem.

Obr¢.4) navrzendeSeni nove trati v iseku Lysa n.L. — Milovice

|
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Zdroj: Modernizace zelezéni nfrastruktury Praha — Milovice — Mlada Boleskmoznym

prodlouZenim na Liberec, interni material

2.1.10sobni doprava

Pri zadavani projektu bylo dohodnuto respektovat gitobsluhy hlavniho ksta Prahy a
jeho okoli hromadnou dopravou osob“ (zpracovatel TREPROJEKT Praha a.s. a
subdodavatelé vr.2002) . Hodnoty uvedené v projekiaznduji velky vyhledovy
vykonnostni zlom, &ekavany na této trati. Nejisi prirastek vykori osobni dopravy je
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planovan v useku Praha hlavni nadrazi — Lysa naokerba(Milovice) a to fedevsim
v mestské a fiméstské dopray Hlavnim pozadovanym parametrem kvalitativni émgn
tohoto dopravniho segmentu je poZadavek fehpd na 15 minutovy interval na rameni
Praha — Milovice. DalSim poZadavkem byla rychlastsy. Tyto poZadavky vyvolavaji
potiebu alespi cast&ného zvicekolejni trati.

Z hlediska vyuzitelnosti ttmvého Useku Lysa nad Labem — Milovice v oblastibogo
piepravy je zde nutné uvaZzovat mozné prodlouzenidoastanice Vlkava na Zelezni trati
Mlad& Boleslav — Nymburk a timiimmého propojeni st Mladd Boleslav a Praha. Naskyta
se tu moznost pokusit se tippou obsluhu centra Mladé Boleslavi a centra Pratim
vytvorit piimou konkurenci dopravautobusoveé. Zakladni pointou pro &Spost systému je
nabidka spojeni ,centrum — centrum®, kterézea byt @i vhodre zvolené tarifni politice
Uspdné. Zvlas z divodu ukoreni autobusovych linek v prostoru okraje Prahgerného
Mostu.

2.1.2 Nakladni doprava

V oblasti ndkladni dopravy neexistuje pro Prahkaliqptipadré Stedaiesky kraj) Zzadna
komplexni rozvojova dokumentace. V ramgéippavovanych staveb a to jak koridorovych,
uzlovych nebo jinych na Zelezni siti je tak nakladni doprava vzdy brana jen jakalni
problém. V obecné rovinbyl zadavatelem deklarovan pelhny vyhledovy ndist cca o 10—
15%. Vzhledem k existenci velkého dopravniho uzletrt sead’ovaci stanice v Nymburku,
hl.n. da se &ekavat, Ze po nove trati Mlada Boleslav — Miloviekysé n.L. — Praha by byl
provozovany fmé vlaky bez nutnosti réal’ovani do vlak dle cilovych relaci a
manipul&ni vlaky lokalniho charakteru.

2.1.3 NavrhieSeni projektu 1

V navazném Useku Lysa nad Labem — Milovice — Mi&tdeslav hl.n. je Zelezémi
infrastrukturareSena v podabmodernizované dvoukolejné trati s rychlostnimigpaetry trati
dimenzované na rychlost 160 km/hod s novym mimatweym zhlavi stanice Lysa nad
Labem.

Zeleznini stanice Lysa nad Labem

Je zde zachovan stasny rozsah 10 dopravnich a 7 stavajicich perdniiemn.
Konfigurace stanice tustava v podstat neznénéna. Jedinou vyznamnou 2znmou oOproti
sowasnému stavu je nové mimoutmvé zapojeni novostavby trati Lysa n.L. — Miloviee

Vlkava a s nim souvisejici tprava nymburského Ztdtanice.
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Obr¢.5) NavrhieSeni Zst. Lysa nad Labem

Zst., Lysazlﬁ nad Labem
km 35,235

35,0

Zdroj: Modernizace Zelezini nfrastruktury Praha — Milovice — Mlada BoleskmozZnym

prodlouzenim na Liberec, interni material

Zeleznini stanice Milovice

V zakladu je stanice navrZzena se 6-ti dopravninkejemi aétyimi peronnimi hranami
s délkou 170 meilir V¢tSi paet dopravnich koleji a hran je zdiedevSim z éivodu mozného
budouciho oZiveni prostoru byvalého letidtSe vyplyva ze skutmosti, Ze tato stanice by se
mohla stat koncovou stanici pro relace osobnickiaviaPrahy a Mladé Boleslavi. Navrzeni
stanice s ufitou prostorovou rezervou nebrani ji v dokealizace postavit dle aktualnich
potreb té doby a pozgl realizovat roz&eni.

Dopravni koleje jsou navrzeny:

- ¢.2 v uziteéne délce 550 mair

- &1 v uziteéneé délce 550 matr

- ¢&.3 v uziteéné délce 500 matr

- &5 v uzZiteéné délce 405 matr

- &.7 v uziteéneé délce 365 mair

- &9 v uzitené délce 470 matr
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Obr¢.6) navrhreSeni Zst. Milovic

" 36t Milovice
«m 42,224

Zdroj: Modernizace Zelezeni nfrastruktury Praha — Milovice — Mladé Boleskmnoznym

prodlouzenim na Liberec, interni material

Zabezpéovaci zaizeni

V souwasnosti jiz existuje pracoviétiokalniho dalkového ovladani v Zeleamii stanici
Lysa nad Labem, ktetiédi stanici Milovice. Vyhledovy stav zabezpeaciho ztizeni p@ita
s vybudovanim dalkovehidzeni v celém Uuseku Praha — Lysa nad Labem — MioviVikava
— Mlada Boleslav. Toto dalkové ovladani umotinéni a sledovani ze vzdalenych practvis
Ve vSech stanicich bude peba vybudovat zabezfmvaci zaizeni 3.kategorie typu
elektronického stasdla. V mezistardinich Gsecich by bylo vhodné nasadiizriaky
obousnérny autoblok, umoiujici provozovani vlak do rychlosti 160 km/hod. V souvislosti
s celoevropskym vyvojem bude v budoucnosti mozZnéitabs nasazenim systému ETCS,
ktery zajisti kompatibilitu zabezpevacich systéin v ramci Evropy (Momentath probiha
v Ceské republice realizace pilotniho projektu na Raficany — Kolin). Sotiasné pracovist
dalkového fizeni ve stanici Lysa nad Labem méa moZnost feméio dalSi stanice.
NejlogictejSim rozsfenim jim ovladané oblasti by byl@giglenéni Useku Milovice — Vikava
s pripadnymi vyhledovymi fepravnimi arealy v prostoru Milovice — Bozi Dar.

SdElovaci z&izeni

V Zeleznénich stanicich Lysa n.L. — Milovice se navrhuje naalit stavajici dispozni
zapojova@e novym elektronickym integrovanym telekomurikan za&izenim (ITZ), ktery
zarove reSi funkci vlakového disgerského okruhu. UvaZzuje se o rekonstrukci infamilao

zaizeni pro cestujici.
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Personalni paéeba pracovnik

Vyhledovy stav dalkového zabezjwaciho z#&zeni vyznamé& ovlivni i potebu

dopravnich pracovnik

Tab¢.13) vyhledova pdeba dopravnich pracovriik

Stanice Funkce Ve smené Celkem
Lysan.L. Stanéni &gInik 1 3
Operator 1 5
Vyprawi 3 15
Milovice Stantni dozorce 1 2

Zdroj: Modernizace Zelezeni nfrastruktury Praha — Milovice — Mladé Boleskmnoznym

prodlouzenim na Liberec, interni material

Prepravni vztahy a rozteni geepravnich prouil

Pohybujeme-li se v pomysiném trojuhelnikudopravnich uzi Praha — Nymburk — Mlada
Boleslav, majici vyrazny vliv jak na mikroregion4d nad Labem — Milovice, tak na samotny
trafovy Usek, nezbyva nez zohlednit poptavku po &ilini Zeleznéni prepra¥ mezi Prahou
a Mladou Boleslavi.

Mladd Boleslav pedstavuje v saiasné dob cast Ceské Republiky, ktera
v celorepublikovych statistikAch dosahuje hned paz® nejlepSiho ohodnoceni z pohledu
pramérného nésicniho @ijmu a velmi nizkého stavu neza&stnanosti. Tato skutaost a
relativni blizkost hlavniho #sta Prahy indikuje po#émné tésny vztah umoaimy historickymi
vazbami i s ohledem na Gze&spravnicleréni.

Souwasnéstyipruhové uspiadani silnice R10 dopiné v hierarchie siti nizSikadu silnici
[1/610 predstavuje z pohledu individualni siini a véejné autobusové dopravy tak vyhodnou
nabidku, Ze ji bude Zelezmi doprava ve vyhledu bez zasadnich stavebnichiespat
znamenajici vyrazné zkraceni trasy i@devsim jizdni dobyétko konkurovat. Z tohoto
divodu je uskut&novano cca 90%ippravniho vykonu v relaci Praha — Mlada Boleslav po
silnici R10 s lokalnim vyuzitim silnice 11/610. Uta silnice 11/610 je vyraznaiedevsim
v relaci Praha — Brandys nad Labem, kde hraje hgziésinou roli v obsluze uzemi a pini
v tomto prostoru jinou funkci nez délkova trasa R10

Zeleznini doprava je vtomto Useku handicapovana nejekonipfimérnou cestovni
rychlosti danou technickym stavem a navrhovymi pre#lé trasy, alefpdevsSim skutanosti,
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Ze diky vedeni trasyips Neratovice a VSetaty je tato dopravni cestaroenani se silrdini
trasou nepowrrné delSi, drazsi a s nutnosteptup tudiz utitého nepohodli pro cestuijici.

Po realizaci tohoto projektu &meého propojeni Mlada Boleslav centrum — Praharaent
lze oiekdvat vyrazné zvySeniigpravnich proudl jejich prevedenim zietizené silnini
infrastruktury. Zkrati se délka dopravni cesty. Mzlem k ukoteni relaci autobusové iegné
dopravy na okraji Prahy €erném most nutnosti pestupu na MHD gasovym intervalem
cca 30 minut do centra Prahy, séng spojeni Mlada Boleslav centrum — Praha centrum
stanecaso¥ vyhodrgjsi a pohodIjSi — vzhledem k odstréni nutnosti kombinaceiznych
spoji a tim i grestug@m mezi nimi.

Pro region Lysa nad Labem — Milovice bude realizre¢éi Mlada Boleslav — Praha
znamenat vysSi zatiZzeni realizovanou Zelgdniiepravou a umozmi piimého spojeni na
Mladou Boleslav.

Ve vzdalewjSi budoucnosti Ize &kavat pesun na Zelezémi dopravu i gkterych
dalkovych relaci nejen z prostoru Liberce, aléeského Raje (Turnova), ktery je z pohledu
cila a zdrofi cest velmi vyznamnou atraktivitou.

DalSi ovliviujici skut€nosti na pepravni proudy v tomto regionu tentokrate v oblasti
nékladni dopravy je zvaZzovana skurest vytvdeni velkého logistického uzlu v blizkosti
Prahy a dlezité vodni cestyeky Labe s kombinaci sikmni a Zeleznini prepravy, s velkou
nara:nosti na prostor. Kde se jeho lokalizace do bliikogsta Lysa nad Labemiipo
nabizi.

2.1.4 Naklady a ekonomické hodnoceni projektu

V piipact vystavby pimého Zelezriniho propojeni Mladé Boleslavi centra s PrahoupZeh
souwasti je nova ttamezi Lysou nad Labem — Milovicemi, nelzecignit pouze naklady na
tuto tra’ovou c¢ast. Vystavba pouze nové trati mezi Lysou nad LabeMilovicemi bez
ostatnichiasti ztraci stj smysl.
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Tab¢.14) Investéni naklady Modernizace Praha — Milovice — Mladad3tdv

Rok Varianta nizsi (v mil. K¢) Varianta vySSi (v mil. K¢)
Do roku 2012 2 519,04 2 542,32
2013 1476,99 1 533,88
2014 1621,28 1 670,42
2015 845,04 845,04
2016 1 455,88 1 583,70
2017 1 744,85 2 087,29
2018 1532,83 1 802,66
Celkem 11 225,92 12 065,32

Zdroj: Modernizace Zelezeni nfrastruktury Praha — Milovice — Mladé Boleskmnoznym

prodlouzenim na Liberec, interni material

U takto rozsahlé rekonstrukce a vystavby nové peatlilezité rozlenéni vystavby wase
jak ze stavebniho hlediska tak z hlediska ekonoéfmiok NejdileZitejSi casti s nejotSim
technologicko-dopravnim efektem je vystavba cfjigiho Useku trat Lysa nad Labem —
Milovice — Vlkava a moznost vedeni viak této relaci. Tebas prozatim v motorové trakci.
S ohledem na investii moznosti Ceské Republiky zpracovateligupoklada realizaci
Zeleznéniho spojeni Praha centrum — Mlada Boleslav centiuletech 2012 az 2018.
Vystavba se fedpokladé az po vysta¥lieleznénich koridof.

Do vypatu zakladnich ekonomickych ukazditdbyly zahrnuty faktory typu naklady,

vynosy,casove uspory, externéialky atd. Diskontni sazba byla pouzita 5%.

Tab¢.15) Vysledky ekonomické analyzy

Ekonomickéa analyza

EIRR (%) 8,52

ENPV (tis. K) 2 476,81

Zdroj: Modernizace Zelezéi nfrastruktury Praha — Milovice — Mlada Boleskswnoznym

prodlouZzenim na Liberec, interni material
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2.1.5 Shrnuti zakladnich fakt Projektu 1

Z provozre-technologického vystavba nové dvoukolejnéctiatsa nad Labem — Milovice
dimenzované na rychlost 160 km/hod tspé nejnarongjSi pozadavky cestujicich na
piepravu smrem na Prahu, filavA moZznost imého spojeni na Mladou Boleslav.
Z lokalniho hlediska iechazi organizacetrgpravy na 15-ti minutovy interval, moznost
pouziti modergjSich vlakovych souprav, zkraceni dobyepravy a odstrami nutnosti
piestupu ve stanici Lysa nad Labem na jiny spoj.

Z ekonomického hlediska se jedna o projekt fimgn nar@ny v aktualni dob
nerealizovatelny. Momentalni finami zdroje Ceské Republiky na vystavbu Zeledrii
dopravni infrastruktury jsou souwed'ovany do vystavby koridér Spoluprace a
spolufinancovani s Evropskou Unii a spolgmi projekty. V doB vzniku studie byla
piedpokladana doba realizace projektu v rozmezid@22z 2018. Tentéasovy interval pro

realizaci nelze zauiit.

2.2 Projekt 2: Elektrizace trati Lysa nad Labem  — Milovice

Stavajici lokalni jednokolejna traLysd nad Labem — Milovice s provozem wak
motorové trakce je z hlediska poptavky po zkvafinZeleznini prepravy a vzhledem
k aktualizované studii ,Obsluha hlavnih@sta Prahy a okoli hromadnou dopravou osob* jiz
nevyhovujici. Minimalni zrénou je elektrifikace stavajici trati. Toto je cilgmnojektu ¢.2.
Samotnd elektrifikace trati jgeSena ve stavajici stops minimalnim kolejovymieSenim.
V ramci stavby jsou projektovany nezbytné Upravieré jsou vyvolané elektrifikaci a
ocekavanym vySSim zatizenim talNejsou navrzeny zZadnéghozky ani posuny osy koleje,
proto je rychlostni profil vylepSen jen minimaln

2.2.1 Osobnidoprava

S rozsahem investice pouze do elektrifikovani gtéien tra’ového Gseku s minimalnimi
zmenami v kolejovénteSeni se s vedenim dalkové a meziregionalni domawysodasnosti
a blizké budoucnosti, kdy Zelezni tra korci v Milovicich neuvazuje. Tato situace seén
az srealizaci ekonomicky n&r&jSich zvaZzovanych projekt(viz projekt ¢.1). V zadani
k projektu ,Elektrizace trati Lysa nad Labem — Milce” nebyla tato doprava zahrnuta.

Na uUseku Lysa n.L. — Milovice by celkovy denni¢pbvlaki mel ¢init zhruba 28 par.
Pcatet viaki mize byt i vySSi — nini obdobi bez provozuime byt kratSi a doby 3k Ize

prodlouzit — zhruba jako v séasnosti.
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2.2.2 Nakladni doprava

Dokud bude nakladni doprava kv Milovicich, tak se pgita pouze s obsluhou Milovic
— jeden pravidelny par Mn dopoledne a jeden pardénpoteby odpoledne. Charakteristika
vlaku se pedpoklada jako v s@asném stavu: lok 742, 150m, 300 t. NevyuZité prostory po
armad a zejména letistinspiruji k deklaracitiznych rozvojovych zasmi realnych i mé#
realnych, zatim se zadny velky projekt neuskiuige a v sotiasnosti neni ani ve vystaub
Pokud v8ak dojde k ozZiveni tohoto Uzemi, Ize do Mdbvice napojit gipadné vieky a dle
potieby zvysit intenzitu obsluh.i®dpoklad je nezavisla trakce — mista loznych mdagiu

nejsou elektrifikovana.

2.2.3 NavrhieSeni projektu 2

Trat je reSena ve stavajici stop Kolejové feSeni je minimalizovano. Zidodu
minimalizace naklail nebylo mozné dodrzet jeden bod ze zadavacich padngti vypsani
projektu zadavatelem tj.rychlost v celé délc&dvaho Useku 70 km/hod. Stavb&iré v km
0,63 na zhlavi Zelezi stanice Lysa nad Labem a kKorv km 5,7 na zhlavi Zelezmii
stanice Milovice.

Nebyly navrzeny zZadné smové a vySkové Upravy a sanace Zel&zitio spodku jsou
navrzené na zaklgdgeodetickych podklad v minimalni mfe. V km 0.75 je zachovan
stavajici oblouk r=200 m s rychlosti 55 km/hod kv 4,3 a 4,7 jsou zachovany oblouky r=
246 m. Na stavbu navazuje dalSi jiz realizovanae akcnahrazeniipjezdu v km 1,144
novym. Obnoveny budoui@ezdy v km 0,713 , 2,944 a 4,38Gefzd v km 2,944 nebude
piedlan — je zde navrzeno snizit rychlost na 60 km/hdrdisgni ostatniho technologického
zaizeni (ZZ, Sz, RT) je feSeno Gpravou prostor stavajicich vypravnich budbudov pro
zabezpeéovaci zdizeni.

Trat’ bude po celé délce zatrolejovana trdkn vedenim podle vzorové soustavy ,J“
s nagtim 3 kV. Dle energetickych vygti je nutné pouzit tuto sestavu s ohledem na mozné
zatizeni (pouziti dvojitych pantografovych jedngtek dusledku elektrizace trati a stavebnich
Uprav je navrZzenaast&né nové zabezpevaci a sdlovaci zdizeni Wetrg DRT ajsou
navrzeny rekonstrukce silnoproudych rozivod Upravy nebezpgaych a ruSivych vlivd
stejnosmirné trakce na Z&eni cizich spréavci na zaizeniCD v Useku trati Lysa nad Labem
— Milovice.

Zeleznini stanice Lysa nad Labem

Stavajici Zelezgni stanice Lysa nad Labem bude zachovana beza.zhak jiz bylo

feceno, stavba zéna vkm 0,63 na zhlavi stanice Lysa nad Labem. hBpic pouze
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k rekonstrukce stavajici spinaci stanice v zstaliyad Labem (dopémi jednoho spinge).
Objekt je ve Spatném, neudrzovaném stavu. Z ce®t8p Zistanou pouze zaklady a svislé
zdkné konstrukce bez omitek. Disp&di uspdadani astane zachovano. SpS Lysa nad
Labem je situovani mezi téati Lysa n.L. — Stara Boleslav a Praha \§eoy — Lysa n.L. P
jejich zadstni do Zeleznini stanice Lysa n.L.. Je dana pro spinani trakiho vedeni
napajeného ze sousednich #r@kh neniren t. neénirny Nymbur, Stara Boleslav
aCelakovice. Pro napajeni tr&kiho vedeni nov elektrizované trati Lysa n.L. — Milovice je
pozadovano roz&ni o dalSi napajevy vyvod. V konéném stavu by SpS Lysa n.L. ¢ka
disponovat 8-mi napajevymi vyvody (jeden neupteben a fichystan vyhledo¥ pro novou
trat’). Doplreni Sps Lysa n.L. o tyto spié& a jeji patebna rekonstrukce je vyho#jgi nez

stavba a provoz nové jednovypinaé SpsS.

Obr¢.7) Zeleznini stanice Lysa n.L.- elektrifikace

Zdroj: Pipravna dokumentace Elektrizace trati Lysa n.L.i#oWice, interni material

Zeleznini stanice Milovice

Ve stanici Milovice dojde k demontédzZi stavajicicithybek ¢.2, 6 a7 a demontazi
stavajici kolejet.1 (uvolreni prostoru na délku 200 m a bude upraveno na v§5kumm nad
TK). Z poZzadavit dopravy a technologie vyplynula nutnostizani dvou elektrifikovanych
koleji (stavajici kolej&.2 a 3) a Hizeni dvou nastupistnich hrandehto koleji. Byla navrzena
rekonstrukce a prodlouzeni pouze néstdpistkoleje ¢.2 (na délku 200 m). Nastupist
u koleje ¢.3 nebude zatim realizovano, ale bude upravenojdv@eeSeni tak, aby byla

moznost dodatmé vystavby tohoto nastupist
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Obr¢.8) zst. Milovice — elektrifikace

S

IS5 i

Zdroj: Pipravna dokumentace Elektrizace trati Lysa n.L.i#oWice, interni material

V ramci investice do elektrifikace ttavého Useku a navaznych stavebnich Gprav budov
pro technologii je zahrnutoréSeni pistupu osob se sniZzenou schopnosti pohybu a arenta

na nastupistke koleji¢.2. Protihlukova op#étni ve stanici jsoteSena pouze vyEnou oken.

Navrh na pecislovani koleji a vyhybek:
Stavaijici koleg.2 - kolej¢.2

Stavaijici koleg.3 - kolej¢.1

Stavajici koleg.5 - kolej¢.3

Stavajici vyhybka.1 — Aistava vyhybkow.1
Stavajici vyhybka&.3 — zngéna na vyhybku.2
Stavajici vyhybka.5 — vyhybkas.3
Stavajici vyhybka.8 — vyhybka.4

Zabezpéovaci zaizeni
Je navrzena Uprava stamiho zabezp®vaciho z#&zeni 3.kategorie v obvodu Zelegmi

stanice Lysa nad Labem , Milovice a Uprava&dve&ho zabezgevaciho z&izeni 3.kategorie,
automatické hradlo. V navaznosti na Upravy tohaizeni budou upraveny i@ezdova

zabezpeéovaci zdizeni na této trati mimorpjezd v km 2,944 a 4,380.
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Sdilovaci zaizeni a RT

V ramci stavby se navrhuje vybudovat novou ifwehou stanici disgerskeé fidici
techniky (CRT). Bude provedena rekonstrukceRD v objektu spinaci stanice Lysa nad
Labem vrozsahu na novy stav technologického wvytiawveto vSe &etrne vazeb na
elektrodispéing Praha (v dob realizace stavby bude jizigmistén do nové lokality
Kienovka). Rozsah #aeni je navrhovan standardni jako v celé Zetedninfrastruktie
Ceské Republiky.

Personalni pééba pracovnik

Vzhledem k nasazeni novych technologickychiizemi (sdlovaci a zabezgevaci
zaizeni, IRT) nevzniknou po ukafeni realizace stavby naroky na nové pracovni sily.
Naopak dojde ke sniZzenidia provoznich zagstnand.

Prepravni vztahy a rozteni g‘epravnich prouil

V sowasné dob se aktualizuje studie ,Obsluha hlavnihésta Prahy a okoli hromadnou
az do Milovic. Jedna se o prodlouzenéstské linky Stratice — Praha Horni Rernice —
Lysa nad Labem do Milovic. Tento z&mje v rdmci celkové koncepce organizace hromadné
dopravy jiz projednan vSemi &aistrenymi stranami aigdevsSim je v souladu se z&mn

ROPIDu — regionalniho organizatora prazske integméwdopravy.

Tab¢.16) Redpokladana hustota dopravy

, Interval (min)
Usek
Spicka sedlo
Praha Mas.n./hl.n. — Praha HornicBmice 15 15
Praha Horni R&ernice — Lysa n.L. 15 30
Lysa n.L. — Milovice 30 60
Lysa n.L. — Nymburk 30 60

Zdroj: Pipravna dokumentace Elektrizace trati Lysa n.L.i#oWice, interni material

Uvazovani v kontextu dalkové a meziregionalni deptalavnich dopravnich uzlMlada
Boleslav, Praha, Nymburk a jejich vliv na dopraviegionu zcela chybi. Z celé stavby jediny
objekt spinaci stanice SpS Lysa nad Labem je najgi@® konéna Uprava, ostatni Upravy
véetrg elektrifikace trati je brano jako provizorni atsdsné do doby nez budou realizovany
ekonomicky narengjSi projekty. Gilezité je upozoréni, Ze vyhledové pity vlaki mohou
byt zavedeny aZz po modernizacittvaého Useku Lysad nad Labem - Praha Vgey
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s predpokladem, Ze v tuto dobu bude jiz dod@ma stavba ,Nové spojeni” (Zelezmi okruh
kolem nesta Prahy momentanve vystavk). V sowasné dob je tra’ Lysa nad Labem —
Praha Vysoany v GsekiuCelakovice — Praha Vysany vybavena poloautoblokem bez hradel
a ve stanicich je elektromechanické stahzabezp#&vaci z#éizeni. To ma za nasledek delsi
provozni intervaly vetné nasledného mezidobi & pesta¢ grafikonu je jest treba vzit do
Gvahy tzv. nastupistni intervaly (tyto stanice ngnmerony a nelze uskuteit prijezd po
koleji blizSi ke starini budoe pokud uvzdale¥Si koleje probiha nastup a vystup
cestujicich). Casové horizonty ve kterych se §iid sc¢ast&énym a Uplnym nasazenim
Zeleznéni dopravy v rozsahu popsaném jsou:

r.2010 - gedpoklada se vedeni 10 linek na trase Sicén— Praha Horni Rernice.
V sedle je takt linek z BeneSova 60 minut a tytdyi by interval v iseku Stréite — Praha
rozpilily na 30 minut. Zdali by v této fazi byly ukéeny pra¥ v Praze Hornich Rernicich
nebo jinde (Lyséa nad Labem, Milovice, Nymburk) ngdnozné&né. Pokud by byly vedeny
do Milovic, pak by jejich pinos byl sporny, protoZze jsou vedeny v sedle, zadimejvysSi
poptavka po imém spojeni Milovic s Prahou bude samejmé ve Sptkach.

r.2035 pedpoklada se plné fungovani systému, ktery na ramherMilovic pciita se
zhruba 28 pary vlak
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2.2.4 Naklady a ekonomické hodnoceni projektu
Tab¢.17) Naklady stavby:

Projektova varianta Naklady (tis.K¢)
Priprava a celkové zabezfmni vystavby 34 604
Realizace stavby 145 723
Ostatni naklady 2663
Celkové investini naklady 182 990
Referenéni varianta Naklady (tis.K¢)
Zeleznkni stanice Lysa nad Labem 4275
Tratovy Usek Lysé nad Labem — Milovice 50 475
Zeleznini Usek Milovice 9375
Celkové investini naklady 64 125

Naklady byly p@itané v cenovych hladindch roku 2005.
Zdroj: Fripravnd dokumentace Elektrizace trati Lysé n.L.ito¥ice, interni material

Vynosy jsou tveeny trzbami z osobni a nakladni dopravy a Uhradddad: za véejnou
sluzbu. V rdmci projektu jsou ovSem sledovany paupsobni dopravy a Uhrada nakiach
vefejnou sluzbu. Bvodem je Ze nedojde ke #n¢ v nakladni dopray v ramci realizace
projektu.

Zatimco finagni analyza neukazala dosazeni navratnosti danétioggvysledek je dan
predevSim vysi investinich naklad vaci vysi isporam provoznich nakkaé néafistu trzeb).
V tomto pipadt nejsou Uspory a trzby dostgici pro pokryti &chto naklad. Ekonomicka
analyza vykazala velmi dobré ekonomické vysledkyezliska celospotenskych pinodi.
Do vypaitu vstupuji vlivy zejména tyto:

- Uspory ze zkraceni jizdnich dob

- sniZeni néklailna udrzbu a opravy sikimi infrastruktury

- externi @inky (hlu¢nost, emise, ztraty z exhalaci)

- zvySeni bezpmosti (odstraéni manipulace s kavymi latkami)
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Tab¢.18) Vysledky ekonomické analyzy

Ekonomicka analyza

EIRR (%) 13,82

ENPV (tis. K&) 114 690,06

Zdroj: Pipravna dokumentace Elektrizace trati Lysa n.L.itoWice, interni material

2.2.5 Shrnuti zakladnich fakt projektu ¢.2

Z provozre technologického Elektrifikace stavajici trati symalnimi  kolejovymi
Gpravami spluje poptavku po zkvalitmi Zelezniniho spojeni na trase Lysa n.L. — Milovice
a odstrasgni nutného festupu na dalSi relaci grem na Prahu v Lysé n.L. Vzhledem
k navaznosti na stavbu ,Nové spojeni“ a rekonstamowu éast Praha Vys@any — Lysé n.L.
doba pIného vyuziti moznosti elektrifikované &rae protahuje az do roku 2035. V r.2015 Je
vedeni pimych elektrifikovanych vlakovych jednotek az doldWic a jejich ginos sporny,
protoze by byly vedeny v sedle, zatimco nejvyS§itfka po pimém spojeni Milovic
s Prahou je sambgim¢ ve Sptkach. Proto je projektem navrhovano, zhruba kolekur
2010, uvaZovat s 10 paryimych viaki Milovice — Lysé n.L. — Praha a&pve Spékach
a v elektrické trakci, coZz navazuje na &sny stav provozovanych viakLysa n.L. — Praha.
Po elektrifikaci by vlaky nekadfili v Lysé n.L. ale v Milovicich a po zbytek dnegamizovat
navoz do Lysé n.L. motorovym vozem nebo motorovaupsavou na festup.

Z ekonomického hlediska se jedna o stavbu realizbvau momentakh redlre

piipravovanou.
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3 Technologicko — ekonomické posouzeni vhodnosti

navrhovaného reSeni

3.1 Ekonomicka naranost

Z dlouhodobého hlediska je financovani tak gaého projektu jako je rekonstrukce a
vystavba nove trati v trasé¢imého spojeni mezi Prahou centrem a Mladou Boleskwtrem
(jehoz sodasti je vystavba nové teatmezi Lysou nad Labem a Milovicemi) nejisté.
Momental jsou finani zdroje cele zadiieny na vystavbu Zelezmich koridofi ve
spolupraci s dotacemi Evropské unie. ProjgRt na elektrifikaci stavajici trati Lysa nad
LabemieSi nejzaklad¥)Si Upravu stavajici trati, ktera se vzhledem keistajici poptavce po
piepra¥ v tomto regionu stava nevyhovujici. Vystavba eieké trakce a moznost pouziti
moderrgjSich elektrifikovanych jednotek svozy s bezbarégm pistupem odpovida
narolkim na kvalitu cestovani. Finami nar@nost tohoto projektu je diametrélrmensi a
z hlediska financovani dopravni infrastruktur¢ R se jedné o stavbu malou, financovatelnou
v nejblizsi dok.
3.2 Casovy harmonogram

Hlavnim cilem projekt.2 — elektrifikace trat Lysa nad Labem — Milovice je mozZnost
protazeni elektrifikovanych pantografickych jedrotdsluhujicich spojeni Praha — Lysa nad
Labem az do Milovic, zvySeni pohodi i zkrdceni dgilzgy na tomto Useku. A zarovero
velké procento cestujicich grem na Prahu odstrémi nutnosti pestupu na jiny vlak ve
stanici Lysa nad Labem. Vzhledem k vystayNového spojeni” Zeleztihiho okruhu kolem
hlavniho né¢sta Prahy a nasledné rekonstrukce Lysa n.L. - &&mn z které vychazi vlaky
obsluhujici Usek Praha — Lysa nad Labem. Je moZplstho vyuZiti mode®jSich
elektrifikovanych vlakovych souprav na Useku LysadnLabem — Milovice zavislé na
praibéhu realizace rekonstrukcéchto tra’ovych Usek. . Dle gipravné dokumentace je
odhadovano piné zhodnoceni toslektrifikované trati az do r.2035. To jiz plspada do
doby uvazované vystavby nové dvoukolejné elektifiné trati dimenzované na rychlost
160 km/hod projektent.1 — Modernizaci Praha — Lys4 — Milovice — Mladalé3tav
odhadované mezi r.2012 az 2018 a tetm velkoryséhocasového oddaleni uvazované
vystavby.
3.3 Technologické hodnoceni

Projekt¢.1 — Nova trd Lysd nad Labem — Milovice, protazena az do staNikava a

dale na Mladou Boleslav #l z dosud lokakh vyuzivané regionalni trati, ttavySsiho
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vyznamu s ¥tSimi dopravnimi proudy a to nejen ¥epra¥ osobni, ale i nakladni. Jeho
nejwtsi prednosti je imé a rychlé spojeni centra Mladé Boleslavi a @errahy bez
piestu. Vzhledem k faktu, Ze autobusovéiej@d doprava kafi na okrajovém zachytném
bodt PrahaCerny Most a do centra Prahy je nutno pouZit MHDZ zoa&n¢ prodluZuje
celkovou dobu fepravy a snizuje i Uroviepohodli cestovani. Je toto propojeni obou center
naprosto zadouci. Zelezni preprava se stava konkurenceschopiep silni¢ni a grevadi
¢ast dopravnich proudze silnic na Zeleznici.

Projekt¢.2 — elektrifikace trati Lysa nad Labem — Miloviaenozni protaZzenyifmych
elektrifikovanych viak z Prahy do Lysé n.L. az do Milovic a &p Zkvalitni cestovani
odstragnim prestupu, nasazenim modg&gich viakovych jednotek a zkraceni celkové doby

cesty z Milovic do Prahy.
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ZAVER

Cilem této bakai&ké prace bylo srovnani dvou diametédlodliSnych navrh reSeni
jednoho trdového Useku a poukazani na nedostatky vyplivagictetu €chtoreSeni a jejich
mozZné navaznosti‘prealizaci.

Ok¢ navrhovan&eSeni spluji podminku odstrami prestupu z lokélni tratLyséa n.L. —
Milovice na dalSi Zeleztini spoje ve stanici Lysa n.L.

Projekt¢.1 vystavba nové tratieSi Zelezrini dopravu v daném regionu z dlouhodobého
hlediska, vyuziva komen¢ zajimavého propojeni Mlada Boleslav centrum — Bi@@ntrum a
do budoucna uvazuje v intencich rekonstrukce a lith¢ai celého Zeleztiniho ramene
Praha — Mlada Boleslav — Turnov — Liberec, je vBakn¢né velmi nar@nd a v sotasné
dobke nerealizovatelna.

Projekt ¢.2 feSi zkvaliteni lokalni trati Lysa n.L — Milovice a jeji zvyhodmi uzSim
moznych finadnich naklad. Elektrifikaci stavajici trati, nedojde ke zvySetretové
rychlosti, odstrani se pouze nutnosegiupu na jiny vlak ve stanici Lysa n. Labem u
n¢kterych spaj.

Vzhledem k navaznosti na dalSi rekonstrukce rdehpych tratich a ¢asovému
harmonogramu vystavby a uwdd do provozu se jednotlivé projekty (¥ipadc skut&né
realizace vystavby nové trati Lysa n.L. — MilovieMlada Boleslav) prolinaji. Je nutné tedy
zvazit do jaké miry lze dosahnout navratnosti iticegealizované elektrifikace stavajici trati.
Zda v dolks moznosti plného nasazenimych elektrifikovanych vlak Milovice — Lysa n.L.

— Praha nebude jiZ v provozu nova dvoukolejné dienenzované na rychlost 160 km/hod a
stavajici trd ruSena.

Pred realizaci projektw.2 — Elektrifikace stavajici trati, by do dojit k ugesreni
moznosti vystavby nové trati Lysa n.L. — Milovice Mlada Boleslav. A stavajici tra
elektrifikovat aZz po skutmém owteni, Ze finatiné narany druhy projekt nebude realizovan
v pavodrg planovaném rozmezir. 2012 — 2018.

V piipact planované realizace Projektul — gimého spojeni Praha — Lysa n.L. —
Milovice — Mlada Boleslav s novou trati na Usekwséyn.L. — Milovice — Mlada Boleslav,
nebo jeji¢asti v Uuseku Lysa n.L. — Milovice, pouvazovat rf@adenim nevyhovujici lokélni
trati Lysa n.L. — Milovice a jeji neschopnosti konvat dopra¥ autobusové, igpojenim
regionalni autobusové dopravy v tomto Useku k Plbmai zlepSit navaznost jednotlivych

spoji a koordinaci mezi dopravou zeleamii a autobusovou, tak aby dopravni obsluznost
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regionu byla zlepSena na odpovidajici Uroeebyla kapacith schopna pokryt poptavku po

piepra¥ do doby vystavby nové Zelezni trati.
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