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SOUHRN
Prdce se zabyva problematikou zavedeni elektronického mytné v Ceské republice a jeho dopad na
konkrétni dopravni firmu. Jsou zde zminény problémy pred zavedenim a po zavedeni

elektronického mytného v Ceské republice. Je zde také popis ostatnich zpiisobii vybirdani
elektronickych poplatkii, které vyuzivaji jiné zeme.

KLICOVA SLOVA

elektronickeé mytné, ndklady dopravni firmy, autodoprava, zpoplatnené komunikace

TITLE

Electronic Fee Collection

ABSTRACT
This bachelor's thesis focuses on implementation of Electronic Fee Collection in The Czech
republic. The bachelor's thesis will look at the difficulties for The company efore and after the

implementation of Electronic Fee Collection in The Czech republic. The bachelor's thesis will
also look at other forms of Electronic Fee Collection that are being used in other countries.
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Uvod

Téma bakalaiské prace je zaméfeno na problematiku elektronického myta v Ceské
republice. Diivod vybéru tohoto tématu je predevSim ten, ze se tato problematika dotyka
kazdého z nas, jelikoZ cena myta se promitne do vSech druhli zbozi, které se piepravuje po
silnicich a také do autobusové dopravy.

Jako cil préce je zvoleno skutecné zobrazeni toho, jak se projevi zavedeni myta v cenové
politice dopravni firmy a nasledné v cené piepravovaného zbozi. Prace obsahuje popis
jednotlivych systémt, které by bylo mozné pouzit na vybér mytného elektronickou cestou.

V jednotlivych kapitolach jsou zachyceny riizné zpiisoby vybirani myta a jejich srovnani.
Dale je prace zamétena na Cesky systém vyberu myta, jeho fungovani a vyhodnoceni po roce
zavedeni. V zavéru prace jsou zobrazeny dopady na dopravni firmu a na firmy, jez si zbozi

nechaji dopravovat.



1 Seznameni s elektronickym mytem.

Podle zakona €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni zakona ¢. 80/2006 Sb.
a dalSich provadécich predpist je od 1.1.2007 pro silnicni motorova vozidla a jizdni soupravy
s nejvyssi povolenou hmotnosti 12 t a vyssi byla zrusena povinnost mit vylepen ¢asovy kupon
a uziti vybranych komunikacich v CR uvedenymi vozidly podléha vykonovému zpoplatnéni,

dale jen mytné povinnosti nebo mytu. [4]

1.1 Pozadavky na mytny systém

Pozadavky pro uspésny provoz mytného systému [23]:
- je fizen a zfizen zdkonnymi normami
- systém, na jehoz tidajich stavi vybér poplatki
» spolehlivy a presny (zjisténi musi byt nepopiratelna)
» data musi byt oSetfena proti zneuziti a bezpe¢né udrzovana po dlouhou dobu
(jako ucetni podklady)
» zpracovava osobni udaje
- provozovatelem musi byt stat, nebo statem povéiena organizace
- nedodrzovani povinnosti platit mytné je poruSenim zdkona

- enforcement — zajist'uje kontrolu a uzivani systému

1.2 Divody zavadéni v CR.

Cel¢ elektronické myto vychdzi z myslenky dosazeni vy$si spravedlnosti tz. ten, kdo
vice jezdi bude platit vice. Toto opatieni bylo v Ceské Republice zavedeno z diivodu zavedeni
elektronického myta v okolnich statech naSi republiky, pfedevSim pak v Rakousku.
Zavedenim elektronického myta v Rakousku se prodrazila doprava zejména mad’arskym
autodopravcim, kteii zacali tranzitovat pies Ceskou Republiku. Tento tranzit je vysel
mnohem levnéji, 1 kdyz béhem n¢ho ujeli daleko vice kilometra.

Dalsim divodem k zavedeni elektronického mytného by mélo byt vyhnuti se
problematice dalni¢nich znamek, které diskriminovaly fidi¢e vozidel, ktefi jezdi mén¢ a

zvyhodnovaly fidice vozidel, kteti jezdi vice po komunikacich, na kterych je myto vybirdno.



Dale pak vétsi zefektivnéni silni¢ni nékladni dopravy lepSim vytézovanim vozidel a
jizd coz by mélo vést ke snizovani poc¢tu vozidel na pozemnich komunikacich.
V neposledni fadé je ziskani dostatecného mnozstvi finan¢nich prostiedkl na obnovu a rozvoj

silni¢ni infrastruktury.

2 Zpiusoby plateb elektronického myta
Zpusoby plateb mytného dle [37]:

Metoda PRE-PAY — (pfedplatné) dobijeci karty, které jsou pfedem nabity urCitou ¢astkou a

z této Castky se odecita to, kolik kilometrti zpoplatnénych komunikaci vozidlo projede.

Metoda POST-PAY — (nasledna platba) majitelé autodoprav plati nésledujici mésic podle
vyhodnoceni systému, kolik vozidlo béhem mésice najezdilo kilometri na placenych

komunikacich

Piedplatné na terminalech na derpacich stanicich — tato metoda se pouziva, kdyz fidi¢
jesté neméd vozidlo vybaveno palubni jednotkou. Ridi¢ musi navolit na terminalu, kterym
usekem zpoplatnéné komunikace bude projizdét. Termindly se nachdzi na Cerpacich stanicich
pobliz vjezdl na zpoplatnéné komunikace.

poznamka

3 Vypocet sazby mytného v zasilkovych sluzbach

V soucasné dobé jsou velmi vytizené sbérné sluzby a maly autodopravci, ktefi se
zabyvaji dopravou vice druht zéasilek na vice mist a obliba této dopravy stale narista. Je to
dano, tim, ze malé dodavky, které dopravci pro tyto ucely vyuzivaji, se dostanou do vSech
asti mésta, na rozdil od velkych kamion a také diky jejich rychlosti doru¢eni. V CR se jedna
predevsim o firmy UPS a PPL. Pfi fakturaci myta byva velmi slozité zv1ast’ oddélit mytné od
ceny piepravy, kdyz je pouze ¢ast ndkladu vyloZena a pokracuje se zbyvajicim ndkladem na

dalsi mista. Proto byly vytvoieny vzorce pro vypocet téchto sazeb.



Vzorce pouzivané pro vypocet fakturace mytného v zasilkovych sluzbach dle [25].

prumérnd sazba mytného pro ddlnice a rychlostni komunikace
S :(in *y)*a
i=1

Spr  primérna sazba mytného pro délnice a rychlostni silnice
X sazba mytného stanovend natizenim vlady ¢. 484/2006 Sb. pro
dalnice a rychlostni komunikace
y podil vozového parku v procentech
i zavislost vozidla na emisnich normach EURO a poctu néprav
a procentni podil vozidel jedoucich po dalnicich a rychlostnich

komunikacich z celkového poctu vozidel

prumérnd sazba mytného pro silnice 1. tiidy (od 1. 7. 2007)
S :(Zzi *y;)*b
i=l1

Sir primérna sazba mytného pro silnice I. tiidy
z sazba mytného stanovend natizenim vlady ¢. 484/2006 Sb. pro
silnice I. tfidy
y podil vozového parku v procentech
i zavislost vozidla na emisnich normach EURO a poctu néprav
b procentni podil vozidel jedoucich po silnicich 1. tfidy
z celkového poctu vozidel
Celkova sazba mytného
Se =S +S,
Stanoveni sazebniku mytného pro rizné vidalenosti a hmotnosti zdsilky

S *km

sazba = ———
witizeni * M
Sc celkova sazba mytného
km kilometricka vzdéalenost
vytiZeni pramérné vytizeni vozidel
M hmotnost zésilky



Piimé a neprimé naklady p¥i vypoctu nakladii na myto
Primé naklady mytného jsou néklady, které vzniknou na zakladé placeni poplatku mytného.
Ptimé naklady mytného jsou ovliviiovany:

» prepravni vzdalenosti,

> hmotnosti nakladu,

» stupném vytizeni ndkladniho automobilu,

» prazdnymi jizdami a

» podilem zpoplatnénych usek.

Nepiimé naklady mytného jsou ndklady, které vzniknou vyuctovanim plateb a kontrolou
mytného. Podstatnymi druhy nédkladi jsou:

» naklady predfinancovani,

» naklady na riziko ruceni za tfeti osobu,

» administrativni naklady (napt. fakturace)

» naklady na kontrolu vybéru mytného

» transak¢ni naklady

Piimé naklady mytného ptestavuji nejvyssi podil nakladi. Nepiimé naklady musi byt

zohlednény pfi novém vypoctu nakladi a pti kalkulaci cen.

4 Clenéni myta
Vybirané poplatky za uzivani komunikaci, nebo jejich soucasti se ¢leni na dvé skupiny.
Poplatky, jsou nazyvany vykonové a nevykonové. Do téchto skupin je myto ¢lenéno podle

zpusobu vybirani poplatkll za vyuziti téchto komunikaci, nebo jejich soucasti.

Vykonové myto — tyto poplatky vychazeji z ujeté vzdalenosti po zpoplatnénych
komunikacich, napt. myto v Ceské republice, a jsou placeny za urdity ujety usek podle
vzdalenosti, kterou na zpoplatnéné komunikaci dané vozidlo ujelo. Je tedy zpoplatnén kazdy
kilometr, ktery ma urcitou sazbu. Nejcastéji jsou sazby jest¢ Clenény podle poctu ndprav

vozidla a podle emisni tfidy, kterou dané vozidlo spliuje
Nevykonové myto — nevykonové poplatky nejsou placeny podle ujeté vzdalenosti, ale
za pouziti néceho, nebo prijezd nékudy a ptitom nehraje roli, jakd vzdalenost na dané ¢asti

komunikace byla ujeta. Zpoplatnén je cely tsek stejnou sazbou a stejné¢ tak jako u
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vykonového myta jsou sazby déleny podle poctu naprav vozidel, druhu vozidla a podle emisni
ttidy vozidla. Nejcastéjsi zahrnutou infrastrukturou do nevykonového myta jsou poplatky za

vyuziti mostil, tuneld, prijezdy mést.

5 Technologie elektronického Myta (EFC electronic
fee collection)

Pro vybér elektronickych poplatkli je mozno vyuzit nejriznéjsi technologie popsané
nize, které se od sebe lisi predevSim infrastrukturou, kterou ma kazdy systém jinou.
V soucasné dobé je mozné tyto infrastruktury vzajemné propojovat a vytvaret tzv. Hybridni

mytné systémy.

5.1 Mikrovinny systém (DSRC Dedicated Short Range
Communication)

Komunikace mezi zafizenim na vozovce RSE a jednotkou OBU ve vozidle probiha
v infraerveném pdasmu, nebo pasmu mikrovin na kratkou vzdalenost, proto se také tato
technologie nazyva podle komunika¢niho spojeni na kratkou vzdalenost (DSCR Dedicated

Short Range Communication). Princip mikrovlnného systému znazornuje obrazek ¢. 1.

11
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Obrizek 1: Architektura DSCR systému, Zdroj [22]

5.1.1 Mytné brany

Pro ¢innost DSCR systému jsou nezbytné fyzické brany. Tyto brany musi byt
vybaveny piivodem elektrické energie. V mnoha ptipadech z diivodu nedostupnosti ptivodu
elektrickych kabell jsou mytné brany v CR vybaveny dieslovymi agregaty. V zahrani¢i se
nedostupnost piivodu elektrické energie k fyzickym mytnym brandm fesi zpisobem solarnich
kolektorti a baterii, které slouzi jako zdroj elektrické energie ptes noc.

Mytné brany jsou vybaveny komunikacnim zafizenim, které zprostfedkovava
komunikaci mezi vozidlem a mytnou branou. Komunikace mezi vozidlem a fyzickou mytnou
branou probihd obousmérné, jelikoz kazdd transakce musi byt zpétné potvrzena. Pro

komunikaci se pouziva radiovy (infracerveny) komunikaéni kanal.
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komunikadni =ona

Obrazek 2: Snimani mytnou branou, Zdroj [27]

Toto komunikacni zafizeni se montuje bud’ na mytné brany ve tvaru portalu, tak ze
snima dané vozidlo ze shora (viz Obrazek ¢.2), nebo na sloupech vedle vozovky, a nebo
pfimo mezi jizdnimi pruhy.

O umisténi komunikaéniho zafizeni na kraj vozovky se v CR uvazuje z divodi
snimani vozidel z boku, tak aby byli odstranény nedostatky portalovych snimact, které
nedokazi identifikovat jedouci vozidla tésné za sebou.

Fyzické brana zpravidla obsahuje anténni systém pro komunikaci mezi mytnou branou
a centralou a zafizenim pro detekovani projizdé€jicich vozidel. Jako snimace, které

rozpoznavaji velikost vozidla a kamery rozpoznavajici statni poznavaci znacku.

5.1.2 Provadéni plateb

Platebni transakce jsou dnes jiz vSechny realizovany pomoci OBU jednotek, kter¢ jsou
bud’ nabity penézni ¢astkou u metody PRE- PAY, nebo se jen zaznamendavaji prijezdy OBU a
je myto placeno nésledné metodou POST-PAY. V pocatcich DSCR systémti se musely do
OBU jednotek vkladat specidlni karty podobné kartam do bankomati.
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Karty byly pfednabité na urCité jednotky a po vycerpani jednotek si musel fidic
zakoupit kartu novou. Takto probihala metoda PRE-PAY. Pfi metodé POST-PAY se
pouzivala karta pouze jako identifikacni a na konci mésice pfisla dopravci faktura za

predepsané myto. [2]

5.1.3 Pouzivané jednotky

Jednotku OBU (On Board Unit) si musi kazdy fidi¢ respektive dopravce koupit sam a
nainstalovat do vozidla, aby mohl platit elektronickou cestou. Dopravce si tyto jednotky po
slozeni zalohy 1550 K& v Ceské republice pronajima. Jednotky maji Zivotnost 5 let po
vyprseni této doby je dopravce upozornén dopisem, aby si piisel na kontaktni misto jednotku
vyménit za novou. Zivotnost jednotky, kterd je znizornéna na Obrazku &. 3, je omezena
baterii, kterou nelze meénit.

Jestlize dopravce vyuziva ¢eskou dalnic¢ni sit’ jen jednordzové déje se tak prevazné u dopravcl
ze zahrani¢nich zemi je po vraceni jednotky vracena zaloha 1550 K¢ spolu se
zbyvajicim penéznim obnosem. Stejné tak se d&je 1 pii jakémkoli jiném odhlaseni a vraceni

jednotky.

Obrazek 3: Palubni jednotka mikrovinného systému, Zdroj: [28]

5.1.4 Technicky popis

Palubni jednotka OBU po projeti mytnou branou pfijme radiovy signal, nebo signal
v prostfedi infratervenych vin. Jednotka Premid uzivana v CR informuje fidi¢e akustickymi

signaly o tom, zda mytna transakce probé&hla v potadku ¢i nikoli [19]:

1 x pipnuti - mytna transakce prob¢hla v poradku.

2 x pipnuti - mytna transakce probéhla v poradku, avs$ak palubni
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jednotka upozornuje, Ze mate nizky ztistatek na uctu. Doporucujeme
dobit ucet.

4 x pipnuti - mytna transakce neprob¢hla, navstivte Distribuéni
nebo Kontaktni misto.

Bez pipnuti - mytna transakce neprobéhla, navstivte Distribucni
nebo Kontaktni misto.

Pokud palubni jednotka opakované nezaznamenéva mytné transakce, musi ji fidi€, respektive

dopravce vyménit za novou, na kterémkoli Distribu¢nim, nebo Kontaktnim misté.

Data, ktera byla ziskéna pfi prijezdu mytnou branou, nemohou byt z legislativnich

davodi pouzita k jinému ucelu nez k placeni myta napt. k méfeni rychlosti vozidel.

Frekvence radiového signélu pro systém DSRC byla vybrana tak, aby nerusila jiné
elektronicka zatizeni, jako mobilni telefony, prenosné pocitace apod.
Kmitocet tohoto systému je v Evropé¢ standardizovan na 5,8 GHz.
Systém musi byt schopen pracovat bezpetné, 1 kdyZ vozidla prekro¢i maximalni povolenou
rychlost. Udava se, ze systém v CR dokaZe bezpetné snimat vozidla jedouci i rychlosti

480km/h. [2]

5.2 Satelitni systém (GNSS/GPS) (Global Navigation
Satelite System)

Jednd se o systém automaticky urcujici pozici a lokalizaci vozidla na zakladé
druzicového systému. Princip ¢innosti je znazornén na Obrazku ¢. 4. GPS je konkrétni
realizace provadéjici tuto sluzbu, jez je standardizovana a komeréné vyuzivana. V souvislosti
se systémem EFC se pocitd s dobudovanim evropského naviga¢niho systému Galileo, ktery
by se mél stat jak navigatnim, tak i komunikacnim druzicovym systémem evropského
vyznamu. Jeho dokonceni se neplanuje diive, nez do konce roku 2010. Princip metody je vSak

stejny pro GPS nebo pro Galileo. [2]
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Obrazek 4: Architektura GNSS systému, Zdroj: [22]

5.2.1 Technicky popis

Systém pracuje s virtudlnimi mytnymi branami. Virtudlni mytné brany jsou vytvoieny
a zaznamenany v OBU a pokud vozidlo projizdi timto usekem komunikace, ktery je
identifikovan pomoci GPS, je zaznamenan ¢as prujezdu a ptipadné dalsi hodnoty do OBU.

Systém je zaloZen na pouZiti satelitni navigace (GPS/GNSS) a piipadné technologie
mobilni sit¢ (GSM). Satelitni zatfizeni mize mit technické problémy, napiiklad v husté
zastavénych méstech a v tunelech. V kvétnu roku 2000 prestaly Spojené Staty Americké
modulovat uzitecny signal chybovym signalem, ktery byl ptfidan, ze strategickych divodu a
tim se pfenos urceni polohy zvysil. Udava se, Ze aZz o0 30 m.

Virtudlni mytné brany maji funkci jako fyzické portaly. Jsou nahrdny pouze
v naprogramovanych tabulkach v OBU. [2]
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5.2.2 Typy satelitnich jednotek

Satelitni jednotky (viz Obrazek 5) se vyznaCuji vétS§imi ndklady na pofizeni
v porovnani s jednotkami pro mikrovinny systém. Cena satelitni jednotky se pohybuje kolem
30 000 K¢&. Jednotka mikrovinného systému stoji 1550 K¢. Satelitni jednotky jsou také vétsi

nez jednotky pro mikrovinny systém.

Obrazek 5: Palubni jednotka satelitniho systému, Zdroj:[29]

Vlastnosti satelitnich a hybridnich jednotek dle [20]:

Hybridni jednotka
Hybridni jednotky jsou schopny komunikovat s mytnymi branami — vhodné pro
integraci do stavajicich mikrovinnych systémti. Néklady na tuto jednotku jsou pomérné

vysoké.

Tlusta a tenka OBU

— Tlusta OBU (inteligentni) - jednotka zpracovava naméiend data sama a do centra odesila

pouze identifikatory pouzitych silnic. Jednotka ma v sobé mapu.
Vlastnosti Tlusté OBU

» musi obsahovat databazi zpoplatnénych komunikaci

» rektifikace (zpfesnujici prava) probihd v jednotce

17



vV V.V V V VYV V

neumi se operativné pfizptisobit ndhlym zménam
primarné nelze pouzit pro vétSinu telematickych sluzeb
nutnd pfima navaznost na enforcement systém

vy$$i naroky na HW

jednoduché ,,centrum®

maly objem pfendsenych dat

nutnost jednotného kompletniho protokolu pro piendseni dat
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je pouze v SW, cena za HW je stejna. Tato jednotka nema v sobé mapu
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5.2.3 Princip ¢innosti

Vozidlo je detekovano satelitni navigaci pomoci signalii od nejméné 4 ze 24 druzic

celého systému. Poloha je porovndvana s polohou virtudlnich vybér¢ich mist na zacatku a na

konci placené komunikace. Vybér¢i mista jsou uloZeny v paméti zatizeni ve vozidle OBU.

Pti projizdéni vybér¢im mistem OBU ukazuje bud’ pozadovanou sumu, nebo odecita

prislusny obnos z elektronické platebni karty, nebo systém zaznamenava pohyb vozidla pro

naslednou platbu. V téchto systémech je mozno uvazovat s pfedplatnym 1 s platbou po

provedeni sluzby, napt. mési¢nim uctem.

Transakce neprobihd piesné v Case prijezdu vybér¢im mistem, ale je opozdéna o Cas

nutny k prenosu informace. Transakci je mozno vyfidit pomoci GSM linek ¢i komunikaci
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mezi elektronickou kartou a dalkovou ¢teckou platebnich karet OSCME (Off-line Smartcard

Management Equipment). [2]

5.2.4 Dohledovy systém

Systém pro zpétné vymahani poplatki od nevybavenych vozidel se nelisi od dohledu
v systétmu DSRC. Krom¢ manualni kontroly policii, kterda predpoklada zastaveni vozidla a
kontrolu OBU pomoci bezdratového propojeni s kontrolni jednotkou. Pro dalkovou kontrolu
je nutné vybudovat systém dohledovych mist, kterd jsou vybavena moznosti ¢teni OBU a
moznosti snimani statnich poznavacich znacek. Hustota téchto mist, kterd samoziejmée vytvari
specialni infrastrukturu, je zavisla na konkrétnim projektu. Tomuto navrhu je nutné vénovat
velkou pozornost, nebot’ nevhodny ¢i ,fidky “ dohledovy syst¢ém muze degradovat cely

proces EFC.

5.3 LSVA — (DSCR, GPS a digitalni tachograf)

LSVA je technologie, na niz je zaloZen cely systém vybirani elektronického myta ve
Svycarsku. Myto se ve Svycarsku vybira za kazdy ujety kilometr (podle vykonu) bez ohledu
na typ komunikace, po které fidi¢ pravé jede. Princip ¢innosti systému LSVA je zndzornén na
Obrazku ¢. 7. Jedna se tedy o plosny vybér. Vyhne se tim problému s objizdénim mytnych
bran nebo zpoplatnénym useklim. Povinnost platit myto maji vSechna nakladni vozidla nad
3,5 t s vyjimkou statnich vozidel, jako jsou hasic¢i, zdchranna sluzba, policie a armada.

Nékladni vozidlo je posuzovano pro ucely vybirani poplatkii podle nejvyssi celkové
povolené hmotnosti uvedené v Technickém priikazu a to, i kdyz vozidlo jede naprazdno a dale
podle emisni tfidy, do které dané vozidlo spada.

Vyslednd cena poplatku za pouziti komunikaci je pak ddna vynésobenim celkového
poctu ujetych kilometrti, celkové hmotnosti vozidla nebo soupravy a cenou za jeden kilometr
podle emisni tfidy, do které vozidlo spada.

Vsechna domaci nakladni vozidla nad 3,5t maji ze zakona povinnost byt vybavena
palubni jednotkou OBU. Vozidla zahrani¢ni tuto povinnost nemaji, ale pro zrychleni platby je
pro né¢ vhodnéjsi. Tuto moznost vyuziva pouze kolem 2000 zahrani¢nich vozidel, predev§im
z blizkého pohrani¢i Svycarska. Ostatni vozidla musi poplatek zaplatit pies terminal, ktery se
nachazi na kazdém hrani¢nim piechodu. Pracovnik celni spravy vystavi fidi¢i podle
technického prikazu ¢ipovou ID kartu, jeZ znazornéna na Obrazku €. 6. Tuto kartu poté fidi¢

vlozi do termindlu, kde zadava soucasny stav kilometrti. Terminal vytiskne dokument, ktery si
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fidi¢ bere s sebou. Na dokumentu je uvedena identifikace vozidla, ¢islo uctu, ze kterého se

bude poplatek platit a pocatecni stav kilometrd.

Obrazek 6: ID karta, Zdroj: [9]

Pii opousténi Svycarska Fidi¢ napiSe na stav ujetych kilometri na dokument a preda ho
pracovnikiim celni zpravy, kteti maji dale na starost, aby probéhlo strhnuti z uctu piislusné
castky. Pokud dopravce nema ziizen Ucet, ze kterého by probihalo bezhotovostni placeni,

musi byt pii vstupu na Svycarské uzemi zaplacen deposit 200 Euro, ze kterého poté pobiha

platba.
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Obrazek 7: Architektura LSVA systému, Zdroj: [22]
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5.3.1 Technické FeSeni systému

Jednotka OBU pfijima impulsy z digitalniho tachografu a prostfednictvim nich je do ni
nacitan pocet ujetych kilometrii. OBU jednotka obsahuje DSCR modul, jez je poté pouzivan
ke komunikaci v pasmu 5,8 GHz. Komunikace probiha pii pfihlaseni a pti odhlaSovani ze
systému. Komunikace probihd s mytnou branou umisténou na hranicich nebo na stacionarnich
kontrolnich mistech uvnitt statu. Jednotka OBU dale obsahuje i GPS modul, ktery je
predevsim vyuziva jen ke stanoveni pfesného data a Casu .

Do OBU je také mozné zasunout Cipovou kartu, na kterou jsou zaznamenavany
veSkeré tudaje z jednotky a ty poté slouzi ke zpracovani pro platby a naslednou fakturaci

poplatkt. [2]

5.3.2 Pouzivana jednotka

OBU je oproti jinym jednotkdm mnohem vétsi (viz Obrazek ¢.8). Je na ni umistén
displej pro vizuélni kontrolu fidicem a také soustava LED diod. Ta slouzi i pro kontrolu
policii, jednotka se umist'uje za sklo. Policie pfi kontrole na parkovisti vyhodnoti ze sviticich

LED diod spravnou funkci jednotky a spravné nastaveny tarif.

|

Obrazek 8: Palubni jednotka systému LSVA, Zdroj: [9]

Do syst¢ému LSVA se pfes OBU jednotkou piihlasuje pomoci ¢ipové karty nebo
manudalné pomoci tlac¢itek na OBU, které jsou na ¢elnim panelu.

Cipova karta obsahuje dva druhy dat. Zakladni, ktera jsou p¥istupna uzivateli, jako
jsou data souvisejici s vozidlem nebo data souvisejici s OBU. Dale pak kontrolni data, ktera

jsou piistupna pouze celni sprave.
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V OBU jednotce se pocita stav ujetych kilometra a registruje se zde také idaj, zda
vozidlo obsahuje pfivés nebo ne. Dale se zde eviduji separatné kilometry, které byly ujety ve
Svycarsku a mimo néj.

OBU mé také vlastni dohledové funkce, jako je rozpoznani, jestli se vozidlo pohybuje
na tzemi Svycarska nebo mimo né&j, dale je pak mozné pres GPS kalibrovat elektronicky
tachograf. Ptfi vypadku nebo poruSe napdjeni jsou v OBU umistény zalozni baterie, které
dovedou udrzet jednotku provozuschopnou az 6 mésicii. Ke kazdé OBU jednotce jsou dvé
¢ipové karty. Ty slouzi pro vyhodnocovani ujetych kilometrti. Karta se jednou mésicné posila
na vyhodnoceni na centralu do Bernu. Karta je po vyhodnoceni do dvou dnti poslana nazpét.
Data se v OBU uchovavaji az jeden rok. Pfi poruse lze z OBU vycist data specialnim

programem v servisnim stiedisku. [2]

5.3.3 Zpusoby kontroly

Vozidla vybavena OBU jsou kontrolovana bez zastaveni at’ uz pii projizdéni hranic
pomoci systétmu DSCR nebo na stacionarnich kontrolnich stanovistich uvnitt zemé. U
staciondrnich portalt laserovy scanner rozlisi velikost vozidla a po vyhodnoceni, Ze se jedna o
vozidlo podléhajici povinnosti platit poplatek, je sejmuta predni a zadni Registra¢ni znacka,

ktera je dale vyhodnocena v kontrolnim centru.

6 LPR (License Plate Recognition)

Tato metoda je zaloZzena na identifikaci a rozpoznavéani Registracnich znacek. Je
zaloZzena na technologii sniméni a rozpoznavani textu. Princip systému je zndzornén na
Obrazku ¢. 9. Systém obsahuje snimaci senzor, ktery pifi prijezdu vozidla vytvoii sérii
fotografii a predd dale ke zpracovani. Z pofizenych snimkl je automaticky detekovana
Registracni znacka vozidla a nasledné jsou jednotlivé znaky rozpoznany a pievedeny do
digitalni podoby.

Vsechny tyto informace mohou byt dale zaslany do dalSich systémi nebo piimo
aktivovat urcit4 zafizeni, napt. zdvory brany, alarmy apod.

Tato metoda je zakladem pro ostatni zptisoby vybirani elektronického myta.

Nejcastéji se pouziva v nekterych evropskych velkoméstech, kde se vybira poplatek za
prujezd mésta napt. v Londyné. Po rozliSeni Registra¢ni znacky dany systém vyhodnoti jak

dlouho vozidlo pobyvalo ve mésté popt. placeném parkovisti a z doby pobytu v dané lokalité
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ur¢i cenu za vjezd na dané misto. Déle se pouzivé tato metoda na soukromych parkovistich
firem, kde v databazi jsou umistény registratni znacky vozidel, které maji ptistup na dané
parkovisté a po rozliSeni dané registraéni znacky, jenZ se nachazi v databazi, se zvedne zavora
a vpusti dané vozidlo na parkovisté. Mezi divody pouzivani pfi prijezdech mést je snizeni
osobni dopravy a pfiméni fidi¢d k vétSimu pouzivani vefejné dopravy. Tato metoda je také
vyuzivana na hrani¢nich pfechodech napi. mezi nékterymi americkymi staty.

V CR se uvazuje o takovémto zavedeni v Praze. V Ceské republice je tato metoda

pouzivana policii na rozpoznavani kradenych vozidel.

Terminatory
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Obriazek 9: Architektura LPR systému, Zdroj: [22]

6.1.1 Prvky LPR systému

Kamera — slouZi k pofizeni fotografie z pfedni nebo zadni strany vozidla

Osvétleni — slouzi k osvétleni snimané znacky at’ uz v noci nebo ve dne, v mnoha ptipadech
se jedna o infra-Cervené svétlo neviditelné pro cloveka.

Digitaliza¢ni zarizeni (Frame grabber) - které umoziuje pfimou akvizici obrazu v digitalni
podobé do pocitace.

Pocita¢ - bézici na Windows nebo Linux. Zde bézi LPR aplikace, které kontroluji systém,

¢tou vyobrazeni, analyzuji a identifikuji znacky a rozhrani s dal$imi aplikacemi nebo systémy.
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Software — aplikace a bali¢ek slouzici k rozpoznéavani.

Hardware — vstupni a vystupni zafizeni, kontrolni panel a pod.

Databaze — udélosti jsou zaznamenavany do lokalni databaze nebo pfendseny po siti. Data

obsahuji rozpoznané znacky a nékdy také fotografie obliceje fidice, jestlize to legislativa

umoznuje. [2]

7 Srovnani systémii elektronického myta

Vyhody a nevyhody jednotlivych zptisobii vybirani elektronického myta jsou piehledné

uvedeny v tabulce €. 1.

Tabulka 1: Vlastnosti jednotlivych systémi, Zdroj: [2,20]

Technologie Vyhody Nevyhody
DSRC - levné palubni jednotky (cena v CR | - nakladna infrastruktura
(mikrovinny 1550 K¢ v okolnich statech mnohem | - nutnost stavét mytné brany
systém) levng;jsi) - nutnost vystavby  nové
- daleko vice vyuzivané ve svété z toho | telekomunikacni sité
vyplyvajici ovéfeni funkEnosti - ndro¢né rozsifovani systému
- jednodussi odhaleni neplaticii - je mozné pokryt pouze
- vyuziti pro dalsi telematické aplikace, | vybranou silni¢ni sit’
napf. omezovani kongesci, progresivni | - nekompatibilita s ostatnimi
platby na vjezdech do mésta systémy v Evropé
- moznost aplikace pro osobni vozidla | - velké naroky na pienosy dat
(dohled nad neplatici)
- snadngjsi zranitelnost systému
GNSS/GPS - neni potieba pevnych bran- 1ze snimat | - nakladnéjsi jednotka OBU ve
(Satelitni vSechny komunikace vozidle (cca 10 000 K¢)
systém) - lacind infrastruktura - bez GSM nelze ménit

- integrace s dalSimi  sluZzbami
mobilnich operatord

- systém je robustni

parametry tabulek (koeficienty
za platby) v OBU

- neukoncena standardizace

- pro sledovani neplatici je
budovat

nutné specialni

kontrolni mista, ktera prodrazi
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infrastrukturu

- Spatna zaméteni ve
velkomeéstech a v tunelech

- ve svété neni piili§ rozSifené a

otestované

LSVA - interoperabilita s DSRC - systém neni standardizovan

- dokonale promySleny systém | - cena jednotky OBU je
pro domadci i zahrani¢ni vozidla | pomérné¢ vysokd (cca 30 000

- realné zavedeni pro cely stat K¢)

- je vychozi pro ostatni zpiisoby | - nutnost mit ve vozidle digitalni

vybirani elektronického myta tachograf

8 Mytné v CR
Po velkém mnozstvi problémi pfed vybudovanim systému vybirani elektronickych
poplatkii v Ceské republice byl systém 1.1.2007 uveden do provozu. Problémy pietrvavaji i

v soucasné dobé¢ (viz kapitola 2.4). I pfesto je systém v soucasné dob¢ vice nez rok v provozu

a je spolehlivy.
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8.1 Architektura mytného systému v CR

Struktura mikrovinného systému pouzivaného v Ceské republice je znazornéna na
nasledujicim obrazku, na kterém jsou zachyceny jednotlivé prvky, jenZ dohromady utvaii

centralni mytny systém.

Otevieny mytny systém v Ceské republice

MIKROVLNNA
INFRASTRUKTURA
_-. 2 -.,_-;-
| KONTAKTNI + I \
QETOVANI +
| DIS;?SI"}ﬁéM l — W= | FAKTURACE

aE

|UZIVATELSH A

- DATABAZE "'-'_——-4—-_._______'
UZIVATELD IR o PODPORA +

| WEBPORTAL
2 l / \ | caLL

LOGISTIKA ;j—J / \ BN

_ - ’

(.~

PEVMA +PRENOSNA + | _ | CENTRUM
MOBILNIKONTROLA o, MANUALNI
s la @ VALIDACE
_| Il“‘l.\l I___"::_:"L_#:
g — —

Obrizek 10: Architektura mytného systému v CR, Zdroj: [34]

Prvky tvorici tento systém jsou:
Mikrovlnna infrastruktura
Podrobnosti (viz kapitola 6.1)
Kontaktni misto:
Na kontaktnim mist¢ 1ze [26]:
» zaregistrovat se do mytného systému
» piedplatit mytné v rezimu placeni pfedem (pre-pay)
» zaplatit kauci a vyzvednout si palubni jednotku/y Premid, vyménit ji nebo vratit s
zadosti o vraceni kauce
» vybrat nespotfebované piedplacené mytné pii soucasném povinném vraceni

palubni jednotky Premid
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dodatecné zaplatit dluzné mytné a zaplatit dodate¢né mytné
sjednat smluvni podminky v rezimu néasledného placeni (post-pay)

obdrzet vypis mytnych transakci za uplynuly mésic ve form¢ ucetniho dokladu

vV V VYV V

ziskat podrobné vypisy mytnych transakci véetné vysvétleni k nim a pozéadat o

opravy chybného vyucétovani mytného

Y

ziskat informace o mytném systému

A\

nahlésit technickou poruchu palubni jednotky Premid, vcetné jeji ztraty nebo
odcizeni
Databadze uZivatelii

Databaze, ve které jsou uloZzeny vsSechny carové kody (Cisla) OBU jednotek a
informace o vozidlech, ke kterym se vazi. V databazi uzivateli je mozno zjistit, jaké OBU
jednotky patii konkrétnim dopravnim firmam, nebo jednotlivym fidi¢im. Dale je v databazi
uvedeno, na jaké hodnoty ma byt OBU jednotka nastavena, napt. poCet naprav nebo emisni
ttida, do které vozidlo s urcitou jednotkou spada.

OBU (On Board Unit)

Palubni jednotka umisténa ve vozidle podrobnosti (viz kapitola 6.1.3)
Mobilni kontrola

Podrobnosti (viz kapitola 10.4)

Centrum manudlni validace (CMV)

Je centrum, kam se posilaji zmytnych bran incidenty. Incident nastava, pokud
projizdéjici kamion nema palubni jednotku nebo ji mé Spatné umisténou, at’ uz védome nebo
nevédomé.

V CMV jsou operatori, ktefi incident fesi. Snimek kamionu vyhodnocuji vizualné a ur¢i,
zda-li brana vyhodnotila ¢i nevyhodnotila spravné. Pokud do$lo k incidentu, je incident
zatazen do jedné ze tii zakladnich tloh:

1. Chybna registracni znacka

2. Kategorie (chybny pocet naprav)

3. Mytna povinnost - vozidlo podléha povinnosti platit (md hmotnost nad 12 tun).

Pokud systém skutecné vyhodnotil incident spravné a incident je zatazen do ulohy 3 nasleduje
dalsi tloha a je znovu operatorem posuzovano, zda-li incident opravdu nastal. Jestlize ano, je
dané vozidlo nahlaseno celni kontrole, ktera automobil mliZze zastavit a pokutovat fidice.

Incident je posuzovan tolikrat z diivodu, aby Celni spravé nechodila zbytecné chybna hlaseni.

[18]
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Call Centrum

Je ur€eno zejména pro podavani informaci a umozni mimo jiné telefonicky, pomoci
agenta, vyplnit smlouvu jiz pfedem a ptredregistrovat se do systému elektronického mytného.
Bezplatna zékaznicka linka Call Centra linka : 800 6986 29 (800 MYTO CZ) nebo
prostiednictvim celoevropského (zpoplatnéného) Cisla +420 272 6986 29 (+420 272 MYTO
C2).

UZivatelska podpora ,internetova samoobsluha“

Umoziiuje prohlizet pfes webové rozhrani piesnou trasu vozidel, kterou vozidla
projizdé€la. Jsou zde zaznamenany sjezdy a vyjezdy z dalnic, doba a datum, kdy vozidlo danou
branou projizdélo. Dale je zde uvedena cena myta za projeti dané¢ho useku. Identifikace
vozidla je provadéna jak Registracni znackou vozidla, tak c¢arovym kédem OBU jednotky.
Kazd4 mytna brana je pojmenovana podle mista kde se nachazi (viz Ptiloha €. 1).

Dale je mozné pomoci mytného kalkulatoru v internetové samoobsluze spocitat
predbézny vypocet myta. Dopravce zada trasu odkud kam vozidlo pojede a zaroven musi
specifikovat vozidlo, do které patii emisni kategorie a pocet naprav. Nasledné mu kalkulator
spocita budouci cenu myta.

Uétovdni a fakturace

Ministerstvo dopravy povolilo oddélenou fakturaci, to znamend, ze kazdy piijemce
zbozi si bude moci nasledné spocitat, na kolik jej myto ptiSlo dle zakona [39], ktery stanovuje
povinnost dopravce uvadét castku za mytné oddelené :

“Pri stanoveni a vyuctovani prepravného zdkaznikiim ma provozovatel vozidla v
systemu elektronického mytného, je-li tuzemskym dopravcem, povinnost uvadet i vysi mytného

vztahujici se k provedené preprave.

Fakturace probihé tedy v tomto odd¢leni:

Celkova fakturovana cena = Cena za dopravné + Mytné + 19% DPH

Z hlediska uplatiiovani zdkona o DPH se vybér mytného Ministerstvem dopravy, které je
organizac¢ni sloZkou statu, povazuje za vykon vefejné spravy, a proto neni predmétem dané. V
ptipadé poskytnuti piepravni sluzby dopravcem, ktery je povinen uhradit mytné, se podle § 36
zakona o DPH mytné zahrnuje do zdkladu dané, protoze mytné je vedlejsim vydajem pfi
poskytnuti ptepravni sluzby. Z tohoto divodu nelze ¢astku mytného pii vystaveni danového
dokladu dopravcem za uskute¢nénou prepravni sluzbu uvadét samostatné mimo zaklad dané

(mytné nelze samostatn¢ pieuctovat bez DPH).

28



8.2 Sit’ dosud zpoplatnénych komunikaci

Na mapce (viz Obrazek €. 12) jsou vyrazné zobrazeny komunikace, které jiz podléhaji
elektronickému zpoplatnéni. Cervenou barvou jsou zobrazeny dalnice a zelenou barvou jsou

vyznaceny rychlostni silnice.

Zpoplatnéné tiseky stanovuje Vyhlaska MD CR ¢&.527/2006 Sb.
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Lpoplatnénd sit pozemnich komunikaci
s Ddlnice v provozu od 1.1. 2007
we Aychlostni silnice v provozu od 1.1. 2007

Mautpflichtiges Strassennetz
s Autobahnen im Betrieb ab 1.1. 2007
s Schnellstrassen im Betrieb ab 1.1, 2007

Tollable road network

e e Highways starting 1.1. 2007

= [VOtorways starting 1.1. 2007

Obrazek 11: Komunikace podléhajici elektronickému mytu, Zdroj: [1]
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Na nasledujici mapce (viz Obrazek ¢. 13) jsou vyznaceny vSechny dalnice a rychlostni
komunikace, které se v CR nachazeji. Mapka zobrazuje komunikace s povinnosti mit

vylepenou dalni¢ni zndmku.

ceskedalnice.cz

we—— PLACENE USEKY
USEKY ZDARMA
MNEZPROVOZNENE USEKY
STATNI HRANICE

Obrazek 12: Komunikace s povinnosti vylepené dalni¢ni znamky, Zdroj: [33]

Rozdily mezi dvéma zobrazenimi zpoplatnénych komunikaci jsou takové, ze
elektronickému mytnému nepodléha jen n€kolik komunikaci na izemi Prahy (MO, RS, R8) a
Brna a jeho okoli (konkrétné¢ R23, R43 a R50). Nedostatkem je, ze fidi¢ nékladniho
automobilu se pfi tom nemé zadnou Sanci dozvédét, zda dalnice, na niz najizdi, zpoplatnéni

podléha ¢i nikoli. [36]

8.3 Sazby mytného v CR.

Rozdéleni elektronického myta do tarifnich pasem probihd dle poctu naprav,
ekologickych limitd, denniho provozu, no¢niho provozu, zda se jednd o dalnici a rychlostni

komunikaci, nebo o silnici 1. tfidy.
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Tabulky sazeb mytného

Sazby mytného na pro dalnice, rychlostni komunikace jsou znazornény podle ttid, do kterych
dané vozidlo spadé (viz Tabulka €. 2). V Tabulce €. 3 Jsou znazornény sazby za pouziti silnic
prvnich tfid.

Tabulka 2: Sazby mytného pro dalnice a rychlostni silnice, Zdroj: [3]

Mytné sazby pro dalnice a rychlostni silnice (K¢/km)
emisni ttida EURO 0 - 2 emisni ttida EURO 3 - 5

pocet naprav

) e G

Tabulka 3: Sazby mytného pro silnice 1. Tridy, Zdroj: [3]

Mytné sazby pro silnice I. tfidy (K¢/km)
emisni ttida EURO 0 - 2 emisni tfida EURO 3 - 5

pocet naprav

E ) i o G

PoZadovani slevy na mytném

Cesti dopravci se v &ele se sdruzenim autodopraveit CESMAD Bohemia snaZi prosadit slevu
na mytném. USetfené penize, by investovali napiiklad do obnovy vozového parku pro nékup
vozidel splitujicich ptisnéjsi ekologické normy. Podobny systém funguje v nékterych zemich
Evropy, kde tuzemsti dopravci maji slevu na mytném kolem 20 procent. Jedna se o staty jako

je Italie a Francie.

8.4 Kontrola placeni mytného

Rédné placeni mytného nepfetrzité kontroluji pevnd kontrolni zatizeni, nebo-li kontrolni
mytna brany, které¢ se nachazi pfiblizn¢ na kazdém stém kilometru délnice. Pro kontrolu se

také pouzivaji pfenosnd a mobilni kontrolni zafizeni. Vozidla, u nichz mytné nebylo
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predepsano nebo bylo piedepsano nespravné, jsou automaticky identifikovana a ptredana
mobilni kontrole.

Mobilni kontrolu provadi pracovnici Celni spravy CR, ktefi maji ze zakona opravnéni
zastavovat vozidla, ovéfit nesrovnalosti v predpisovani mytného a vyméfit pokutu nebo
zahdjit spravni fizeni, ptipadné vozidlo odstavit. Evidence nesrovnalosti neni nijak casové
omezena a vozidlu tedy hrozi zadrzeni mobilni kontrolou i dlouhy ¢as po jejich vzniku.
Celnici maji k dispozici 35 specialnich kontrolnich vozidel, jejichZ technologie je schopna
rozeznat, zda konkrétni vozidlo pouZziva pfistroj potfebny k platbé elektronického mytného a
zda jej ma spravné nastaveny. Kontrolovany tak mohou byt jak jedouci kamiony, tak i vozidla
stojici na parkovistich nebo u &erpacich stanic. Celni sprava Ceské republiky nasadila na

kontrolu mytného 250 lidi. [40]

8.5 Zpusoby obchazeni placeni el. Myta

Mezi zpusoby obchazeni placeni elektronického myta patii soub&znd jizda dvou
kamionii za sebou, v tésné blizkosti, do 4 metrd. Nejcastéji se to déje po domluvé pies
vysilacku, kde druhy kamion je tak schovany za prvnim, kdy senzory z mikrovlnné mytné
brany nejsou schopny rozeznat, ze se jednd o druhé vozidlo natoz sejmout jeho palubni
jednotku. Dégje se i bez domluvy fidict vysilackou, ale to uznavaji i fidi¢i kamiont, Ze pfi
tomhle zpisobu se jednd o obrovsky hazard. Pokud pod branou projedou za sebou ve
vzdalenosti krat$i nez cca 2 m, tak je systém vyhodnoti jako jednu soupravu. Takze odecte

penize jen tomu prvnimu.

Schovani palubni jednotky pod aluminiovou folii, pficemz mytna brana nesejme jednotku
a nedojde k zapocteni vjezdu na dalnici. Alobal se sundava pted branou kontrolni, ktera je
poznat tak, Ze je vétSinou lépe osazend, je vybavena kamerami. V Rakousku kontrolni brany
sviti modte v Cesku jsou vybaveny infra kamerami. Kontrolni brany se nachézeji pfiblizné na
kazdém stém kilometru zpoplatnéné komunikace. Také se alobal sundavéd pod posledni
branou u dalni¢niho odpocivadla, kde tidi¢ chce absolvovat povinnou prestdvku. Zde hrozi

oy

fidi¢i kontrola celni spravou.

9 Ekonomika mytnych systému

Jako srovnani nakladii uvazovanych systémii pro Ceskou republiku slouzi Obrazek &. 10,

na kterém jsou uvedeny obé dvé technologie, mezi kterymi se ve vybérovych fizenich
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rozhodovalo. Je zde srovnavan mikrovinny a satelitni systém. Na osach grafu jsou
zaznamenany naklady na mytny systém v zavislosti na délce komunikaci, na kterych by méli
byt poplatky vybirany.

Z grafu je patrny Bod zvratu, ve kterém se protinaji kiivky satelitniho a mikrovlnného
systému. Tento bod se nachdzi cca na 1500km zpoplatnénych komunikaci. Od tohoto bodu,
¢ili od zpoplatnéni komunikaci, které¢ bude vétsi nez 1500km, se z hlediska néklada vyplati
systém satelitni. Do toho bodu zvratu je méné€ nakladny systém mikrovinny.

V grafu je zaznamenana hodnota 970 km zpoplatnénych dalnic, se kterymi se pocitalo

v prvnim roce zpoplatnéni na tzemi Ceské Republiky.

o A Mikrovinny systém Posun kfivky::

>

sy nahoru

= <

c 0O if je zpoplatnéno vice vozidel
o ®

g < if vzroste cena OBU jednotky
o

30 dold

if je zpoplatnéno méné vozidel

Satelitni systém if klesne cena OBU jednotky

Sklon mikrovinné kfivky:

vy35i, If roste cena mytné brany

] ] ] u
I I | ~

dalnice bod 4000 km Rozsah zpoplatnéni
(970 km) zvratu (v usecich)

Obrazek 13: Ekonomika mytnych systémii, Zdroj: [30]

V roce 2007 se zacaly zpoplatiovat i useky nékterych rychlostnich komunikaci a silnic
prvni tfidy. Délka téchto zpoplatnénych usekii by se méla po dokonceni pohybovat kolem
2000km a v planech vlady je zpoplatnit vSechny silnice prvni tfidy, aby nedochézelo
k vyhybani se placenym useklim na dalnicich pfes tyto silnice. Toto zpoplatnéni ma ovSem uz
pohlidat satelitni systém a dale by mél vzniknout hybridni systém, tedy kombinace

mikrovinného a satelitniho systému.
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10Problémy elektronického myta v CR

Zavadéni 1 samotnd funkénost systému s sebou pfinasi fadu problému, které se z velké
casti podarilo vyfeSit. Na soucasné problémy je firma Kapsch upozoriiovana piedevsim

dopravci a fidici

10.1 Problémy zavadéni elektronického mytného v CR.

Pii zavadéni systému vybéru poplatkil za uziti komunikaci se objevila fada problémt, se
kterymi vlada, dopravci ani samotna vitézna firma nepocitali. Problémy, byli vétSinou feSeny

na posledni chvili a nékteré z nich se vyskytuji i v soucasné dobé.

10.1.1 Neurcditost sazeb

Z pocatku ministerstvo dopravy planovalo vice druhii sazeb, ale ty byly po pfichodu
nového ministra zruSeny. Uvazovalo se napiiklad o no¢nich sazbach a dennich sazbach, dale
na rozkouskovéani dalnic na desitky useki se sedmi riznymi tarify. Jednani o cenéach a
sazbach se vedla v poslednich dnech roku 2006.

V poslednich hodinach roku 2006 také probihala distribuce palubnich jednotek
Premid. Tyto jednotky jsou oproti identickym rakouskym jednotkdm velice piedrazené.
V Rakousku tyto jednotky stoji 5 Euro, zatimco u nas 57 Euro, ¢ili cena v korunach u nas je
1550 K¢.

Jak uvadéla firma Kapsch ve své nabidce pii vybérovém fizeni, mély byt tyto jednotky
kompatibilni s rakouskym mytnym systémem, ale v praxi musi mit kazd¢ vozidlo zvlast

jednotku pro ¢esky a zvlast pro rakousky mytny systém, ¢ili kompatibilita nefunguje.

10.1.2 Problémy vybérového rizeni.

Vybérové ftizeni bylo protahovdno zejména stiznostmi, které podavali spolecnosti,
které v soutézi nevyhrali u UOHS. Spole¢nosti (Autostrade a konsorcium Miytia), které spolu
s Kapschem soutézily.

Podle vysvétleni UOHS firma Kapsch vyhrdla soutéZz opravnéné, protoze Mytia
nespliiovala technické podminky, spole¢nost Autostrade nedolozila doklady, které mélo
ministerstvo pravo vyzadovat. Déle ze soutéZe bylo vyfazeno konsorcium A-Way a AZD, pro

formalni nedostatky.
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Italska firma Autostradé také podala podmét k Setfeni Evropské komisi.Spolec¢nosti
piedevs§im upozoriovali na to, Ze firma Kapsch neni nejlevnéjsi, coz ministerstvo dopravy
mélo povazovat za klicové. Vyhodou Kapsche vSak méla byt mimo jiné i koncepce feSeni,

kterd v budoucnu umozni piipadny pfechod na jinou technologii.

Tajné dodatky byly ¢astecné zverejnény.

V prvnim dodatku se Ministerstvo Dopravy s Kapschem dohodlo na snizeni miry
vykonnosti systému na urCitou dobu a bonus pro Kapsch v ptipadé, Ze efektivita systému
prekroc¢i 95 %. Pokud bude systém skute¢né takto efektivni, firma ziska vSechny poplatky,
které se vyberou nad touto hranici. Tato dohoda vSak plati pouze po dobu prvnich tfi mésici.

Dalsi dodatek obsahoval informace o tom, Ze pokud firma neziskd vSechna stavebni
povoleni, pfebere stit zodpovédnost za ndhradni feSeni. Toto pfedevSim souvisi s pfivodem
elektrické energie k mytnym brandm, kterych na pocatku roku fungovalo na dieselové

agregaty 150.

10.1.3 Problémy pri vystavbé mytnych bran

Mezi hlavni problémy, které¢ vystavbu provazely, patfilo vykupovani pozemkii okolo
dalnic, na které ministerstvo nebylo pfipraveno a spory s majiteli pozemkd.
Ne&které brany se tak stavély protizakonné. Stejné€ tak nastaly problémy s majiteli pozemkd, po
kterych méli vést k mytnym brandm napéjeci kabely. Z divodu nedosazeni napéjecich kabelti
k mytnym branam je CR jedinou zemi, kde jsou mytné brany napajeny dieselovymi agregaty.

V jinych zemich je tento problém feSen napft. solarnimi kolektory.

10.2 Soucasné nedostatky

Hlavnim nedostatkem, na ktery si fidi¢i st€Zuji, je Spatné znaceni placeny a neplacenych
usekil, zejména pak, pokud fidi¢ projizdi zminénymi misty poprvé (viz kapitola 10.2).

Dal$im negativem je objizdéni mytnych bran po jinych komunikacich. Ridiéi jsou
k tomu nuceni majiteli autodoprav.

Jiné zplsoby obchazeni plateb elektronického myta (viz kapitola 10.5).
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10.2.1 Neoznaceni mytnych bran

Jedna z véci, na které si fidi¢i stézuji je, Ze ve tm€ mytnou branu piehlédnou a
nemohou se tak ujistit, zda skutecné mytnou branou projeli nebo ne. Nasledné z toho
nepoznaji, zda se jim zpoplatnény usek pii poruse brany nebo jednotky zapocital nebo ne.
Resenim by podle dopravct a fidi¢t bylo oznadit mytné brany patiiénym reflexnim

oznacéenim.

10.2.2 Nefunk¢énost bran

Ridi¢i a dopravcei upozorfiuji na ob&asnou nefunkénost nékterych mytnych bran, napf.
kdyz si dopravce stézoval na nefunkénost Mytné brany 214 - D01032 - Jesenice - Prihonice
dne 4.9.2007, bylo mu sd€leno, ze chyba na mytné brané nebyla. Tuto skutecnost potvrdili i
ostatni dopravci, vSem se dostalo odpovédi, ze mytnd brana byla v poradku, ovSem mytné
museli osobné doplatit na Distribu¢nim misté. [6]

Jestlize mytnad brana neni funkéni, tak je fidi¢ povinen navstivit néjaké Distribucni
misto a dany usek doplatit. V téchto piipadech fidicim nastdvaji povinnosti vyhledavat

zbytecné Distribu¢ni mista.
Nefunkcni mytné brany oznameny ridici dle [24] :

Mytna brana 214 - D01032 - Jesenice - Prithonice dne 3.9 a 4.9.2007
Mytna brana 277 - R01042 Trebonice — Orech dne 2.8.2007
Mytné brana 328 - R35032 Ohrazenice - Pacenice. v dubnu a kvétnu 2007 [24]

10.2.3 Nepropojenost

Z legislativnich diivodli neni propojeni mezi Celni spravou, kterd je kontrolnim
organem Myta CZ, Call centry a distribu¢nimi misty. Ridi¢ vtomto piipadé miize byt
pokutovan za projeti placenych usekl bez placeni, ale na Call centru nebo na distribu¢nich
mistech se nedozvi o které konkrétni useky, nebo mytné brany se jedna. Kontaktni mista, Call
centrum, ani Distribucni mista nemaji pfistup k evidovanym incidentim. K evidenci téchto
incidenti ma pfistup pouze Celni sprava (nejsou zaméstnanci soukromého sektoru).

Dopravce tedy miize dostat pouze na Kontaktnim misté vypis vSech transakci, které

probéhly, potom zdlouhavym postupem porovnavat tyto udaje s fidicovou knihou jizd a poté
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chybéjici useky doplatil na Kontaktnim misté. Takze jediny, kdo miize dohledat nezaplacené
transakce je samotny dopravce. Nikdo jiny k tomu nema dostatecné prostiedky.

Dalsi problém nastava, kdyz se néjaky mytny usek plati na Kontaktnim misté, nebo na
Distribu¢nim misté. Bézn¢ se stdva, ze se o této udalosti Celni sprava nedozvi a dany fidic je
veden v jejich evidenci jako neplati¢. Jsou ptipady, kdy celni sprava najde u dopravce né¢jakou
nezaplacenou mytnou branu a i mésic po zaplaceni, kdy doklad o zaplaceni ma u sebe fidi¢ 1
dopravce je stale tato transakce vedena u celni spravy jako nezaplacend. Tyto nedostatky
vedou ke spousté zbyte¢nych spravnich fizeni.

Samotni dopravci vyzivaji své fidice, aby takovéto pokuty za udajné nezaplacené
brany neplatili a nechali tento problém postoupit ke spravnimu fizeni, kde by v tomto ptipade¢,
kde veskeré ndklady za zdrzeni a prostoje kamionu, vetné pravniho zastoupeni uhradil

Kapsch. [6]

10.2.4 Problémy s Call centrem

Stale jest¢ nejsou dostateCné proskoleni operatofi Call center, kteti podavaji
dopraveim mylné informace a dopravci si musi informace zjiStovat jinymi zpisoby,
napiiklad pfimym kontaktem s Kapschem.

Jedna se naptiklad o vymény nefunkénich palubnich jednotek premid. Kdyz na
distribu¢nich mistech je jednotka vracena, operatofi Call center stejné volaji dopravcim, kde
se nachazi jejich nefunk¢ni jednotka.

Dalsi mylné informace jsou napi. dopravce muze na distribu¢nim misté doplatit mytné
za jednu nebo vice jednotek, které nema u sebe a staci, kdyz bude mit dopravce s sebou tzv.
»dlouhé ¢islo®, které je napsano pod carovym koédem na jednotce. Tato informace je zcela
zcestnd, protoze na distribu¢nim misté toto ¢islo ani nemaji kam napsat. Pro dobijeni je

bezpodminecné nutné mit sebou palubni jednotku, jinak dobiti nelze provést.

10.2.5 Nedostatky distribu¢nich mist

Po rozbiti palubni jednotky musi fidi¢ tuto jednotku vyménit na distribu¢nim miste.
Distribu¢ni misto ma povinnost tuto jednotku vymenit. NejcastéjSi problémy nastavaji, kdyz
na distribu¢nich mistech odmitaji palubni jednotky vyménovat a zcela bézné je, Ze fidi€ musi
navstivit az 6 distribu¢nich mist nez mu je palubni jednotka vyménéna. V praxi se napt. jedna

o benzinové pumpy OMV, Avanti a SHELL. Argumenty, ze nemaji jednotku, nebo ze fidici
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chybi velky Technicky prikaz a smlouva jsou pro zdkaznika bezpfedmétné. Pii stiznostech
piimo u PREMID se dopravciim nedostava vysvétleni a Distribu¢ni mista nejsou za tuto

¢innost nijak postihovana.

10.2.6 Spatna specifikace vozidel podléhajicich el. Mytu

Podle ministerstva dopravy podléhaji povinnosti platit elektronické myto 1 solo jedouci
vozidla, kterd nedosahuji maximdlni hmotnosti 12 tun, ale sta¢i, aby méla tazné zatizeni
umoziujici teoreticky tuto hranici pfi jeho pouziti pfekrocCit. Podle ministerstva je tedy
ziejmé, ze vozidla vybavend taznym zafizenim, jejichz maximalni pfipustnd hmotnost
nepfesahuje 3,5 tuny, ale vtechnickém prikazu maji uvedenou maximalni pfipustnou
hmotnost soupravy nad 3,5 tuny, musi mit v roce (2007) dalni¢ni znamku v cené 7000 K¢ a v
roce (2008) dalni¢ni znamku hodnoty 8000 K¢&.

V roce 2009 se dale pocita se zavedenim elektronického myta i pro vozidla od 3,5
tuny. Tato vozidla budou muset byt také vybavena jednotkou Premid stejné€ jako v soucasné
dobé vozidla nad 12 tun a budou podléhat vykonovému zpoplatnéni a to 1 v tom piipadé, jestli
jedou solo bez pripojného zatizeni. Jedna se naptiklad o vozidlo VW Passat Variant vybavené
taznym zatizenim.

Dle [38] ministerstvo dopravy od doby zavedeni myta vybird myto 1 od vozidel
nedosahujicich maximalni hmotnosti 12 tun pouze na zdklad¢ toho, Ze maji tazna zatizeni a
celni sprava tyto fidice pfi neplaceni pokutuje.

Z tohoto vyplyva nedostatek, zda by tedy neméla byt zpoplatnéna i vozidla do 3,5 tuny
s taznym zafizenim umoznujicim piekrocit tuto hranici a zda ministerstvo tedy méii vSem
fidi¢im stejnym metrem.

Jestlize by tedy bylo pftihlizeno na tento nedostatek stejné tak jako na ptrekracovani
hranice 12 tun, znamenalo by to, ze by vétsi osobni vozidla méla byt vybavena dalni¢ni
znamkou za 7000 K¢ v roce (2007) a v roce 2008 dalni¢ni znamkou v cen¢ 8000 K¢.

Jednalo by se o vozidla typti SUV nebo offroadii, kterd maji tazné zatizeni a v technickém
prikaze vyznaenou maximélni hmotnost soupravy vétsi jak 3,5 tuny. Ridi¢im takovychto
vozidel by méla hrozit pokuta pti nevylepeni dalni¢ni znamky v uvedené cené ve spravnim

fizeni az 500 000KC.
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10.2.7 Co dale vadi dopravciim

v

Spatné proSkoleni celni spravy o kontrole a nasledném vypisovani pokut.
Chybéjici manudl s popisem vSech situaci, které mohou nastat napt. vyméena vadné jednotky.
Chybi v samoobsluze na internetu zobrazeni nezaplacenych usekt, aby je dopravci zaplatili a
vozidla nemuseli zastavovat a pokutovat celnici.
Dale dopravci nemaji informace o tom:

Jak doplatit dluzné mytné, o kterém vi jenom Celni sprava.

Jak ptidat dalsi vozidlo pod smlouvu.

Jak zménit SPZ u registrovaného vozidla.

11 Vyhodnoceni roku po zavedeni v CR.

11. Eervence za 191 dni provozu elektronického myta v Ceské republice predepsal mytny

systém kamionim myto ve vysi 2,853 miliardy K¢. Touto sumou se vyrovnala castka
potiebna na poftizeni celého mytného systému.
Stat tedy od této chvile by mél vynakladat finanéni prostiedky pouze na provoz vSech
zatizeni, které s provozem elektronického myta v prvni etapé souviseji. Naklady na ro¢ni
provoz mytného systému v CR se pohybuji kolem 900 milionti korun. P¥i stavajicich sazbach
by mélo statu na vybraném mytu ziistat minimalné 4 az 4,5 miliardy korun ro¢né.

23. zafi za 265 dni provozu elektronického myta se v CR piedepsal mytny systém
kamionim myto v celkové vysi étyf miliard K&. Podle udaji feditelstvi silnic a dalnic CR
(RSD) se za tyden provozu myta vybere pies 120 miliont korun.

U dopravct je stale zajem o palubni jednotky. Koncem listopadu 2007 bylo v provozu
250 tisic palubnich jednotek ztohoto poctu ndlezelo 77 tisic doméacim vozidlim vcetné
piiblizné deseti tisic vozidel, kterd jsou ze zpoplatnéni vyloucena. Jedna se o vozidla statu
napft. hasic¢i, armédni vozidla a policie.

Zbyvajicich 153 tisic jednotek je nainstalovano ve vozidlech zahrani¢nich uzivateli.
Na placeni myta se podili mesi¢né pfiblizn¢ 150 tisic individualnich nakladnich vozidel,
denng je tento pocet kolem 40 — 50 tisic. O vikendech tento pocet klesd na 16 tisic v sobotu a
11 tisic vozidel v ned¢li.

Piiblizné 65 % uzivateli preferuje platebni rezim PrePay, v tomto reZzimu se palubni
jednotka nabiji dopfedu na Distribu¢nich mistech (vétSinou Cerpacich stanicich) na zvolenou
castku. Zbyvajicich 35 procent uzivateli vyuziva rezimu PostPay a plati souhrnnou

fakturou za ujeté trasy kazdy mésic. [8]
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Ve srovnani srokem 2006, kdy automobily nad 12 tun byly zpoplatnény pouze
dalniénimi kupony ve vysi 12 000 K&, a za rok 2006 se vybralo na téchto dalni¢nich kuponech

1,2 miliardy korun, byla v roce 2007 tato ¢astka ptekrocena jiz na konci biezna.

11.1 Celkové predepsané myto v jednotlivych mésicich

Tabulka €. 4 zachycujici jednotlivé mésice a castku ptfedepsanou za myto béhem roku 2007

Tabulka 4: Myto pi‘edepsané v jednotlivych mésicich, Zdroj: [32]

Mésic Piedepsané myto v K¢
Leden 421.786.648
Unor 416.306.348
Biezen 479.462.201
Duben 438.323.857
Kvéten 478.401.971
Cerven 480.731.672
Cervenec 459.978.654
Srpen 466.073.048
Zari 473.592.057
Rijen 542.132.263
Listopad 515. 477.132
Prosinec 393.011.779
Celkem 2007 | 5. 565. 277. 630

Z tabulky je zfejmé, ze fijen byl rekordni. Pocet registrovanych vozii je oproti
puvodnim ocekdvanim dvojnasobny.

Duvody, pro€ se za posledni mésice roku 2007 vybralo na mytném vice nez v prubéhu
roku, byly dva. Prvnim byl nebyvaly nartist pfepravy souvisejici s rastem ekonomiky a
souvisejicim zahranicnim obchodem. Druhym diivodem byly bliZici se Vanoce, kdy se zbozi
vozi daleko vice nez v pribéhu celého roku.
Nebyt vanocnich svatki, prosinec by byl mésicem s nejvyss§im vybranym mytnym. Takto jsou

to fijen a listopad, jak vyplyva z tabulky.
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Mytné statistiky ukazaly, ze nejvétsi pohyb tézkych kamionl se odehrava vzdy ve treti
dekaddé¢ meésice. Rekordy padaji az mezi 20. a 30 dnem kazdého mésice, coz s nejvetsi
pravdépodobnosti souvisi s ekonomickymi vyrobnimi cykly. Nejsilngj§imi dny roku 2007 se

proto bez ptekvapeni staly 28. listopad (22 606 439 K¢) a 27. listopad (22 412 594 K¢).

Podle d&kana dopravni fakulty CVUT Petra Moose stala za nariistem registrovanych
vozidel celoevropska prosperita a také zvySované investice ve vychodnich zemich, pro néz

slouzi Ceska republika jako tranzitni zemg. [42]

11.2 Podily na vybéru myta

Nejvétsi podil na vybéru myta v roce 2007 méli dalnice a to 81% vSech vybranych
poplatkti. Zbylych 19% poplatkli vybranych za rok 2007 pfipada na rychlostni silnice. Podle
predstaviteli RSD je tento nepomér zobrazenim toho, jak klesa vyuZivani rychlostnich
komunikaci kamiony a naopak, jak se zvySuje pouzivani dalnic.

Velkou mérou se na tomto vysledku podili kamiony, které tranzituji pies Ceskou
Republiku a nejvice vyuzivaji dalnic D1 a DS.

Jen dalnice D1 vybere sama na celém mytném 40% z celkové vybrané ¢astky.

Nejvice vyuzivané rychlostni silnice jsou R35 a R10, které maji podil na celkovém vybraném
mytu 4,2%, respektive 3,8%.
Data, ve které dny byly pfekroc¢eny predepsané miliardy znézoriiuje v Tabulka €. 5.

Tabulka 5: Data prekroceni piredepsanych miliard, Zdroj: [3]

Predepsané myto | DosaZeno dne | Dny provozu (dni potiebnych na miliardu)
1 mld. K¢ 12. bfezna 71 (71)

2 mld. K¢ 17. kvétna 137 (66)

3 mld. K¢ 20. ervence | 201 (64)

4 mld. K¢ 23. zafi 265 (64)

5 mld. K¢ 21. listopadu | 324 (59)

11.3 Podil zpusobu plateb

V grafu je vyjadieno, jakymi zpisoby je myto v CR placeno. Nejvice je vyuZivana

metoda Pre-pay 66%, coz je piredplaceni pomoci dobijecich karet a ndsledné¢ metoda Post-pay
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se 31%, ¢ili placeni za uplynuly mésic. Vyskytuji se zde také 3% neplaticich tidi¢d. Grafické

zobrazeni zplsobti plateb myta znazoriiuje Obrazek €. 14.

3%

OPre - Pay
B Post - Pay
ONeplatici

66%

Obrazek 14: Zpiisoby plateb myta, Zdroj: [3]

11.4 Vytizeni dopravni sité podle narodnosti

Tuzemskou délnicni sit’ nejvice vyuzivaji Ceské a slovenské kamiony. Tieti misto patii
Polaktim, ¢tvrta pozice Mad’artim, nasledovanym némeckymi, rumunskymi a
litevskymi nadkladnimi automobily. Prvnich Sest nadrodnosti se podili na ptijmech z mytného,
takika 90 procenty, ostatni zemé jim jen sekunduji. Kolem 60 % ptfedepsaného myta na

tuzemskych silni¢nich komunikacich plati ¢esti dopravci a speditéii. [35]

V nasledujici Tabulce ¢. 6 je uvedeno, jaké narodnosti nejvice vyuzivaji konkrétni
dalnice.
Cesko, Slovensko a Mad’arsko vévodi vétsing Geskych dalnic, kromé tepny D11. Tady je
situace naprosto specifickd, kdyz druhé misto zaujimaji polsti fidi¢i, nasledovani Slovaky,

Litevci, Némci a Lotysi.
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Tabulka 6: Zemé puvodu kamionii na ¢eskych dalnicich, Zdroj: [3]

Poradi zemi ptivodu kamiont na dalnicich podle plateb myta
D1 D2 D5 D8 D11

Cesko Cesko Cesko Cesko Cesko
Slovensko | Slovensko | Slovensko | Slovensko | Polsko
Madarsko | Mad’arsko | Polsko Madarsko | Slovensko
Polsko Rumunsko | Mad’arsko | Némecko Litva
Némecko Polsko Némecko Polsko Némecko
Rumunsko | Némecko Rumunsko | Rakousko | LotySsko

Podle podilti na celkovych piijmech z mytného vladne Ceské republice s velkym
naskokem dvojice dalnic D1 a D5. Brnénska dalnice vygeneruje 40 %, plzeiiské tepna 21 %
veskerého predepsaného myta. Na tfetim mist€é s osmi procenty skoncila dalnice DS.
Pomyslny zebti¢ek uzaviraji s ani ne jednoprocentnim podilem rychlostni silnice R55, R63,

R48, R56 a R7 (v poradi od konce zebiicku).

11.5 Podily narodnosti na vybraném mytu

Podily jednotlivych narodnosti vyuzivajicich ceské délnice je obsazen v Tabulce €. 7.
V grafu jsou piehledné uvedeny procentualni hodnoty z tabulky. Nékteré zahrani¢ni kamiony
se po zavedeni myta u nas vratily k tranzitu pies okolni staty, kde bylo myto zavedeno jiz
drive, napt. Rakousko, a z tohoto divodu zacali tranzitovat pies nase uzemi, i kdyz trasa byla
mnohem del3i. A viak tyto zahraniéni autodopravy zadaly tranzitovat pies Ceskou republiku
znovu po zdrazeni myta v Rakousku. Jednalo se piredev§sim o mad’arské autodopravy, které
tranzitovaly diive do zapadni Evropy pies Ceskou republiku. Po zavedeni myta v CR se jim
jiz nevyplatila delsi trasa a vratili se k tranzitu ptes Rakousko, to ovSem v reakci na to zvedlo

cenu sazeb mytného a tranzitujici Mad’afi se zase vratily na dalnice v CR.
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Tabulka 7: Podily pfedepsaného myta v CR (2007), Zdroj: [3]

Podily ptedepsaného myty v CR v % rok 2007
Ceska republika 61
Slovensko 15
Polsko 6
Madarsko 5,7
Némecko 3
Rumunsko 2
Litva 1
Bulharsko 0,8
Rakousko 0,7
Srbsko 0,6
Ostatni 4,2

Grafické zobrazeni podilu narodnosti na pfedepsaném mytu (viz Obrazek €. 16)

@ Ceska republika
B Slovensko
O Polsko

O Madarsko
B Némecko
O Rumunsko
W Litva

O Bulharsko
B Rakousko
@ Srbsko

O Ostatni

Obrazek 15: Podil narodnosti na piredepsaném mytu, Zdroj: upraveno na zakladé [3]

Nejvice predepsaného myta mély v roce 2007 ceské kamiony s 61% a jejich poplatky
¢inily 3,4 mld. Korun. Slovenské kamiony, které byly druhym nejvétSim piispévatelem do
ceského systému, se podilely na mytu 15% a vyjadieno v penézich zaplatili 800 miliont
korun.

Vice nez sto miliony korun do mytné kasy pfispéli jeste Polaci, Mad’afi, Némci a
Rumuni, které tak fidici mohli na zpoplatnénych silnicich potkavat nej¢astéji. Na druhé strané
se vmytném systému objevuji kamiony z tak kuriéznich destinaci jako je Tunisko, Irdk,

Izrael, Libanon nebo Libye.
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11.6 Pocet FeSenych pripada neplati¢i myta

Podle Celni spravy byva Casto za neplacenim myta Spatné¢ umisténa palubni jednotka,
chybné, nebo Spatné nastaven pocet ndprav nebo emisni tfida.
NejcastéjSim problémem Spatného umisténi palubni jednotky je umisténi této jednotky
v misté, kde je pfed ni stérac¢, vtakovémto piipadé mize byt komunikace mezi branou
omezena, nebo neprobiha viibec.
V Tabulce ¢. 8 je uveden pocet prestupkll a pfipadi postoupenych ke spravnimu fizeni a

nasledné vyse ulozenych pokut v jednotlivych mésicich.

Tabulka 8: Po¢et neplati¢i myta za rok 2007, Zdroj: [3]

Mésic Pocet zjisténych | Pocet pripadii postoupenych | Vyse uloZenych
poruseni pravnich | ke spravnimu Fizeni blokovych pokut
predpisi

Leden 2344 101 3040 200

Unor 1882 107 2721 000

Biezen 2572 184 3542 000

Duben 2 460 172 3199 200

Kvéten |2 645 181 3206400

Cerven |2715 155 3173700

Cervenec | 2377 121 2 629 400

Srpen 2550 132 2700 400

Zari 2600 140 25471700

Rijen 2 951 136 2 699 000

Listopad | 2918 134 2570200

Prosinec | 2 308 129 1909 700

Celkem | 30 322 1692 33938 900

Celkova vyse ulozenych blokovych pokut (viz Tabulka €. 8) ¢inila 33 938 900 K¢ za rok
2007.
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12Dalsi vyvoj (druha etapa)

Béhem druhé etapy zavadéni elektronického myta na Ceskych komunikacich budou
plnény dva klicové body a to [36]:
1) zavedeni mytného pro vozidla nad 3,5 tuny v terminu 1.1.2008/2009
2) realizaci systému vykonového zpoplatnéni vozidel s nejvétsi povolenou hmotnosti

nad 12 tun na silnicich 1., 2. a 3. tiidy

12.1 Zavedeni mytného pro vozidla nad 3,5 tuny

Od 1.1 2009 budou myto platit i vSechny vozy od 3,5 t do 12 t. Poslednim rokem, kdy
vozidla spadajici do této kategorie musi mit vylepeny dalni¢ni kupon je rok 2008. Jejich cena
vSak vzrostla oproti pfedchozimu roku o 15% na 8000 K¢&. Podle zastupcii ministerstva
dopravy se po zavedeni myta pro tuto kategorii vozidel bude vychazet z platného usneseni
minulé vlady. Byvaly ministr dopravy Milan Simonovsky prosadil predbézny zamér, kdy se
pro auta nad 3,5 tuny bude sazba za kilometr pohybovat od 1,20 do 2,20 koruny. Nejcastcji se

v této souvislosti mluvi o ¢astce zhruba 1,60 za kilometr.

Zavedeni druhé etapy a nové vybérové fizeni. Zde by mél byt hybridni systém. Cili
kombinace mikrovinné a satelitni technologie. Jak, ale mnozi odbornici tvrdi ,,Kombinace
obou systémii vSak nemd Sanci zkombinovat jejich vyhody, ale spiSe naopak jejich

nevyhody.“

12.2 Zpoplatnéni silnic 1 tridy.

Od ledna roku 2008 se zacalo vybirat mytné i na silnicich prvni t¥idy. V navrzich se
ptedpokladalo o zpoplatnéni kolem 200km silnic prvni tfidy. Podle propoctii ekonomi by
mélo zpoplatnéni silnic prvnich tfid predepsat myto ve vysi kolem 250 milionti korun. VétSina
zpoplatnénych tsekti prvnich tfid vede v mistech, kde se do budoucna pocitd s otevienim
dalnice. Mytné se bude vybirat také na silnicich, které propojuji Ceskou dalnicni sit’ se
zahrani¢im, nebo vedou od dalnic k velkym méstim.

Rozsifeni na silnice prvni tiidy mélo byt ale podle plvodnich planti Ministerstva
dopravy mnohem vétsi. 200 kilometrii je pouhou ¢asti piivodné planovanych 1200 kilometra.
Kvtli tvaham o satelitnim systému vSak ministerstvo od Sir§itho zpoplatnéni silnic prvnich

tfid mytnymi branami s mikrovlnnou technologii upustilo.
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Podle vyhlasky bude primérna sazba mytného na silnicich prvni tfidy 2,6 koruny za kilometr.
Skute¢né zaplacena cCastka se ale bude lisit podle poctu naprav, denni doby jizdy neemisnich
norem, které vozidlo spliiuje.

Satelitni systém bude zpocatku vyuzivat sluzeb amerického GPS, po roce 2013 plynule
prejde pod evropsky navigacni projekt Galileo. V Evropé vyuziva satelitni systém zatim

pouze Némecko.

13 Kalkulace nakladu

Pro kalkulaci ndkladi je zde nejdiive zobrazeno, jak velké procentni zastoupeni ma
nakladni automobilova doprav v CR v porovnani s jinymi zptisoby dopravy, aby bylo zfejmé,
jak se dotkne zavedeni myta ptevazeného zbozi. Nasledné je zde zobrazen vypocet zvyseni

nakladl na konkrétni dopravni firme.

13.1 Podil silni¢ni dopravy v CR

V nésledujicich dvou tabulkdch a grafech je zachyceno jaké procentni zastoupeni ma
kamionova doprava v Ceské republice a je nepochybné, Ze zavedeni myta na tak velké
procento dopravy piepravovaného zbozi bude mit nemaly dopad na cenu vyrobkd pro

konecné spotiebitele.
V Tabulce €. 9 je zachycena pieprava véci v tisicich tun za rok 2006

Tabulka 9: Pieprava véci v tis. tun rok 2006, Zdroj: [31]

Preprava véci (tis. tun) 2006

Zelezni¢ni doprava 97 491
Silni¢ni doprava 444 574
Vnitrozemska vodni doprava 2032
Letecka doprava 22
Ropovody 10 875
celkem 554994
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Grafické zobrazeni piepravy véci (viz Obrazek €. 17)
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O Vnitrozemska vodni
doprava

O Letecka doprava

B Ropovody

Obrazek 16: Prreprava véci v tis. tun, Zdroj: upraveno na zakladé [ 31]

Z nasleduji tabulky a nasledného grafu je patrné, ze zavedeni myta a nasledné zvySeni

cen prepravovanych véci se projevi celkem na 80% veskerych prepravovanych vécech.

Téchto 80% véci je prepravovano na ceskych komunikacich prostiednictvim nakladnich

automobill, zbylych 20% ptepravovanych véci je piepravovano po Zeleznici a ropovody a

nejméne veci je prepravovano vodné cestou a letecky.

Tabulka ¢. 10 zachycujici prepravni vykon v mil. tuno-kilometrech jen potvrzuje

piedchozi tabulku a graf, jakého objemu zbozi prepravovaného v Ceské republice se zavedeni

myta dotkne.

Tabulka 10: Piepravni vykon (mil. tkm) 2006, Zdroj: [31]
Pfepravni vykon (mil. tkm) 2006
Zelezni¢ni doprava 15779
Silniéni doprava 50 369
Vnitrozemska vodni doprava 818
Letecka doprava 47
Ropovody 2291
celkem 69304

49



Grafické zobrazeni piepravy véci (viz Obrazek €. 18)

Prepravni vykon (mil. tkm)
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Obrazek 17: Prepravni vykon (mil. tkm) 2006, Zdroj: upraveno na zakladé [ 31]

V grafu je vidét, Ze ptepravni vykon pro Ceskou republiku ma z drtivé vétSiny na starosti
silni¢ni doprava nasledovand dopravou zelezni¢ni ta ma, ale témét tfikrat mensi prepravni
vykon nezZ silni¢ni. Pfepravni podil ropovodi jsou 3% a zbyl4 vodni a letecka doprava v grafu

nejsou patrné téméf vibec.

13.2 Kalkulace nakladi konkrétni firmy

Pro znazornéni dopadu zavedeni myta na Ceskych silnicich byla vybrana firma, ktera
nechtéla byt uvadéna pod svym jménem, z divodu diskrétnich udaji uvedenych v této praci
zde nejsou uvedena ani Cisla poznavacich znacek v piiloze. Jména pracovniki zde nejsou také

uvedena.

13.2.1 Popis dopravni firmy

Dopravni firma se nachazi v Olomouckém kraji a z geografické pozice vyplyva vyuziti
témét vSech zpoplatnénych komunikaci pii dopravé zbozi z nebo do zapadni Evropy, na

kterou se zaméiuje drtiva vétSina Ceskych dopravnich firem.
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Tato konkrétni firma primarné exportuje zbozi z Olomouckého kraje do Némecka, Rakouska
Holandska a Italie. Zpate¢ni importy zbozi jsou taky ztéchto zemi, ptfedevSim z jejich
ptistavi nebo letiSt. Z destinaci dopravy vypliva, Ze tato konkrétni firma vyuzivd maximalné
Ceské dalnice a zavedeni myta na ni ma nemaly vliv.

Tato dopravni firma vlastni 47 ndkladnich vozidel znacky DAF a tahace SCHMITZ. Ve firmé
je zaméstnano 62 lidi. Jedna se o 47 tidich, 5 automechanikii, 3 ucetni, 2 dispecery,

pracovnici majici na starosti tklid kancelafi, Saten a vydej obédli a pomocny personal.

13.2.2 Prace dispecert v dopravni firmé

Podle zédkona se musi mytné fakturovat oddélen¢ od ceny ptepravy, ale firmy, které si
dopravu objednévaji, vétsinou sdéluji celkovou ¢astku, bez ohledu na myto, kterou dopravci
zaplati za provedeni sluzeb a rozhodnuti zstava na dispecerech dopravni firmy - zda zakazku
pfijmou, nebo odmitnou.

Podle dispecerti dopravni firmy, u které byl vliv zavedeni myta posuzovan, je z 90%
proplaceno myto zvlast' pi viech exportech z CR. Je to déno piedevsim tim, Ze s firmami, pro
které export provadéji, maji uzaviené dlouhodobé smlouvy nebo pievazi zbozi pod zastitou
ptepravni firmy, kterd dané myto plati. Pfi importech je tomu naopak. Z 90% neni proplaceno
myto zvlast’ a vétSinou ho musi dopravce ,,dotovat* ze zisku, ktery by za danou dopravu zbozi
mél. Cili ¢ast myta je zaplacena firmou, ktera si dopravu objednala, ale nestai to na pokryti
celkovych nakladi myta pti dané piepravé. Z tohoto divodu tuto ¢astku, o kterou presahuje
myto fakturované myto, které¢ bylo skutecné proplaceno, musi zaplatit dopravce ze svého
zisku z dané zakazky. V disledku toho se dopraveiim, vétsinou pii importech do CR, snizuji
zisky.

Dispecer musi znat velice dobie geografii CR a bleskové se rozhodnout, zda nabidku
prijme. Z toho vypliva, ze se musi rozhodnout, jestli se tato zakazka dopravni firmé vyplati,
nebo naopak, zda pro ni bude lepsi poslat nakladni vozidlo na jiné misto, kde jina firma nabizi
za dopravu zboZi vice. Znalost CR je pro dispedera nezbytnd, z diivodu toho, Ze zamé&stnanec
firmy nabizejici zakdzku sdé€luje ptes telefon, e-mail nebo jiné webové sluzby pouze cenu,
kterou nabizeji za pfepravu zbozi, misto nakladky a misto vykladky. Dispecer dopravni firmy
si musi byt védom toho, kolik kilometri kamion ujede po dalnici a tim padem jak vysoké

bude mytné.
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Jestlize budeme vychazet z toho, ze ndklady za pfepravu a myto plati firma, jez si
sluzby objednala, tak dopravci vznikaji ndklady na mytu pouze za useky dalnice, které
kamion projede naprazdno.

V takovémto piipad€ se snazi dopravni firma udélat co nejvice pro to, aby piejezdy na
prazdno byly co nejmensi. VSechna tato ¢innost zavisi na dispeCerech dané firmy. Na jejich
rozhodnuti stoji to, zda je nékladni automobil poslan z mista vykladky na urCité vzdalené
misto naprdzdno nebo zda maé tfeba dva dny pockat v daném podniku a ¢ekat na budouci

zakézku, pfi niz by nevznikali ndklady dopravci na mytu.

13.2.3 Vypocet a srovnani nakladi na konkrétnim vozidle

Pro vyjadieni dopadu zavedeni myta pro dopravce bylo vybrdno ukdzka naklada
rozpocitanych na jeden taha¢ s navésem znacky DAF, ktery spolu s dal§imi 46 vozy této
znacky tvofi flotilu dopravni firmy.

V nasledujicich dvou tabulkach (Tabulka ¢. 11 a 12), jsou zahrnuty naklady na jeden tahac a
navésem v roce 2006 a v roce 2007. Nasledné jsou vypocitany naklady, o které se zvedla cena

dopravy po zavedeni myta v Ceské republice.

Niklady pred zavedenim myta ( v roce 2006 ) na jeden taha¢ DAF 430 95 XF a navés
SCS24 SCHMITZ.

Tabulka 11: Néklady pi‘'ed zavedenim myta (DAF 43095XF, SCS24 SCMITZ), Zdroj: Vlastni

M¢si¢né | Rocné | Vyjadieno v procentech

Nafta 88767 | 1065203 43,83
Pneumatiky 4001 48 011 1,96
Olej 763 9158 0,38
Preventivni prohlidka a udrzba | 1 257 15 087 0,62
Leasingové naklady tahace 45336 | 544032 22,38
Leasingové naklady navésu 0 0 0
Silni¢ni dan 2210 26 520 1,09
Pojisténi (zdkonné + havarijni) | 1 736 20 838 0,86
Mzdov¢ nédklady fidice 13609 | 163312 6,72
Cestovni ndhrady 28491 | 341891 14,08
Telefonni poplatky fidice 1229 14 750 0,61
Piijaté sluzby 2 881 34 573 1,42
Rezijni ndklady 11264 | 135168 5,56
Dalni¢ni znamka 1000 12 000 0,49
Niklady celkem 202 544 | 2430 543 100

52



Niaklady po zavedeni myta ( v roce 2007 ) na jeden taha¢ DAF 430 95 XF a navés SCS24
SCHMITZ.

Tabulka 12: Naklady po zavedeni myta (DAF 43095XF, SCS24 SCMITZ), Zdroj: Vlastni

M¢ésicné | Rocné | Vyjadieno v procentech
Nafta 92939 | 1115276 39,90
Pneumatiky 4189 50268 1,80
Olej 799 9588 0,34
Preventivni prohlidka a udrzba | 1300 15 600 0,56
Leasingové naklady tahace 45336 | 544 032 19,46
Leasingové néklady navésu 0 0 0,00
Silni¢ni dan 2210 26 520 0,95
Pojisténi (zdkonné + havarijni) | 1736 20 838 2,98
Mzdové naklady fidice 14317 | 171811 6,15
Cestovni ndhrady 29716 | 356599 12,76
Telefonni poplatky fidice 1271 15 255 0,55
Ptijaté sluzby 2979 35748 1,28
Rezijni naklady 11647 | 139767 5,00
Myto 19294 | 231528 8,28
Niklady celkem 227733 | 2732 830 100

Pocet najetych kilometra: rocné 133 188 (mésicni primeér cca 11 000 km).

Zvyseni naklad v roce 2007 oproti roku 2006 je piehledné zobrazeno v predchozich
dvou tabulkach. Rozdilné ceny ve dvou obdobich jsou odlisné z ditvodi rostoucich cen ropy a
veskerého zvySeni nakladii na sluzby a mzdy. Do nasledujicich vypoctl je zahrnuto pouze
zvy$eni nakladd za poplatky na délnicich v CR. Ostatni naklady pro nasledujici vypodty

nejsou relevantni.

Tabulka 13: Cena za pouZiti komunikaci jednim vozidlem
(ndklady dopravni firmy i zdkaznika), Zdroj: Vlastni

Cena za rok 2006 12 000 K¢ | 100 %
(délnicni znamka)

Cena za rok 2007 231 528 K¢ | 1929 %
(mytné)

Rozdil roku 2006 a 2007 | 219 528 K¢ | 1829 %

Rozdil v cené za pouzivani dalnice je pro dopravce a firmy objednavajici dopravu po
zavedeni myta obrovsky. Jestlize se v roce 2006 za rok pouzivani dalnice v CR platilo 12 000
K¢, pak se v roce 2007 u dopravce, u kterého byl posuzovan vliv zavedeni myta, platilo

231 528 K¢. Zavedeni myta vedlo ke zvySeni nakladti o 219 528 K¢ na jednom vozidle.
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Tato suma predstavuje zvyseni nakladl, jak dopravnich firem, tak firem pro néz je zbozi
prepravovano.
Ve sledované firmé¢ naklady tvoti ndklady, které kamion projede naprazdno tj. 7,5 %
z celkovych nakladii na myto (231 528 K¢), coz v dané firmé predstavuje ¢astku 17 365 K¢ na
vozidlo.
7,5% z 231 528 =17 365
Toto ¢&islo je tak malé predevSim proto, Ze se fidi¢ snazi placenym usekiim vyhybat a
to tehdy, pokud jede kamion naprazdno.
Naéklady, které nebyly proplaceny zakaznikem, jsou 4,5% z celkovych naklada
(231 528 K¢).
4,5% z231 528 =10 419

Tabulka 14: Cena za pouZiti zpoplatnénych komunikaci jednim vozidlem, Zdroj: Vlastni

Naéklady na myto pfi jizd€ na prazdno (7,5% nakladf za myto) 17 365 K¢

Néklady za myto, které zakaznik neproplatil (4,5% nakladt za myto) | 10 419 K¢

Celkové naklady dopravni firmy za myto 27 784 K¢é

Ale jak uz bylo zminéno v pfedeslém jsou to jen naklady, které vozidlo projede
naprazdno. Naklady, které za myto musi dopravce zaplatit pii importu zbozi do CR se zvysuji
ze 7,5 % na 12 % z divodu neproplaceni veSkerého fakturovaného myta firmami, které si
dopravu zbozi objednaly a dopravni firma potom tyto rozdily musi doplécet ze zisku, ktery by
z dané zakdzky m¢la.

17365 —12 000 =5 365
V tomto pfipad¢ by byl rozdil pfed a po zavedeni 5365 K¢, o které se navysily

naklady dopravni firmy na vozidle (pfi srovnani s dalni¢ni znamkou v cené 12 000).

Navyseni ndkladt dopravni firmy po zavedeni myta na jednom vozidle je zobrazeno
v Tabulce ¢. 15. Je zde uveden rozdil mezi rokem 2006, kdy poplatek za vyuziti
zpoplatnénych komunikaci byl 12 000 K¢ (dalnicni znamka) a rokem 2007, kde mytné
doséhlo ¢astky 27 784 K¢.

Tabulka 15: NavySeni nakladi dopravni firmy po zavedeni myta na jednom vozidle v roce 2007,
Zdroj: Vlastni

Cena dalni¢ni zndmky (rok 2006) | 12 000 K¢
Cena myta (rok 2007) 27 784 K¢
NavySeni (rozdil) 15 783 K¢
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Cena, kterou musi dopravni firma béhem jednoho roku (roku 2007) zaplatit na mytu
z vlastniho ¢inila 27 784 K¢ piipadajici na jedno vozidlo. Po odecteni dalni¢ni znamky, ktera
v roce 2006 stala 12 000 K¢ dostaneme ¢astku, o kterou se zvySily ndklady dopravni firmy na
vozidle a to o 15783 K¢& za rok. Celkova ¢astka 27 784 K¢ predstavuje castku vice nez
dvojnésobnou.

Firma, ve které byl posuzovan vliv myta vlastni 47 dopravnich vozidel stejné znacky a
stejnych navésl. Proto pfi konkrétnim vypoctu zvysSeni nakladl je nutné ¢astku vyndsobit
poctem vSech dopravnich vozidel.

Rozdil nédkladt (mytného) oproti roku 2006: 15 783 * 47 =741 801

Cena dalni¢ni znamky v roce 2006, nezapocitana do rozdilu: 12 000 * 47 = 564 000

Celkovy soucet nakladi za celou firmu: 741 801 + 564 000 =1 305 801

Tabulka 16: NavySeni nakladi po zavedeni myta celé dopravni firmy, Zdroj: Vlastni
Navyseni nakladii na jednom vozidle 15 783 K¢&

Navyseni nakladt na vSech 47 vozidlech 741 801 K¢

Celkové naklady, které dopravni firma zaplatila po zavedeni myta | 1 305 801 K¢

Celkoveé po zahrnuti vSech vozidel dopravni firmy, je Castka, o kterou se zvysily
naklady, 741 801 K¢&. Tato ¢astka je rozdilem oproti roku 2006.
Celkové naklady, které stoji pouzivani délnice v CR danou dopravni firmu v dtsledku

zavedeni myta jsou 1 305 801 K¢.

Z ptedchozich vypocti je ziejmé, o kolik dopravni firmé vzrostly naklady po zavedeni
myta. Zbylé nadklady, které jsou firm¢ proplaceny firmou zadavajici zakazku. Tyto naklady
¢ini 219 528 K¢ na vozidle na rok.

219 528 *47=10317 816

Tabulka 17: Myto zaplacené zakaznikem dopravni firmy za rok 2007, Zdroj: Vlastni
Myto placené zdkaznikem na jednom vozidle 219 528 K¢

Myto placené zédkaznikem na vSech 47 vozidlech | 10 317 816 K¢&

Na vSech vozidlech dopravni firmy tato ¢astka predstavuje sumu 10 317 816 K¢. Toto
je castka, o kterou by se mély zvednout ceny veskerého ptepravovaného zbozi v dasledku

zavedeni elektronického myta na ¢eskych dalnicich.
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Tabulka 18: Celkova ¢astka zaplacena za myto, Zdroj: Vlastni

Castka placena dopravni firmou 1 305 801 K¢

Castka placen4 zakaznikem 10317 816 K¢

Celkova castka zaplacena za myto ve sledované dopravni firmé | 11 623 617 K¢

Tato firma, kterd vlastni 47 néakladnich vozidel, neni z daleka v porovnani s
konkurenci firmou velkou. Velké dopravni firmy maji od 150 nakladnich vozidel vice, proto
by také u vétSich dopravnich firem tyto zvySené ndaklady predstavovaly sumu
nekolikanasobné vétsi. 1 v takto malé firmé celkové naklady na myto placené, jak samotnou

dopravni firmou, tak zdkaznikem ¢ini 11 623 617 K¢.

Vypis z internetové samoobsluhy

Pro znazornéni je v Ptiloze €. 1 zobrazen jeden mésic vypisu z internetové samoobsluhy.
Jedna se o mésic unor 2008. Ve vypisu je mozné vidét vypis vSech transakci, které béhem
tohoto mésice na dalnicich v CR u daného vozidla probéhly. Vypis je mozné potidit
v internetové samoobsluze prostiednictvim webového rozhrani (viz kapitola 10.1 UZzivatelska
podpora ,,internetovd samoobsluha®). Z vypisu je jasné, o které vozidlo se jedna podle
Registracni znacky, déle je zde uveden kod OBU jednotky. Mytny tsek je zde uveden piimo
nazvem konkrétni brany podle lokality, kde se dand mytna brana nachazi. Dale je na vypisu
uveden datum a cas, kdy vozidlo konkrétni branou projizdélo a je zde také uvedeno, o jaky
druh vozidla (pocet naprav) se jedna, aby bylo jasné, do jakého tarifu bude mytné spadat.

vvvvvv

stalo.
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Zavér

Systém, na némz je vybirani mytného v CR zaloZeno, je relativné spravedlivy.

Dopravei plati za kilometry, které skutecné¢ ujeli po zpoplatnénych komunikacich
s ptihlédnutim k ekologické tfidé a poctu naprav, z cehoz vyplyvd mozné zatizeni vozidla,
které se pfimo promita do opotfebeni komunikaci. Neni Zadny rozdil v denni nebo ro¢ni dob¢,
stejn¢ jako v zemi pivodu vozidla. Myto tedy plati vSichni a za stejnych podminek.
Moznosti, jak obchazet tento systém tu jsou a budou. Nékteré zpiisoby obchazeni se dafi
eliminovat vice, napf. postaveni bocnich snimact pro podporu mytnych portald, které
neodhali dva jedouci kamiony blizko za sebou, jiné témét vibec jako schovani OBU do
aluminiové folie.

Zavedeni myta v CR se vyrazné promitlo do nakladi piepravci. Tyto naklady mél
platit zakaznik, ale ne vSichni pfepravci dokézali tyto naklady na zédkaznika pienést.

Velci dopravci, ktefi maji uzaviené dlouhodobé kontrakty, se svymi zdkazniky jiz dohodly na
zvyseni ceny za prepravu a nebudou tak muset platit za myto sami. VétSinou mali dopravei,
ktefi nemaji vyjednané dlouhodobé kontrakty, budou muset za myto platit sami.

Diky velké konkurenci dopravnich spolecnosti byly ceny za dopravu stlaceny velice
nizko. Zavedeni myta na Ceské dalnice ptedstavuje pro autodopravce dalsi nemalé naklady,
coz v dusledku zvySujici se ceny ropy mize predevSim pro nékteré mensi dopravni firmy
nebo jednotlivé dopravce znamenat krach.

Odhad ptesného dopadu na ceny zboZi je velmi slozity, protoze ne vS§em dopravcim se
naklady zvednou. Napftiklad dopravce, ktery sidli u némeckych hranic a dopravuje zbozi
pouze do Némecka, nemusi myto viibec pocitit. Naopak dopravce sidlici na severni Morave,
ktery zaplatil za dalni¢ni znamky v roce 2006 140 tisic korun ro¢né, s ptichodem myta zaplati
2,8 milionu korun.

Z celkového pohledu na dopravce se nedd pocitat s velkymi krachy dopravnich firem
v disledku zavedeni myta, protoZe na trhu je dostatek ptepravni kapacity a to piedev§im u
vnitrostatni dopravy a zékaznici jsou ochotni ji zadat ve stejné mife jako dosud i za vyssi
cenu.

Cilem prace bylo skute¢né zobrazeni toho, jak se projevi zavedeni myta v cenové politice
dopravni firmy a nasledné v cené piepravovaného zboZzi. Pomoci ptikladu dopravni firmy,

se podafilo splnit cil a zjistit zvySeni nakladi dopravni firmy oproti roku 2006, kdy se za
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pouziti komunikace platila pouze déalnicni znamka. Z vypoctu se dale zjistila Castka, ktera
bude nasledn¢ promitnuta do ceny piepravovaného zbozi.

Ve sledované firmé vyplynulo, Ze zvySeni nakladi vlivem zavedeni myta je pfedevSim
dano neproplacenim myta zdkazniky pii importech zbozi do Ceské republiky a piejezdy na
prazdno, kdy néakladni automobil neveze zadny naklad a jen se pfemistuje na jiné misto
nakladky. Toto je jednou z latentnich vyhod zavedeni myta, ze nakladni automobily nebudou
zbytecné jezdit dlouhé Giseky naprazdno, jako tomu bylo doposud.

Vzhledem k tomu, Ze ve sledované firm¢ doslo ke zvySeni ndkladt o 219 528 K¢ na
jednom vozidle béhem roku 2007, bude tato cena promitnuta do prepravované¢ho zbozi.
ZvySseni nakladi na jednom vozidle pfedstavuje zvySeni o 1829 % oproti roku 2006. Z tohoto

divodu mize byt zavedeni myta jednim z inflacnich rizik.
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Pouzité zkratky:

RSE
IR
RSD
GRC
RSE
OBU

DSCR
EFC

CMV
LPR
GNSS
GPS
SUV

UOHS
OSCME
LSVA

CMV

OSCME

Road Side Equipment — (zafizeni na vozovce)
(Infra Red) infracervené

Reditelstvi Silnic a Dalnic

Generalni Reditelstvi Cel

Road Side Equipment
One Board Unit
Dedicated Short Range

Electronic Fee Collection
Centrum Manualni Validace
License Plate Recognition

Global Navigation Satelite Systém
Global Position system

Sport Utility Vehicle

Utad pro Ochranu Hospodatské Soutéze
Off-line Smartcard Management Equipment

Die Leistungsabhéngige Schwerverkehrsabgabe
Centrum manudlni validace

Off-line Smartcard Management Equipment
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Pfiloha ¢. 1.

Premid - Self care

Uzet: SUI0441 - 133404

_‘fj Detailni vpis

Registracni PREMID carovy
znatka: kéd

SUL§ 41 01069A3D385
Su (| 41 01069A3D385
SU (| 41 01069A3D385
SU |41 01069A3D385
SU || (41 01069A3D385
SU | (41 01069A3D385
SU | 41 01069A3D385
SU || 41 01069A3D385
SU 41 01069430385
SU 41 01069A3D385
Su. 41 01069A3D385
suU |41 01069A3D385
su 4 01069A3D385
Su| 41 01069A3D385
Su, | 41 01069A3D385
SU || 41 01069A3D385
Su || 41 01069A3D385
SU) 41 01069A3D385
su |41 01069A3D385
sU 41 01069A3D385
SU | (41 01069A3D385
sSU 41 01069A3D385
SU |41 01069A3D385
SU| |41 01069A3D385
SU| |41 01069A3D385
SU| a1 01069A3D385
SU | 41 01069A3D385
SU. 41 01069A3D385
Su | 41 01069A3D385
SuU | 41 01069A3D38S
su | 41 01069A3D385
SuU |41 01069A3D385
Su, |41 01069A3D385
su |41 01069A3D385
Su | 41 01069A3D385
suU |,41 01069A3D385
SuU '41 01069A3D385
Su. | ldl 01069A3D385
SuU.| (41 01069A3D385
Su; idl 01069A3D385
su 141 01069A3D385
SU | 41 01069A3D385
su 41 01069A3D385
SU|.. |41 01069A3D385
SUi(, 41 01069A3D385
SuU 41 01069A3D385
suU rd:l. 01069A3D385
SU | |41 01069A2D385
SU || ja1 01069A3D385
SuU 41 01069A3D385
Su (41 01069A3D385
SU | j41 01069A3D385
SU | (41 01069A3D385
su | w1 01069A3D385
SU | 41 01069A3D385
SU |41 01069A3D385
SU | 41 01069A3D385
SU || 41 01069A3D385
SU || 41 01069A3D385
SuU || ldl 01069A3D385
SU.. |41 01069A3D385

ﬂ Denni soufet

| 0o: 29/02/2008 |

Vypis

Od: 01/02/2008

Mytny usek
RO6082-Cheb-centrum—Cheb-vych (Dolni Dvory)

RO6072-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Dfenice (Jesenice)

RO6062-Dienice (Jesenice)—0Odrava
RO6052-Odrava—Kamenny Dviir (Dobroge)
ROG042-Nové Straseci—Katice
DO8032-Novd Ves—Ukice
D08022-UZice—Zdiby
D08012-Zdiby—Praha-Biezinéves

RO1011-Praha-HPoternice x R10—Praha-Poternice x
D11

D11011-Praha-Podernice x R1—Jirny

011021 Jirny—Bfistvi

D11031-Bfistvi—Sadska
D11041-Sadskd—Podébrady-zdpad
D11051-Podébrady-zdpad—Podébrady-jih
011061-Podébrady-jih—Podébrady-vych (Libice)
D11071-Podébrady-vych (Libice)—Zehuf
D11081-Zehufi—Chlumec n/C-zépad
D11091-Chlumec n/C-zdpad—Chlumec n/C-vychod

111011-Hradec Kralové-zapad—Hradec Kralové-sever

= 1/35

D11092-Chlumec nfC-vychod—Chlumec n/C-zdpad
D11082-Chlumec n/C-zdpad—Zehui
D11072-Zehui—Podébrady-vych (Libice)
D11052-Podébrady-jih—Podébrady-zapad

011042 -Podébrady-zdpad—Sadskd
D11032-Sadskd—Bristvi

D11022-Bfistvi—=Jirny

011012 Jirny—Praha-Podernice x R1

RO1012-Praha-Polernice x D11—Praha-HPolernice x
R10

DO8011-Praha-Brezinéves—Zdiby
DOB021-Zdiby—Uzice

DOBO31-UZice—Nova Ves
ROB6041-Kacice—Nowvé Stradeci
RO6051-Kamenny Dvilr (Dobrode)—Odrava
RO6061-Odrava—Drenice (Jesenice)

RO6071-Dienice (Jesenice)—Cheb-vych (Dolni Dvory)

ROG081-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Cheb-centrum
ROG082-Cheb-centrum—Cheb-vych (Dolni Dvory)

RO6072-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Dfenice (lesenice)

RO6062-Dienice (Jesenice)—0Odrava
RO6052-Odrava—Kamenny Dviir (Dobroge)
RO604 2-Nové Straseci—Kadice
DOB032-Nové Ves—UZice
DOB022-(zice—Zdiby
DOB012-Zdiby—Praha-Bfezinéves

RO1011-Praha-HPocternice x R10—Praha-Poernice x
D11

D11011-Praha-Pofernice x R1—Jirny
D11021-Jirny—Bfstvi

D11031-Bfistvi—Sadska
D11041-Sadskd—Podébrady-zapad
D11051-Podébrady-zapad—Podébrady-jih
D11061-Podébrady-jih—Podébrady-vych (Libice)
D11071-Podébrady-vych (Libice)—Zehufn
D11081-ZehuA—Chlumec n/C-zapad
011091-Chlumec n/C-zdpad—Chlumec n/C-vychod
D11092-Chlumec n/C-vychod—Chlumec n/C-zapad
011082-Chlumec n/C-zdpad—Zehuf
D11072-Zehui—Podébrady-vych (Libice)
D11052-Podébrady-jih—Podébrady-zapad
D11042-Podébrady-zdpad —Sadska
D11032-Sadskd—BFistvi

D11022-Bfistvi—Jirmny

Stranka ¢. 126
patum Cas :‘::;ﬂ:"e Mytné
01/02/08 18:58 4 a vice 26,46
01/02/08 18:59 4 a vice 8,64
01/02/08 19:01 4 a vice 14,58
01/02/08 19:02 4 a vice 15,66
02/02/08 05:49 4 a vice 33,48
02/02/08 06:41 4 a vice 46,44
02/02/08 06:50 4 a vice 54,54
02/02/08 06:53 4 a vice 15,66
02/02/08 07:06 4 a vice 4,32
02/02/08 07:10 4 a vice 46,98
02/02/08 07:15 4 a vice 56,70
02/02/08 07:26 4 a vice 39,42
02/02/08 07:30 4 a vice 50,22
02/02/08 07:33 4 a vice 19,98
02/02/08 07:36 4 a vice 15,66
02/02/08 07:42 4 a vice 41,04
02/02/08 07:48 4 a vice 62,10
02/02/08 07:54 4 a vice 35,10
02/02/08 09:20 4 a vice 8,84
04/02/08 19:51 4 a vice 35,10
04/02/08 19:57 4 a vice 62,10
04/02/08 20:03 4 a vice 41,04
04/02/08 20:11 4 a vice 19,98
04/02/08 20:15 4 a vice 50,22
04/02/08 20:19 4 a vice 39,42
04/02/08 20:30 4 a vice 56,70
04/02/08 20:37 4 a vice 46,98
04/02/08 20:39 4 a vice 4,32
04/02/08 20:54 4 a vice 15,66
04/02/08 20:57 4 a vice 54,54
04/02/08 21:06 4 a vice 46,44
04/02/08 21:46 4 a vice 33,48
05/02/08 00:16 4 a vice 15,66
05/02/08 00:18 4 a vice 14,58
05/02/08 00:20 4 a vice 8,64
05/02/08 00:21 4 a vice 26,46
05/02/08 18:22 4 a vice 26,46
05/02/08 18:23 4 a vice 8,64
05/02/08 18:25 4 a vice 14,58
05/02/08 18:26 4 a vice 15,66
05/02/08 20:52 4 a vice 33,48
05/02/08 21:31 4 a vice 46,44
05/02/08 21:40 4 a vice 54,54
05/02/08 21:43 4 a vice 15,66
05/02/08 21:56 4 a vice 4,32
05/02/08 21:59 4 a vice 46,98
06/02/08 07:02 4 a vice 56,70
06/02/08 07:12 4 a vice 39,42
06/02/08 07:17 4 a vice 50,22
06/02/08 07:20 4 a vice 19,98
06/02/08 07:22 4 a vice 15,66
06/02/08 07:28 4 a vice 41,04
06/02/08 07:35 4 a vice 62,10
06/02/08 07:40 4 a vice 35,10
06/02/08 19:19 4 a vice 35,10
06/02/08 19:25 4 a vice 62,10
06/02/08 19:32 4 a vice 41,04
06/02/08 19:40 4 a vice 19,98
06/02/08 19:43 4 a vice 50,22
06/02/08 19:48 4 a vice 39,42
06/02/08 19:58 4 a vice 56,70
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01069430385
01069A3D385
01069430385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385

01069A3D385

01069A3D385
01069A3D385
01069430385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385

D11012-Jirny—Praha-Pofernice x R1

RO1012-Praha-Polernice x D11—Praha-HPolernice x
R10

D08011-Praha-Bfezindves—Zdiby
DOB021-Zdiby—Uice
D0B031-UZice—Nova Ves
RO6041-Katice—Nové Straseci

ROG051-K y Dvilr (Dobrode)—Odrava
RO6061-Odrava—Dfenice (Jesenice)

RO6071-Dfenice (Jesenice)—Cheb-vych (Dolni Dvory)

RO6081-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Cheb-centrum
RO6082-Cheb-centrum—Cheb-vych {Dolni Dvory)

RO6072-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Dfenice (Jesenice)

RO6062-Dienice (Jesenice)=—0Odrava
RO6052-Odrava—Kamenny Dviir (Dobroge)
RO6042-Nové Straseci—Katice
DOB032-Nova Ves—Uiice
D08022-Uice—Zdiby
D08012-Zdiby—Praha-Bfezinéves

RO1011-Praha-HPolernice x R10—Praha-Polernice x
D11

D11011-Praha-Pofernice x R1—Jirny

011021 Jirny—BFistvi

D11031-Bfistvi—Sadska
D11041-Sadskd—Podébrady-zdpad
D11051-Podébrady-zdpad—Podébrady-jih
D11061-Podébrady-jih—Podébrady-vych (Libice)
D11071-Podébrady-vych (Libice)—2Zehuf
D11081-Zehuii—Chlumec n/C-zdpad
D11091-Chlumec n/C-zdpad—Chlumec nfC-vychod

111012 -Hradec Krdlové-sever = [f/35—Hradec
Kralové-zdpad

D11092-Chlumec n/C-vychod—Chlumec n/C-zdpad
D11082-Chlumec n/C-zapad—Zehuh
D11072-Zehuii—Podébrady-vych (Libice)
D11052-Podébrady-jih—Podébrady-zdpad
D11042-Podébrady-zdpad —Sadskd
D11032-Sadska—Bristvi

D11022-Bristvi—Jirny
D11012-Jirny=Praha-Pofernice x R1

R0O1012-Praha-Podernice x D11—Praha-HPocernice x
R10

D08011-Praha-Bfezinédves—Zdiby
D08021-Zdiby—Uiice
DOB031-Uzice—Nova Ves
RO6041-Kafice—Nové Straseci
RO6051-Kamenny Dviir (Dobrode)—Qdrava
RO6061-0Odrava—DFenice (Jesenice)

RO607 1-Dfenice (Jesenice)—Cheb-vych (Dolni Dvory)

RO6081-Cheb-vych (Dolni Dvory)=—Cheb-centrum
RO6082-Cheb-centrum—Cheb-vych (Dolni Dvory)

ROG072-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Dfenice (Jesenice)

ROG6062-Dfenice (Jesenice)—Odrava
RO6052-Odrava—Kamenny Dviir (Dobrose)
ROG042-Nové Straseci—Katice
DOBO32-Nova Ves—Uzice
DOB022-UZice—Zdiby
DO8012-Zdiby—Praha-Bfezindves

RO1011-Praha-HPoternice x R10—Praha-Poternice x
o1

D11011-Praha-Pocernice x R1—Jirny
D11021-Jirny=—BFistvi

D11031-Bristvi—Sadska
D11041-Sadska—Podébrady-zdpad
D11051-Podébrady-zapad—Podébrady -jih
D11061-Podébrady-jih—Podébrady-vych (Libice)
D11071-Podébrady-vych (Libice)—Zehu
D11081-Zehufi—Chlumec n/C-zdpad
011091-Chlumec n/C-zdpad—Chlumec n/C-vychod
D11092-Chlumec n/C-vychod—Chlumec n/C-zapad

06/02/08 20:38 4 a vice
06/02/08 20:41 4 a vice

06/02/08 20:56 4 a vice
06/02/08 20:58 4 a vice
06/02/08 21:07 4 a vice
06/02/08 21:49 4 a vice
06/02/08 23:36 4 a vice
06/02/08 23:38 4 a vice
06/02/08 23:40 4 a vice
06/02/08 23:40 4 a vice
07/02/08 18:31 4 a vice
07/02/08B 18:32 4 a vice
07/02/08 18:34 4 a vice
07/02/08 18:35 4 a vice
08/02/08 05:21 4 a vice
08/02/08 06:00 4 a vice
08/02/08 06:10 4 a vice
08/02/08 06:12 4 a vice

0B/02/08 06:27 4 a vice

08/02/08 06:31 4 a vice
08/02/08 06:36 4 a vice
08/02/08 06:47 4 a vice
08/02/08 06:51 4 a vice
08/02/08 07:43 4 a vice
08/02/08 07:45 4 a vice
08/02/08 07:51 4 a vice
08/02/08 07:57 4 a vice
08/02/08 08:03 4 a vice

10/02/08 10:03 4 a vice

10/02/08 10:27 4 a vice
10/02/08 10:32 4 a vice
10/02/08 10:39 4 a vice
10/02/08 10:47 4 a vice
10/02/08 10:50 4 a vice
10/02/08 10:55 4 a vice
10/02/08 11:05 4 a vice
10/02/08 11:11 4 a vice

10/02/08 11:13 4 a vice

10/02/08 11:28 4 a vice
10/02/08 11:31 4 a vice
10/02/08 11:39 4 a vice
10/02/08 12:18 4 a vice
11/02/08 04:15 4 a vice
11/02/08 04:16 4 a vice
11/02/08 04:18 4 a vice
11/02/08 04:19 4 a vice
11/02/08 14:54 4 a vice
11/02/08 14:55 4 a vice
11/02/08 14:57 4 a vice
11/02/08 14:59 4 a vice
12/02/08 05:28 4 a vice
12/02/08 06:07 4 a vice
12/02/08 06:17 4 a vice
12/02/08 06:19 4 a vice

12/02/08 06:35 4 a vice

12/02/08 06:38 4 a vice
12/02/08 06:43 4 a vice
12/02/08 06:54 4 a vice
12/02/08 06:59 4 a vice
12/02/08 07:02 4 a vice
12/02/08 07:04 4 a vice
12/02/08 07:10 4 a vice
12/02/08 07:17 4 a vice
12/02/08 07:23 4 a vice
12/02/08 16:16 4 a vice

Stranka ¢. 2z 6

46,98
4,32

15,66
54,54
46,44
33,48
15,66
14,58

8,64
26,46
26,46

8,64
14,58
15,66
33,48
46,44
54,54
15,66

4,32

46,98
56,70
39,42
50,22
19,98
15,66
41,04
62,10
35,10

8,84

35,10
62,10
41,04
19,98
50,22
39,42
56,70
46,98

4,32

15,66
54,54
46,44
33,48
15,66
14,58

8,64
26,46
26,46

8,64
14,58
15,66
33,48
46,44
54,54
15,66

4,32

46,98
56,70
39,42
50,22
19,98
15,66
41,04
62,10
35,10
35,10



Premid - Self care

SU |41
SU. |41
Su. |41
S0 \--41
su .|41
suU 141
Su. |41
sU |4l
SU.| |41
su, [41
SU1 r41
SU 41
SU 41
SU (41
SU (41
SU (|41
SUj|| 41
su|| 4t
su rril
su r|.4l
su prdl
5U )41
SU| 41
SU w41
SU | 41
SU |41
sU )41
SU ) 41
SU )41
SU (|41
SU 41
SU )41
SU 41
SU. 4t
Su],|-u
su) | (41
SUj|| (a1
su| fa1
Su| 41
SU| + 41
SU 41
SU, [+ 41
SU. 141
SU, |, 41
Su.| . 41
su, 41
SuU, | 41
Su|| 41
Su| |41
Su|l 41
Su,| |41
=) b‘l
su| | 41
suU |41
su |41
SU,,JAI
SU || 41
SU |41
SU |41
SU 41
SUy 41
sU. 41
suU 41
sU 41

01069430385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385

01069A3D385

01069A3D385
01069430385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069430385
01069430385
01069430385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385

01069A3D385

01069430385
01069A3D385
01069A30D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385

01069A3D385

01069A3D385
01069A3D385
01069A30D385
01069A3D385
01069430385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A30D385
01069A3D385
01069A3D385

01069A3D385

01069A3D385
01069430385
01069430385

D11082-Chlumec n/C-zdpad—Zehuf
D11072-Zehufi—Podébrady-vych (Libice)
D11052-Podébrady-jih—Podébrady-zdpad
D11042-Podébrady-zapad—Sadska
D11032-Sadskd—Bfistvi
D11022-Bistvi—Jirny
D11012-dirny=—Praha-Polernice x R1

RO1012-Praha-Podernice x D11—Praha-HPoternice x
R10

D08011-Praha-Bfezinéves—Zdiby
D08021-Zdiby—Uiice

DOB031-UZice—Nova Ves

RO6041-Katice—Nové Straseci

ROG6051-Kamenny Dviir (Dobrode)—0Odrava
RO6061-Odrava—Dfenice (Jesenice)

RO6071-Dfenice (Jesenice)—Cheb-vych (Dolni Dvory)
RO6081-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Cheb-centrum
RO6082-Cheb-centrum—Cheb-vych {Dolni Dvory)

RO6072-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Dfenice (Jesenice)

RO6062-Dfenice (Jesenice)—Odrava
RO6052-Odrava—Kamenny Dvir (Dobrode)
RO6042-Nové Straseci—Katice

DOBO32 Nova Ves—Uiice
D08022-UZice—2Zdiby
D08012-Zdiby—Praha-Bfezinéves

RO1011-Praha-HPogernice x R10—Praha-Polernice x
D11

D11011-Praha-Podernice x R1=Jirny
D11021-Jirny—Bfistvi

D11031-Bfistvi—Sadskd
D11041-Sadska—Podébrady-zapad
D11051-Podébrady-zdpad—Podébrady-jih
D11061-Podébrady-jih—Podébrady-vych (Libice)
D11071-Pod&brady-vych (Libice)—Zehui
D11081-Zehufi—Chlumec n/C-zdpad
011091-Chlumec n/C-zdpad—Chlumec n/C-vychod
D11092-Chlumec n/C-vychod—Chlumec nfC-zdpad
D11082-Chlumec n/C-zdpad—2Zehuf
D11072-Zehui—Podébrady-vych (Libice)
D11052-Podébrady-jih—Podébrady-zdpad
011042-Podébrady-zdpad—Sadska
D11032-Sadska—Bristvi

D11022-Bfistvi—Jirny
D11012:Jirny=—Praha-Poernice x R1

RO1012-Praha-Podernice x D11—Praha-HPoternice x
R10

D08011-Praha-Brezinéves—Zdiby
D08021-Zdiby—Udice

D08031-Utice—Novd Ves

RO6041-Kadice—Nové Straseci

RO6051-Kamenny Dviir (Dobrode)—Odrava
RO6061-Odrava—Drenice (Jesenice)

RO6071-Dfenice (Jesenice)—Cheb-vych (Dolni Dvory)
ROG08 1-Cheb-wych (Dolni Dvory)—Cheb-centrum
ROG082-Cheb-centrum—Cheb-vyeh (Dolni Dvory)

RO6072-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Dfenice (Jesenice)

RO6062-Dfenice (Jesenice)—Odrava
RO6052-Odrava—Kamenny Dviir (Dobrose)
RO6042-Nové Stradeci—Katice
ROE6032-Katice—Velka Dobra

RO6022-Velkd Dobra—Unho3t (Fialka)
RO6012-Unhodt (Fialka)—Paviov
RO1062-Praha-Repy x 1/6—Praha-Tfebonice x D5
RO1052-Praha-TFebonice x DS—Praha-Tfebonice 1
(Chrastany)

RO1042-Praha-Tiebonice 1 {Chrastany)—Praha-
Reporyje
RO1032-Praha-Reporyje—Praha-Slivenec
R0O1022-Praha-Béchovice x If12—Praha-Poternice x
D11

12/02/08 16:22 4 a vice
12/02/08 16:28 4 a vice
12/02/08 16:36 4 a vice
12/02/08 16:39 4 a vice
12/02/08 16:44 4 a vice
12/02/08 16:55 4 a vice
12/02/08 17:50 4 a vice

12/02/08 17:53 4 a vice

12/02/08 18:11 4 a vice
12/02/08 18:13 4 a vice
12/02/08 18:22 4 a vice
12/02/08 19:05 4 a vice
12/02/08 20:50 4 a vice
12/02/08 20:52 4 a vice
12/02/08 20:54 4 a vice
12/02/08 20:55 4 a vice
13/02/08 18:03 4 a vice
13/02/08 18:04 4 a vice
13/02/08 18:06 4 a vice
13/02/08 18:08 4 a vice
13/02/08 20:33 4 a vice
13/02/08 21:12 4 a vice
13/02/08 21:21 4 a vice
13/02/08 21:24 4 a vice

13/02/08 21:37 4 a vice

13/02/08 21:40 4 a vice
14/02/08 08:43 4 a vice
14/02/08 08:54 4 a vice
14/02/08 08:58 4 a vice
14/02/08 09:02 4 a vice
14/02/08 09:04 4 a vice
14/02/08 09:10 4 a vice
14/02/08 09:16 4 a vice
14/02/08 09:22 4 a vice
14/02/08 16:26 4 a vice
14/02/08 16:31 4 a vice
14/02/08 16:38 4 a vice
14/02/08 16:46 4 a vice
14/02/08 16:49 4 a vice
14/02/08 16:54 4 a vice
14/02/08 17:05 4 a vice
14/02/08 17:58 4 a vice

14/02/08 18:01 4 a vice

14/02/08 18:16 4 a vice
14/02/08 18:19 4 a vice
14/02/08 18:28 4 a vice
14/02/08 19:09 4 a vice
14/02/08 20:54 4 a vice
14/02/08 20:55 4 a vice
14/02/08 20:57 4 a vice
14/02/08 20:58 4 a vice
15/02/08 16:33 4 a vice
15/02/08 16:34 4 a vice
15/02/08 16:36 4 a vice
15/02/08 16:37 4 a vice
16/02/08 04:31 4 a vice
16/02/08 04:39 4 a vice
16/02/08 04:44 4 a vice
16/02/08 04:45 4 a vice
16/02/08 04:57 4 a vice

16/02/08 04:59 4 a vice
16/02/08 05:00 4 a vice
16/02/08 05:02 4 a vice
16/02/08 05:25 4 a vice

Stranka ¢.3z6

62,10
41,04
19,98
50,22
39,42
56,70
46,98

4,32

15,66
54,54
46,44
33,48
15,66
14,58

8,64
26,46
26,46

8,64
14,58
15,66
33,48
46,44
54,54
15,66

4,32

46,98
56,70
39,42
50,22
19,98
15,66
41,04
62,10
35,10
35,10
62,10
41,04
19,98
50,22
39,42
56,70
46,98

4,32

15,66
54,54
46,44
33,48
15,66
14,58

8,64
26,46
26,46

8,64
14,58
15,66
33,48
52,38
22,68

5,94
20,52

2,70

16,20
21,06
14,04



Premid - Self care

SU | 41
Su. 41
SU, /41
SU, |41
SU, (41
SU|| 41
SU||[a1
Su. (|41
SU (41
SU. | 41
SU |41
SU (41
SU |41
SU |41
sU 41
SU 41
SU ¢ 41
SU 41
Su 41
Ssu 41
Su. 41
su . a1
sU 41
su: a1
su || 41
su| a1
su||| 41
Suj 41
SU (| 41
Su ||| 41
Su|(| 41
su| 41
Su (| |41
SU || |41
Su 41
Su, 41
su. 41
su (a1
S ja1
su | a1
su| (a1
su, 41
su | |41
su. |41
sU | |41
SU. (41
Su| | 41
sU 41
SU_ | |41
su |41
SULija1
SU | 41
su.| (a1
su.| (41
su.| 41
su, | |41
Su. | 41
su. 41
su | a1
SU,) 41
su 41
su| . 41
su. |41
Su| |41
SUL . 41

01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385

01069430385

01069A3D385
01069430385
01069430385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385

01069A3D385

01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069430385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385

01069430385

01069430385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A30D385
01069A3D385
01069430385
01069A3D385
01069A3D385

01069A3D385

01069430385
01069430385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385

D11011-Praha-Poternice x R1=1Jirny
D11021-Jirny—BFistvi

D11031-Bfistvi—Sadska
D11041-Sadskd—Podébrady-zdpad
D11051-Podébrady-zdpad —Podébrady-jih
D11061-Podébrady-jih—Podébrady-vych (Libice)
D11071-Podébrady-vych (Libice)—Zehui
D11081-Zehuii—Chlumec nfC-zdpad
D11091-Chiumec nf/C-zdpad—Chlumec n/C-vychod

111011-Hradec Kralové-zdpad—Hradec Kralové-sever

= 1/35

D11092-Chlumec nfC-vychod—Chlumec n/C-zdpad

D11082-Chlumec n/C-zdpad—Zehuii

D11072-Zehuii—Podébrady-vych (Libice)

D11052-Podébrady-jih—Podébrady-zapad

D11042-Podébrady-zapad—Sadska

D11032-Sadska—Bfistvi

D11012-Jirny—Praha-Pofernice x R1

:0301 2-Praha-Polernice x D11—Praha-HPofernice x
1

D08011-Praha-Bfezinéves—Zdiby
D08021-Zdiby—UZice

008031-Uzice—Nova Ves

RO604 1-Katice—Nové Straseci
RO6051-Kamenny Dviir {(Dobroge)—Odrava
ROG061-Odrava—Dfenice (Jesenice)

RO6071-Dfenice (Jesenice)—Cheb-vych (Doini Dvory)

RO6081-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Cheb-centrum
RO6082-Cheb-centrum—Cheb-wych (Dolni Dvory)

RO6072-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Drenice (Jesenice)

RO6062-Dienice (Jesenice)—Odrava
RO6052-Odrava—Kamenny Dvir {Dobroge)
ROGO42-Nové Straseci—Kadice
D08032-Nové Ves—Uzice
D08022-Uzice—Zdiby

D08012-Zdiby —Praha-Bfezinéves

R01011-Praha-HPolernice x R10—Praha-Podernice x
D11

D11011-Praha-Podernice x R1=1Jirny
D11021-Jirny—BFistvi

011031-Bfistvi—Sadska
D11041-Sadskd—Podébrady-zapad
D11051-Podébrady-zapad—Podébrady-jih
D11061-Podébrady-jih—Podébrady-vych (Libice)
D11071-Podébrady-vych (Libice)—Zehui

011081 -Zehui—Chlumec n/C-zépad
011091-Chlumec n/C-zapad—Chlumec n/C-vychod
011092-Chlumec n/C-vychod—Chlumec n/C-zapad
D11082-Chlumec n/C-zdpad—Zehuf
D11072-Zehufi—Podébrady-vych (Libice)
D11052-Podébrady-jih—Podébrady-zdpad
D11042-Podébrady-zdpad—Sadskd
D11032-Sadska—Bfistvi

D11022-Bfistvi—Jirny
D11012-Jirny—Praha-Poéernice x R1

RO1012-Praha-Pocernice x D11—Praha-HPoternice x
R10

D08011-Praha-Bfezinéves—2Zdiby
D08021-Zdiby—Uiice
DOB031-Uzice—Nova Ves
RO6041-Kaice—Nové Straseci
ROG051-Kamenny Dviir (Dobrode)—Odrava
RO6061-Odrava—Drenice (Jesenice)

RO6071-Dfenice (Jesenice)—Cheb-vych (Dolni Dvory)

RO6081-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Cheb-centrum
ROG082-Cheb-centrum—Cheb-vych (Dolni Dvory)

RO6072-Cheb-vych (Doini Dvory)—Dfenice (Jesenice)

RO6062-Dienice (Jesenice)—Odrava
ROG052-Odrava—Kamenny Dviir (Dobroge)

16/02/08 05:28 4 a vice
16/02/08 05:33 4 a vice
16/02/08 05:44 4 a vice
16/02/08 05:49 4 a vice
16/02/08 05:52 4 a vice
16/02/08 05:54 4 a vice
16/02/08 06:00 4 a vice
16/02/08 06:06 4 a vice
16/02/08 06:12 4 a vice

16/02/08 06:36 4 a vice

18/02/08 19:13 4 a vice
18/02/08 19:19 4 a vice
18/02/08 19:26 4 a vice
18/02/08 19:34 4 a vice
18/02/08 19:37 4 a vice
18/02/08 19:42 4 a vice
18/02/08 20:44 4 a vice

18/02/08 20:47 4 a vice

18/02/08 21:02 4 a vice
18/02/08 21:04 4 a vice
1B/02/08 21:13 4 a vice
18/02/08 21:54 4 a vice
18/02/08 23:38 4 a vice
18/02/08 23:40 4 a vice
18/02/08 23:42 4 a vice
18/02/08 23:43 4 a vice
19/02/08 17:45 4 a vice
19/02/08 17:46 4 a vice
19/02/08 17:48 4 a vice
19/02/08 17:49 4 a vice
19/02/08 20:18 4 a vice
19/02/08 20:56 4 a vice
19/02/08 21:05 4 a vice
19/02/08 21:08 4 a vice

19/02/08 21:21 4 a vice

19/02/08 21:24 4 a vice
20/02/08 08:34 4 a vice
20/02/08 08:45 4 a vice
20/02/08 08:50 4 a vice
20/02/08 08:53 4 a vice
20/02/08 08:55 4 a vice
20/02f08 09:01 4 a vice
20/02/08 09:07 4 a vice
20/02/08 09:13 4 a vice
20/02/08 17:07 4 a vice
20/02/08 17:13 4 a vice
20/02/08 17:19 4 a vice
20/02/08 17:27 4 a vice
20/02/08 17:31 4 a vice
20/02/08 17:35 4 a vice
20/02/08 17:47 4 a vice
20/02/08 18:43 4 a vice

20/02/08 18:46 4 a vice

20/02/08 19:01 4 a vice
20/02/08 19:04 4 a vice
20/02/08 19:13 4 a vice
20/02/08 19:55 4 a vice
20/02/08 21:42 4 a vice
20/02/08 21:44 4 a vice
20/02/08 21:46 4 a vice
20/02/08 21:46 4 a vice
21/02/08 18:15 4 a vice
21/02/08 18:16 4 a vice
21/02/08 18:17 4 a vice
21/02/08 18:19 4 a vice

Stranka ¢. 4z 6

46,98
56,70
39,42
50,22
19,98
15,66
41,04
62,10
35,10

8,84

35,10
62,10
41,04
19,98
50,22
39,42
46,98

4,32

15,66
54,54
46,44
33,48
15,66
14,58

8,64
26,46
26,46

8,64
14,58
15,66
33,48
46,44
54,54
15,66

4,32

46,98
56,70
39,42
50,22
19,98
15,66
41,04
62,10
35,10
35,10
62,10
41,04
19,98
50,22
39,42
56,70
46,98

4,32

15,66
54,54
46,44
33,48
15,66
14,58

8,64
26,46
26,46

8,64
14,58
15,66



Premid - Self care

su ' 41
Su '41
suU ‘41
SU{ l41
5U 41
SU | 41
SU | 41
sU || 41
Su || 41
SU |41
SU 41
SU () |41
su (41
SU ) |41
SU. | |.41
SU, 4
Su | 41
SU, 41
SU| 41
su | a1
suU ||41
su | |a1
su .|‘“
su M
sU, 41
su 41
SuU. 41
su, |41
su Idl
SUl |4l
Sul 41
SU 41
SU 41
su 4
suU 41
sU, 41
SU| 41
SU |41
SU (41
SuU| )41
SU D 41
SU 4 M
54 41
SuU 4
SU, |41
Sul 41
su 41
SuU 41
sy 41
su. 41
su |41
su 41
SU 41
SU, 41
su r41
su '41
su '41
Su 41
sU 41
su 4
suU 41
su [41
sU| a1
SulLla1

01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069430385

01069A30D385

01069430385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069430385
01069430385

01069A3D385

01069A30385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069430385
01069A3D385

01069A3D385

01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069430385
01069A3D385
01069430385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385

01069A3D385

01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385

01069A3D385

01069A3D385
01069A3D385
01069430385
01069430385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385

01069A3D385

01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385

RO6042-Nové Straseci—Katice
DOB032-Nova Ves—Uiice
D08022-Usice—Zdiby
D08012-Zdiby—Praha-Bfezinéves

RO1011-Praha-HPodernice x R10—Praha-Poternice x
D11

011011-Praha-Podernice x R1—1Jirny
D11021-Jirny—Bristvi

D11031-Bristvi—Sadska
D11041-Sadska—Podébrady-zapad
D11051-Podébrady-zapad—Podébrady-jih
D11061-Podébrady-jih—Podébrady-vych (Libice)
D11071-Podébrady-vych (Libice)—Zehuh
D11081-Zehui—Chlumec n/C-zdpad
D11091-Chlumec n/C-zapad—Chlumec n/C-vychod
111012 -Hradec Kralové-sever x [/35—Hradec
Kralové-zapad

011092-Chlumec n/C-vychod—Chlumec n/C-zapad
D11082-Chlumec n/C-zdpad—Zehui
D11072-2ehufi—Podébrady-vych (Libice)
D11052-Podébrady-jih—Podébrady-zdpad
D11042-Podébrady-zapad—Sadska
D11032-Sadska—BFistvi

D11022-Bfistvi—Jirny
D11012-Jirny—Praha-Poternice x R1

RO1012-Praha-Poternice x D11—Praha-HPolernice x
R10

DO08011-Praha-Bfezinéves—Zdiby
D08021-Zdiby—Uzice

D0BO31-Uzice—Nova Ves

RO6041-Kadice—Nové Stradeci

RO6051-Kamenny Dviir (Dobrode)—0Odrava
RO6061-Odrava—Drenice (Jesenice)

RO6071-Dfenice (Jesenice)—Cheb-vych (Dolni Dvory)
RO6081-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Cheb-centrum
RO6082-Cheb-centrum—Cheb-vych (Dolni Dvory)
RO6072-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Dienice (Jesenice)
ROG062-Drenice (Jesenice)—Odrava
RO6052-Odrava—Kamenny Dviir (Dobrode)
RO6042-Nové Straseci—Katice

DO0B032-Nové Ves—Utice

D08022-UZice—2Zdiby
D08012-Zdiby—Praha-Bfezinéves
RO1011-Praha-HPodernice x R10—Praha-Podernice x
11

D11011-Praha-Podernice x R1—Jirmny
D11021-Jirny—BFistvi

D11031-Bistvi—Sadska
D11041-Sadskd—Podé&brady-zapad
D11051-Podébrady-zapad—Podébrady-jih
011061-Podébrady-jih—Podébrady-vych (Libice)
D11071-Podébrady-wych (Libice)—Zehuf
D11081-Zehufi—Chlumec n/C-zapad
D11091-Chlumec n/C-zdpad—Chlumec n/C-vychod

111011-Hradec Krélové-zdpad—Hradec Kralové-sever
* 1735

D11092-Chlumec n/C-vychod—Chlumec nfC-zépad
D11082-Chlumec n/C-zdpad—Zehuf
D11072-Zehuii—Podébrady-vych (Libice)
D11052-Podébrady-jih—Podébrady-zdpad
D11042-Podébrady-zapad—Sadska

D11032 Sadska—Bfistvi

D11022:Bfistvi—Jirny
D11012-Jirny—Praha-Podernice x R1

RO1012-Praha-Podernice x D11—Praha-HPoternice x
R10

D08011-Praha-Bfezinéves—Zdiby
DOB021-Zdiby—Uiice
D08031-Ufice—Nova Ves
RO6041-Kadice—Noveé Straseci

22/02/08 05:17 4 a vice
22/02/08 05:57 4 a vice
22/02/08 06:06 4 a vice
22/02/08 06:09 4 a vice

22/02/08 06:27 4 a vice

22/02/08 06:30 4 a vice
22/02/08 06:35 4 a vice
22/02/08 07:30 4 a vice
22/02/08 07:35 4 a vice
22/02/08 07:47 4 a vice
22/02/08 07:50 4 a vice
22/02/08 07:55 4 a vice
22/02/08 08:02 4 a vice
22/02/08 08:08 4 a vice

24/02/08 10:04 4 a vice

24/02/08 10:29 4 a vice
24/02/08 10:34 4 a vice
24/02/08 10:41 4 a vice
24/02/08 10:49 4 a vice
24/02/08 10:52 4 a vice
24/02/08 10:57 4 a vice
24/02/08 11:08 4 a vice
24/02/08 11:13 4 a vice

24/02/08 11:16 4 a vice

24/02/08 11:31 4 a vice
24/02/08 11:34 4 a vice
24/02/08 11:42 4 a vice
24/02/08 12:22 4 a vice
25/02/08 04:14 4 a vice
25/02/08 04:15 4 a vice
25/02/08 04:17 4 a vice
25/02/08 D4:18 4 a vice
25/02/08 13:39 4 a vice
25/02/08 13:40 4 a vice
25/02/08 13:41 4 a vice
25/02/08 13:43 4 a vice
26/02/08 03:25 4 a vice
26/02/08 04:03 4 a vice
26/02/08 04:12 4 a vice
26/02/08 04:33 4 a vice

26/02/08 04:46 4 a vice

26/02/08 04:49 4 a vice
26/02/08 04:54 4 a vice
26/02/08 05:05 4 a vice
26/02/08 05:10 4 a vice
26/02/08 05:13 4 a vice
26/02/08 05:15 4 a vice
26/02/08 05:21 4 a vice
26/02/08 05:27 4 a vice
26/02/08 05:33 4 a vice

26/02/08 05:59 4 a vice

26/02/08 18:00 4 a vice
26/02/08 18:06 4 a vice
26/02/08 18:13 4 a vice
26/02/08 18:21 4 a vice
26/02/08 18:24 4 a vice
26/02/08 18:29 4 a vice
26/02/08 18:39 4 a vice
26/02/08 19:32 4 a vice
26/02/08 19:34 4 a vice
26/02/08 19:49 4 a vice
26/02/08 19:52 4 a vice

26/02/08 20:01 4 a vice
26/02/08 20:42 4 a vice
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33,48
46,44
54,54
15,66

4,32

46,98
56,70
39,42
50,22
19,98
15,66
41,04
62,10
35,10

8,84

35,10
62,10
41,04
19,98
50,22
39,42
56,70
46,98

4,32

15,66
54,54
46,44
33,48
15,66
14,58

8,64
26,46
26,46

8,64
14,58
15,66
33,48
46,44
54,54
15,66

4,32

46,98
56,70
39,42
50,22
19,98
15,66
41,04
62,10
35,10

8,84

35,10
62,10
41,04
19,98
50,22
39,42
56,70
46,98

4,32
15,66
54,54
46,44
33,48



Premid - Self care
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Su 41
SU.I '41
SU | 41
SU | 141
SU. || 41
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SU || 41
SU || 41
SU ;41
sU 0 41
SU .41
Sus 41
SU 41
sU | 41
su, 41
=10 |41
su| (41
Su| (41
su| ja1
su| fa1
su I4l
SU |41
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50U 41
su 41
Su'§ 41
SU 41
SU 41
5u ) 41
SU 41
Su | 41
SU|| 4
SU| 41
SU|| (41
SU 41
sSuU | 41
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01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069430385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385

01069A3D385

01069A3D385
01069A3D385
01069430385
01069A3D385
01069430385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385

01069A3D385

01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01060A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069A3D385
01069430385

RO6051-Kamenny Dviir (Dobrode)—0Odrava
RO6061-Odrava—Dfenice (lesenice)

ROG071-Dienice (Jesenice)—Cheb-vych (Dolni Dvory)
ROE081-Cheb-vych (Dolni Dvery)—Cheb-centrum
RO6082-Cheb-centrum—Cheb-vych (Dolni Dvory)
RO6072-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Drenice (Jesenice)
RO6062-Dfenice (Jesenice)—Odrava
RO6052-Odrava—Kamenny Dvir (Dobrode)
RO6042-Nové Straseci—Katice

DO8032-Novd Ves—Uiice

D08022-UZice—Zdiby
DO8012-Zdiby—Praha-Bfezinéves

RO1011-Praha-HPocernice x R10—Praha-Pofernice x
D11

D11011-Praha-Pofernice x R1—Jirny
D11021-Jirny—BFistvi

D11031-Bfistvi—Sadska
D11041-Sadskd—Podébrady-zapad

011051 -Podébrady-zapad —Podébrady-jih
D11061-Podébrady-jih—Podébrady-vych (Libice)
D11071-Podébrady-vych (Libice)—Zehud
D11081-2ehufi—Chlumec n/C-zapad
D11091-Chlumec n/C-zdpad—Chlumec n/C-vychod
D11092-Chlumec n/C-vychod—Chlumec nfC-zapad
D11082-Chlumec n/C-zdpad—Zehufi
D11072-Zehui—Podébrady-vych (Libice)

011052 Podébrady-jih—Podébrady-zdpad
D11042-Podébrady-zdpad—Sadska

011032 -Sadska—Bfistvi

D11022-Bfistvi=Jirny
D11012-Jirny=—Praha-Podernice x R1

RO1012-Praha-Podernice x D11—Praha-HPolernice x
R10

D08011-Praha-Brezinéves—Zdiby
D08021-Zdiby—Udice

DOB031-Uzice—Nova Ves

ROG041-Kadice—Nové Stradeci

ROG051-Kamenny Dviir (Dobroge)—Cdrava
RO6061-Odrava—Dfenice (Jesenice)

ROE071-Dienice (Jesenice)—Cheb-vych (Dolni Dvory)
ROG081-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Cheb-centrum
RO6082-Cheb-centrum—Cheb-vych (Dolni Dvory)
ROB072-Cheb-vych (Dolni Dvory)—Dfenice (Jesenice)
RO6062-Dienice (Jesenice)—Odrava
RO6052-Odrava—Kamenny Dviir (Dobrose)

26/02/08 22:27 4 a vice
26/02/08 22:28 4 a vice
26/02/08 22:31 4 a vice
26/02/08 22:31 4 a vice
27/02/08 17:56 4 a vice
27/02/08 17:57 4 a vice
27/02/08 17:58 4 a vice
27/02/08 18:00 4 a vice
27/02/08 20:30 4 a vice
27/02/08 21:09 4 a vice
27/02/08 21:18 4 a vice
27/02/08 21:20 4 a vice

27/02/08 21:33 4 a vice

27/02/08 21:36 4 a vice
28/02/08 08:41 4 a vice
28/02/08 08:52 4 a vice
28/02/08 08:57 4 a vice
28/02/08 09:00 4 a vice
28/02/08 09:02 4 a vice
28/02/08 09:08 4 a vice
28/02/08 09:14 4 a vice
28/02/08 09:20 4 a vice
28/02/08 16:15 4 a vice
28/02/08 16:21 4 a vice
28/02/08 16:28 4 a vice
28/02/08 16:36 4 a vice
28/02/08 16:39 4 a vice
28/02/08 16:43 4 a vice
28/02/08 16:54 4 a vice
2B/02/08 17:47 4 a vice

28/02/08 17:50 4 a vice

28/02/08 18:05 4 a vice
28/02/08 18:08 4 a vice
28/02/08 18:17 4 a vice
28/02/08 18:59 4 a vice
28/02/08 20:45 4 a vice
28/02/08 20:46 4 a vice
28/02/08 20:48 4 a vice
28/02/08 20:49 4 a vice
29/02/08 18:15 4 a vice
29/02/08 18:16 4 a vice
29/02/08 18:18 4 a vice
29/02/08 18:19 4 a vice

Stranka ¢. 6z 6

15,66
14,58

8,64
26,46
26,46

8,64
14,58
15,66
33,48
46,44
54,54
15,66

4,32

46,98
56,70
39,42
50,22
19,98
15,66
41,04
62,10
35,10
35,10
62,10
41,04
19,98
50,22
39,42
56,70
46,98

4,32

15,66
54,54
46,44
33,48
15,66
14,58

8,64
26,46
26,46

8,64
14,58
15,66

11670,40



Premid - Self care Stranka ¢. 1z 1

Ucet: SUM 141 - 133404 ' Od: 01/02/2008 | Do: 29/02/2008 |

_f_‘_l Detailni vypis ﬂ Denni souet Vypis

Datum Mytné

01/02/08 65,34
02/02/08 530,48
04/02/08 505,98
05/02/08 332,10
06/02/08 891,54
07/02/08 65,34
08/02/08 521,64
10/02/08 514,82
11/02/08 130,68
12/02/08 1092,96
13/02/08 266,76
14/02/08 891,54
15/02/08 65,34
16/02/08 565,04
18/02/08 514,62
19/02/08 266,76
20/02/08 891,54
21/02/08 65,34
22/02/08 521,64
24/02/08 514,82
25/02/08 130,68
26/02/08 1101,80
27/02/08 266,76
28/02/08 891,54
29/02/08 65,34

Celkem 11670,40
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